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στα Ίστρατη γεεέα που ατο 
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| οί, ΚΕοσ/ἘΞΕΝΙΣΕΙΕ 


ρα νο, ΜΛΕΜΙΡΟΝΙΚΟΠΟΛΕΗΝΟ 
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5η αρρουντέΜή ΤΟ ΜΕΝ ΜΑΛΕΑΤΥ Τνε ουεεν. 
εοτον ΜΥ ΟΓΑ Ες 
νου ποσο] 


τν 
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ΤΑΣΤΕ 


τὶ τ Ὄ τ Ὁ 
ΡΕΕΡΕΕ 


ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ 


ΚΟΡΥΦΗΣ 


Ἑστ--μΒΜΕΗΑΜΑ-Η- 
ΝΗΕΛΙΟΡΡΟΠΙΛΗΥΝΛΝΕΛΗΣΙΛΡΛΛΚΛΗΙ 


ΠΤΗΣΗΙ. ΠΟ ΝΑ ΗΕΕΙ 


ο 6ρασΕ τεςοΗΝοι ΟΦΥ 


ἸωραπΠπώῶτΤτΗΣ Η 
διευρύνειτις διεθνεῖς 
της συνερδασίἰες 
καιπετἀεισε νεα ύψη πο 

Πληροφόρησης σια τον ο. 
Ἑλληνα αναξνώστη, ων 
εξασφαλἰζοντας απο- 
κλειστικὀτητες που θα 
εμφανίζονται | 
ταυτόχρονα στην 

Αμερική καιτην Ελλάδα, 

Από το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζει η 
συνερδασία µε το µεδαλύτερο καιπιο 

έσκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
κὀσμο, που αποτελεἰ µελος ενὸς απὀ 

τους μεδαλύτερους εκδοτικούς 

| ορδανισμούς, την ΜΟσΡΑΝ-ΗΙΙ. το 
τωραμαζμµετην ΠΤ/ΗΣ ΜΗ, οποκτάτεμαᾶ. 
και επιλεδµένα ἄρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ οὖν, 
ΥΝΝΕΕΚ ε 6ραοξ ΤεοΗνοιοσςυ που θα δημοσιεύονται απο- πμ κ 
κλειστικἁ στο µεδαλύυτερο Ελληνικὀ περιοδικὀ ἄ ορις ἸἜομνοισον 
αεροδιαστηµικῆς και άμυνας, : 
Σήµερα έχετε έναν ακὀμα λὀδο να µην χάσετε κανένα 

τευχοςτηςΠΤΙΗΣ ΗΣ καθώς απὀτο Νοέμβριο 

αρχίζει µια νέα εποχἡ στην πληροφόρηση, 


ΗώῶΤΙΗΣ Η προετοιμάζεται δυναμικά σιατον 21ο 
αιώνα, προσφέροντας στους αναξδνώστες της, ακόμα 
καλύτερες υπηρεσίες, 


ΙπΙα 


Με τη νέα συνερδασία µε το βΑΝΙΑΤΙΟΝ νΝΕΕΚ, 


ηΤ/ΗΣ ΜΗ πετὰ ακόμαπιοκοντά στα ὀνειρὰά σας! 


ΠΤΙ Σ ΠΕΡΙΕΧΟΙΙΕΝΑ, ΤΕΙΧ0Ε 98, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1993, ΙΡΧ. θ00 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Το ΡΑΞΦΑυΙ Τ ΒΑΕΑΙ Ε 
εξελίσεται γοργά στο μοναδικό 


Εκδότης ευρωπαϊκό πρόγραµµα 
Σόφη Καθθαθά μαχητικών αεροσκαφών µε 
Διευθυντής Σύνταξης εμπορικές φιλοδοξίες πέρα απὀ 
με. την κάλυψη των αναγκών της 
Σύμβουλος Σύνταξης Γαλλικής Αεροπορίας και 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Ναυτικού. Μιά ανασκόπηση της 
πρὀσφατης πορείας του 
προγράµµατος. 

(φωτό ΌΑΦΦΑυΙΤ) 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
“Φαίδων Καραϊίωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 


Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 6 Αθήνα 
Τικ. 118 36, τηλ. 92.390.832 . Τεἰείαχ. 99.90.8060 
Αρ. Ι99Ν 1105-1310 5 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ' 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση- 
Διανομή: Κεντρικὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ 

32.11.0689  Ὑπεύθυνος σύμφωνα µε το νόμο 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 11636. 
Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ» Εκτυπωτική ἃ Εκδοτική 
Α.Ε, Μπενάκη ἃ Αγ, Νεκταρίου, Μεταμόρφωση 
Χαλανδρίου, Τηλ: 6394771, 6391421, Χειρόγραφα 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
δημοσιευθούν ή όχι « Το περιοδικὀ διατηρεί το 
δικαίωμα να περικόπτει επιστολές που 
δημοσιεύονται χωρίς όμως να αλλοιώνεται ἡ να 
μεταβάλλεται το νόημά τους » Οἱ απόψεις που 
εκφράζονται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν 
εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού » 
Απαγορεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων καὶ φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού 


:«ΡΤΙΘΙ» (ΕΙ. 1ΘΗΤ) ππασαΖ!Π {5 ρυβσῃεα 1] 
επιθς/γθαί οη πο 20ἱῃ οἱ θ86Ἠ πιοπΊη (εχοερί 
Αυουςῖ) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΡΡ» 8.Α. 6, ἄοίσιου 
9Γ., ΑίΠθῃς Τ.Κ. 116 96. :6608, Ι6ἱ.; 99.340.832. 9 
Τ6ἱείαχ: 32.30.8536 » Ι99Ν ΝΟ 1105-1910 3 ΑΙ 
Εάῑῑογια! οο/γθ5ροπᾶεηςθ 5πουἱά δε 84θΓες5θά ἴο 
Μ{. Οοσία» 0Δναίπας, ΕΦΙοΠα|-ΌιγθοῖοΓ 


» ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
Τ,000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (5 40 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (5 42 δολάρια ΗΠΑ). Εµβάσματα- 
Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6, Αθήνα 116 
36. 


Η συνδροµἠ εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (08ΠΚ οπεαυε) µε το αντίστοιχο 
ποσό σε συνάλλαγμα 


«ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα 600 δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε 
στα γραφεία µας, Αν θέλετε να τα λάβετε σπίτι σας 
θα πρέπει να στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη που 
είναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος. Στην περίπτωση 
αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρομικώς επιταγή στη 
διεύθυνσή µας; Γοργίου 6. Αθήνα Τ.Κ.1168 36, στην 
οποία να σηµειώνετε τον αριθµό του τεύχους και 
την ἑνδειξη «ΠΤΗΣΗ». » Τα τεύχη 1-18 και 22 
έχουν εξαντληθεί, 


Ο ηλεκτρονικὀς πόλεμος έχει 
αποκτήσει Ιδιαίτερη σημασία ὀχι 
µόνον απὀ τα µαθήµατα των 
τελευταίων πολεμικών 
συρράξεων, αλλά και απο το 
αυξανόμενο κόστος των 
συγχρόνων μαχητικών και άλλων 
αεροσκαφών που δεν μπορούν 
πλέον να θεωρηθούν 
«αναλώσιμα». Ποιές είναι οἱ 
τελευταίες εξελίξεις; 


Επίσκεψη στο τµήµα έρευνας και 
ανάπτυξης και στο τµήµα 
ηλεκτρονικών της Ελληνικής 
Αεροπορικής Βιομηχανίας και 
παρουσίαση των ὁραστηριοτήτων 
τους. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 93 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
«ΚΡΟΝΟΣ»; 


Ανάλυση του αμερικανικού 
πυραυλικού προγράµµατος που 
οδήγησε τον πρώτο άνθρωπο 
στην Σελήνη. 72 


ΑΑΘΙΝΕΤΟΒυΖΕΗ 
450: 

Ενα ενδιαφέρον αεροπλάνο της 
γενικής αεροπορίας που θέτει σε 
εφαρµογή σημαντικές νέες 
τεχνολογίες δομικών κατασκευ- 
ὦν απὀ συνθετικά υλικά. 29 


ΑΡΤΗΑ ΙΥ: 


Στο πλαίσιο των παρουσιάσεων 
αεροσκαφών της γενικής αερο- 
πορίας περιλαμβάνουµε στο τεύ- 
χος αυτό το επιχειρηματικό 
αεριωθούµενο ΑδίΓ8 ΙΝ τελευταίο 
εκπρόσωπο της ομώνυμης επιτυ- 
χηµένης σειράς. 28 


ΖΩΔΙΑΚΟΣ 
ΚΥΚΛΟΣ: 
ΚΑΡΚΙΝΟΣ: 

Μιά νέα µας σειρἀἆ µε αστρονοµι- 
κή αναφορά σε όλους τους αστε- 
ρισμούς του ζωδιακού κύκλου µε 
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ΝΑΥΜΑΧΙΑ ΤΗΣ 
ΕΛΛΗΣ ΚΑΙ 
ΛΗΜΝΟΥ: 

Επετειακὀ άρθρο για τα 80 χρό- 
νια απὀ τις ιστορικές ναυμαχίες 


στην αρχή του αιώνα, που αποτέ- 


λεσαν τον ακρογωνιαίο λίθο για 
την απελευθέρωση του Αιγαίου. 


δ6 


ΑΥΤΟΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ: 


ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ 


ΤΑ ΣΤΡΑΤΗΓΕΙΑ 
ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ: 

Ανάλυση του χρονικού που 
οδήγησε στην πρόσφατη 
ἵδρυση των Στρατηγείων της 
Συμμαχίας στην χώρα µας. 
Υπάρχουν κέρδη ἡ απώλειες; 


Λόγω πληθώρας επίκαιρης 
ύλης, η προγραμματισμένη 
αποκλειστική παρουσίαση του 


ΒαδΙ6Ι ΤυΓϱο-67 που είχαμε 
υποσχεθεί αναβάλεται για το 
επόμενο τεύχος. 


Το δεύτερο µέρος του αφιερώματός µας που περιλαμβάνει 
αναλυτικούς πίνακες για τις αεροπορικές δυνάμεις και των τριών 


κλάδων των Ιαπωνικών Ε.Δ. 80 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΕΣ 


ΕΟΒΗΝ ϐ 

ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ Ί0 

ΛΕΡΟΝΕΑ Ί4 

ΝΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 66 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΣ δ6 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΛΙΓΝΙΝΙΑ 94 
ΙΣΤΟΡΙΑ ὃν 
ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 96 
ΕΝ6ΙΣΗ 5ΗΡΡΙΕΜΕΙΤ 98 


«Τα μεταφρασμένα άρθρα που αναδημοσιεύονται σε αυτὸ το τεύχος απὀ το "Ανια[ιοη 
ΥΝ/ΘΕΚ ἃ 9ρασθ Τοςμποίοργ”, αποτελούν πνευματική Ιδιοκτησία (Οοργπαπί 1992) της 
εταιρίας ΜοΩΓΑΝ/-ΗΙΙ, Ιπο. Η δημοσίευση έγινε µε την άδειά της: 


ΜοαΓΒν-ΗΙΙ Ιπο., 


1221 Ανεπυε οἱ {ῃς ΑπιθΠς85, ΝΘΝ Υογκ 
Νθιν Υοικ 10020, 0.5.Α 

Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδημοσίευση των άρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, σε 
οποιαδήποτε γλώσσα, στο σύνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς την προηγούµενη 
γραπτή άδεια της ΜΟΓΑΝ-ΗΙΙ, ἰπο.» 


Η Αξία της Πληροφόρησης 


ΕΝΑ απὀ ταισχυρότερα µέσα για την 
προώθηση των θέσεων και των συμφερό- 
ντων µιας χώρας σε διεθνές επίπεδο είναι η πληροφόρηση. Το 
γεγονός αυτό το γνωρίζουν οι κυβερνώντες σε όλες τις χώρες 
και οιπλουσιότερες απ᾿ αυτές ξοδεύουν πολλά χρήματα για την 
προώθηση των θέσεων αλλά και των πολιτιστικών τους στοιχεί- 
ων προς το εξωτερικό, µέσω ξενόγλωσσων εκπομπών απὀ τα 
ραδιοτηλεοπτικά τους µέσα, εκπομπών στη γλὠσσατους σε ξέ- 
να ραδιοτηλεοπτικά µέσα, ακόµα και µε ίδρυση ραδιοφωνικών 
σταθμών ή δορυφορικών τηλεοπτικών σταθμών για τη µετάδο- 
ση δικών τους προγραμμάτων προς το εξωτερικό. Ιδιαίτερα για 
χώρες όπως η δική µας, που έχουν µεγάλο αριθµό μεταναστών 
σε άλλες χώρες, η δυνατότητα να φτάνουν ως αυτούς αναλλοί- 
ωτες οιαπόψεις του εθνικού κέντρου είναι τεράστιας σηµασίας, 
αφού αυτοί είναι οἱ κατεξοχήν φορείς προώθησης των εθνικών 
συμφερόντων στις χώρες όπου βρίσκονται. 

Αυτό λοιπόν που όλοι φαίνονται να γνωρίζουν στον υπόλοιπο 
κόσµο, αγνοούσαν ανέκαθεν οι δικοί µας κυβερνήτες, που ποτέ 
δεν ενδιαφέρθηκαν να ενημερώσουν τους ομογενείς µας στο 
εξωτερικό και πολύ περισσότερο τη διεθνή κοινή γνώµη για τις 
ελληνικές θέσεις στα εθνικά και διεθνή προβλήµατα. Τα προ- 
βλήματα που ανέκυψαν µε το κρατίδιο των Σκοπίων αποτελούν 
χαρακτηριστική και γνωστή σε όλους περίπτωση που αποδει- 
κνύει πόσο επιζήµια υπήρξε αυτή η αδιαφορία. Και η πρόσφατη 
δημοσίευση σε ξένη εφημερίδα των απόψεων ξένων δηµοσιο- 
γράφων για τους Ἑλληνες, απόψεων που ἦταν απὀ ηλίθιες ως 
κακεντρεχείς, δείχνει πόσο η αδιαφορία για την προβολή κάθε 
θετικού στοιχείου της πολιτιστικής δραστηριότητας της σύγ- 
χρονης Ελλάδας έχει οδηγήσει σε αποξένωσή µας από την ευ- 
ρωπαϊκή κοινή γνώµη. Από την άλλη πλευρά, η ανεπαρκής Ππλη- 
ροφόρηση των Ελλήνων σχετικά µε τις απόψεις των ξένων και 
την καθημερινή πραγματικότητα στις άλλες χώρες, τους κάνει 
ἰδιαίτερα ευάλωτους στην παραπληροφόρηση και τη δηµαγωγία 
και δυσκολεύει κάθε κυβέρνηση στη λήψη αποφάσεων που θα 
είχαν µεγάλο «πολιτικό κόστος», 

Θα περίμενε λοιπόν κανείς ότι τώρα, έστω και την τελευταία 
στιγµή, οἱ ελληνικές κυβερνήσεις, που σίγουρα έχουν διαπιστώ- 
σει πόσο τραγική έλλειψη ενημέρωσης για τις θέσεις µας έχουν 
οιξένοι,θα προσπαθούσαν να αντιστρέψουν αυτήν την αρνητι- 
κή εικόνα και θα έκαναν τα πάντα για να µην επαναληφθεί στο 
µέλλον. Αντί γι’ αυτό, εξακολουθεί πάντα να υπάρχει πλήρης 
αδιαφορία. Από τους ανόητους λεονταρισμούς του παρελθό- 
ντος, του στυλ... «θα καταρρίψουµε όποιον ξένο δορυφόρο πε- 
τάξει πάνω απὀ το ἐδαφός µας», περάσαμε στην τακτική της 
απόλυτης απραξίας και η διεθνής ενηµέρωση επαφίεται στα τα- 
ξίδια του πρωθυπουργού καιτις προσωπικές επαφές που πραγ- 
ματοποιοιούνται κατά τη διάρκειά τους. 

Οιθέσεις γεωστατικής τροχιάς Και οἱ συχνότητες που θα µπο- 
ρούσαν να χρησιμοποιηθούν από έναν ελληνικό δορυφόρο λι- 
γοστεύουν ὁλο και περισσότερο (αν υπάρχουν ακόµη), καθώς 
πολλά από τα κράτη της περιοχής αλλά και οἱ ισχυροί του πλα- 
νήτη µας συναγωνίζονται για την κατάληψή τους. Ὅπως πλη- 
ροφορηθήκαµε δε πρόσφατα από τις εφημερίδες, το νέο ευρω- 
παϊκό ειδησεογραφικό δορυφορικό κανάλι, στη δημιουργία του 
οποίου υπήρξε ευτυχώς και ἑλληνική συµµετοχή, δεν θα εκπέ- 
µπει και στην ελληνική γλώσσα επειδή αυτό θα απαιτούσε από 
την ΕΡΤ µία επένδυση της τάξης του ενός δισεκατομμυρίου 
δρχ. 

Δεν νοµίζουµε ότι χρειάζεται σχόλιο ούτε το γεγονός ούτε το 
οικονομικό μέγεθος που αφορά, γιατί είναι εύκολο για τον καθέ- 


ΕΟΒύυΝ 


να ναβγάλειτα συμπεράσμµατάτου. Εμείς 
έχουµε να προτείνουμε µία πολύ απλή 
λύση γι’ αυτό το «πρόβλημα». Ας δώσουν 
για φέτος στην ΕΡΤ την ετήσια οικονοµι- 
κή ενίσχυση που παίρνουν τα κόµµατα, 
για να μπορέσει να κάνει αυτήν την επένδυση. Η ενηµέρωση 
του ελληνικού λαού και των Ελλήνων του εξωτερικού, η διε- 
θνής προβολή των ελληνικών θέσεων και της ελληνικής γλώσ- 
σας καιη ελληνική συµµετοχή στην ευρωπαϊκή ολοκλήρωση και 
στο χώρο της πληροφόρησης είναι πολύ σημαντικότερη από 
τις αφίσες µε την ξύλινη γλώσσα και τα παραπλανητικά συνθή- 
µατα, τους κενούς περιεχομένου λόγους από τα μπαλκόνια και 
άλλες παρόμοιου επιπέδου δραστηριότητες στις οποίες διΟχε- 
τεύονται κατά κύριο λόγο αυτά τα χρήματα. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Τὸ «ΕΔΛΛΗΥΝΙΚό Τόξο) 


ΠΟΛΥΣΛΟΓΟΣ γίνεται τελευταία για τη δηµιουργία από πλευ- 
ράς Τουρκίας ενός μουσουλμανικού τόξου που θα περιβάλλει 
τα βόρεια σύνορα της Ελλάδας. Τόσος λόγος, που η φιλολογία 
για τον τυχόν σχηματισμό του συνεχίζεται και µετά την οριστική 
δημιουργία του! Δυστυχώς στην Ελλάδα η αδράνεια από την κε- 
κτηµένη ταχύτητα των λόγων, συναγωνίζεται την αδράνεια στα 
έργα. 

Η αλήθεια είναι ότι οι Τούρκοι ενήργησαν αστραπιαία και κἀλυ- 
ψαν πολύ γρήγορα υπέρ τους το κενό που δημιούργησε η κα- 
τάρρευση του κομμουνισμού και του Συμφώνου της Βαρσοβίας 
στην περιοχή. Έτσι έβαλαν µε αξιώσεις πόδι στη Βαλκανική, 
που όπως δήλωσε πρόσφατα ο υπουργός Εξωτερικών τους; 
«αποτέλεσε το πιο εκλεκτό κομμάτι της Οθωμανικής 
Αυτοκρατορίας». 

Είναι λοιπόν η υπόθεση της Βαλκανικής χαμένη για την 
Ελλάδα; 

Φυσικά ὀχι αν αποφασίσει να ενεργοποιήσει ένα ελληνικό ή φι- 
λελληνικό τόξο στη Βαλκανική. Και αυτό υπάρχει. Αρχίζοντας 
απὀ την Βόρειο Ἠπειρο, περνά στην ελληνορθόδοξη Σερβία και 
καταλήγει στη Ρουμανία, που οι δεσμοί της µε την Ελλάδα είναι 
ιστορικοί και πάντα φιλικοί. Μπορεί ωστόσο αυτός ο άξονας να 
αποτελέσει τον αντίποδα της τουρκικής διείσδυσης στα 
Βαλκάνια; Θεωρούμε πως ναι. Πώς αυτό µπορεί να επιτευχθεί, 
Με µεγαλύτερη πίεση για τα ανθρώπινα δικαιώµατα, ακόµα και 
την αυτονόμηση της Β. Ηπείρου, τη στενή συνεργασία µε τη 
Σερβία και την αναζωπύρωση των δεσμών µε τη Ρουμανία τόσο 
στον εµπορικὀ όσο και στον στρατιωτικό τοµέα. 

Ωστόσο η προσπάθεια δεν θα πρέπει να σταματήσει στη 
Βαλκανική. Θα πρέπει να αξιοποιηθεί ο αμυντικός άξονας 
Ελλάδας-Κύπρου, κάτι που δεν έγινε ποτέ ὡς τώρα. Και αν πα- 
λιότερα μπορούσε να ισχυριστεί κάποιος ότι δεν υπήρχαν τα 
µέσα, τώρα αυτό ευτυχώς δεν ισχύει. Η Ελλάδα διαθέτει τα µέ- 
σα, κυρίως το αναβαθμισμένο Ναυτικό της, αλλά καιη Κύπρος 
που διαθέτει µια καλά εξοπλισμένη και αξιόµαχη Εθνοφρουρά. 
Τη σπουδαιότητα αυτού του «τόξου», ἡ ενιαίου χώρου, αναγνώ- 
ρισε πρόσφατα και ο Τούρκος Πρόεδρος Τ. Οζάλ, που δήλωσε 
χαρακτηριστικά: 

«Το Κυπριακό θα πρέπει να λυθεί. Σε αντίθετη περίπτωση τα ελ- 
ληνικά αεροπλάνα θα μπορούν να βομβαρδίσουν την Άγκυρα µε 
βάση την Κύπρο». Η εκπληκτική αυτή δήλωση, εκτός της απο- 
κάλυψης µιας μόνιμης τουρκικής στρατηγικής σκέψης σε ό,τι 
αφορά τους εξοπλισμούς και την προετοιμασία ενός πολέμου 
(σε κάθε περίπτωση όλα είναι είναι ειδωµένα µέσα απὀ αυτό το 
πρίσμα), δείχνει και την ελληνική αβελτηρία στον τοµέα αυτό, 
καθώς δεν θυμόμαστε ποτέ ελληνική µοίρα αεροσκαφών να 
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έχει μετασταθμεύσει στην Κύπρο και να 
έχει πάρει µέρος σε κοινές ασκήσεις µε 
την εθνοφρουρά! Και όμως είναι αυτό που 
φοβάται περισσότερο οκ. Οζάλ. 
Όμως η ελληνική προσπάθεια θα πρέπει 
να πάει ακόµα μακρύτερα. 
Γιατί άραγε η Αρμενία να µην τύχει ανάλογης μεταχείρισης από 
πλευράς Ελλάδας µε αυτήν που εἶχαν οι τουρκόφωνες χώρες 
της πρώην Σοβιετικής Ένωσης; Μήπως δεν υπήρχε άραγε 
προϊστορία καλής συμβίωσης μεταξύ των δύο λαών, κοινή θρη- 
σκεία και παραδόσεις; Γιατί λοιπόν δεν υπάρχουν Ἑλληνες 
στρατιωτικοί σύμβουλοι και εκπαιδευτές στη χώρα αυτή; Γιατί 
δεν υπεγράφη ήδη µια συμφωνία για φοίτηση Αρμενίων στις ελ- 
ληνικές παραγωγικές σχολές των ενόπλων δυνάμεων; 
Αν οι Τούρκοι εκπαιδεύουν και εξοπλίζουν τον Αλβανικό 
Στρατὀ, μάχονται µε μισθοφόρους στο πλευρό των 
Μουσουλμάνων της Βοζνίας Ερζεγοβίνης και του 
Αζερμπαϊτζάν, χειραγωγούν την Βουλγαρική κυβέρνηση µέσω 
της μουσουλμανικής μειονότητας και υποστηρίζουν τα Σκόπια 
µε όπλα και εκπαιδευτές, γιατί η Ελλάδα θα πρέπει να παραµεί- 
νει απλός παρατηρητής στη δηµιουργία ενός βρόγχου γύρω 
από το λαιμό της, αφού είναι σίγουρο ότι η επόµενη κίνηση θα 
είναι να κλωτσήσουν το σκαµνί κάτω απ᾿ τα πόδια της; 
Δυστυχώς ο μικρός χώρος αυτής της αναφοράς δεν µπορεί να 
καλύψει όλες τις ενδεχόµενες εναλλακτικές δυνατότητες που 
έχειη Ελλάδα και που θάπρεπε να αξιοποιήσει. 
Το πρόβλημα µε την Ελλάδα δεν είναι ότι δεν έχει ευκαιρίες, αλ- 
λά ότι δεν τις αξιοποιεί όταν παρουσιάζονται. Και αυτό µέσα 
από µία κακώς ενοούµενη «αμυντική» θεώρηση που πολλές φο- 
ρές ταυτίζεται µε ένα παράξενο σύνδρομο αδιαφορίας καιηττο- 
πάθειας που δε στηρίζεται σε λογικά επιχειρήματα. Υπό τις πα- 
ρούσες συνθήκες η έστω και καθυστέρηµένη αφύπνιση και 
ενεργοποίησή µας µπορεί να κρίνει πολλά. 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Η ΕλΛάδα γιά ΆΛΛΗ µια Φορά «Μαύρη 
Τρύπα» της Ευρώπης 


ΤΟ ΤΡΑΓΙΚΟ ναυάγιο του εμπορικού σκάφους καιη απώλεια 17 
ναυτικών στα µανιασμένα κύµατα του Μυρτώου Πελάγους έδει- 
ξε για άλλη µια φορά τη γύμµνια της χώρας µας στην προετοιµα- 
σία για την αντιμετώπιση τέτοιων περιστατικών. 

Η άγονη κριτική Και μάλιστα κατόπιν εορτής -αν και συνηθίζεται 
τελευταία αφού όλοι ἐχουν γίνει τιµητές των πάντων- δεν απο- 
τέλεσε ποτέ ίδιον της στήλης. Ούτε φυσικά σκοπεύουµε να κά- 
νουµε αρχή εδώ. Η αναφορά αυτή γίνεται µε το δικαίωµα του ότι 
το περιοδικό αυτό πολλές φορές στο παρελθόν και σε «χρόνο 
ανύποπτο» εἰχε επισημάνει την ανεπάρκεια των µέσων έρευ- 
νας και διάσωσης που διαθέτουμε. 

Μόλις πριν απὀ μερικούς µήνες είχαμε εκφράσει την ευχή η 
απρονοησία µας να µην αποδειχθεί µέσα από µια τραγωδία. 
Δυστυχώς οι φόβοι έγιναν πραγματικότητα µε την αρχή του και- 
νούργιου χρόνου, Ασφαλώς υπάρχουν πολλοί που θα πρέπει 
να λογοδοτήσουν, αν όχι αλλού τουλάχιστον στη συνείδησή 
τους. 

Κανείς φυσικά δεν µπορεί να εἶναι βέβαιος, αλλά η γνώµη πολ- 
λών που έχουν την εμπειρία διασώσεων στη θάλλασα αλλά καιη 
διεθνής πρακτική υποδεικνύουν ότι οι άτυχοι ναυτικοίίσως 
ήταν σήµερα ανάμεσά µας αν στο ναυάγιο υπήρχε άµεση επέµ- 
βαση απὀ τον αέρα. Το κρίσιµο στοιχείο στην συγκεκριμένη πε- 
ρίπτωση υπήρξε, σύμφωνα με όλες τις ενδείξεις, η εγκατάλειψη 
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του σκάφους μόλις λίγα µίλια απὀ την ξη- 
ρά µε σωσίβιες λέμβους αντί της περι- 
συλλογής από ελικόπτερα. Ελικόπτερα 
ἱκανά για πτήση µε όλες τις καιρικές συν- 
θήκες, κατάλληλα εξοπλισμένα για απο- 
στολές Έρευνας και Διάσωσης. 

Ἴσως η επἐµβασή τους στην συγκεκριμένη περίπτωση να µην 
ήταν δυνατή. Στην αντίθετη όµως περίπτωση δεν θα µάθουµε 
ποτέ το αποτέλεσµα, αφού η Ελλάδα ΔΕΝ ΔΙΑΘΕΤΕΙτέτοιααε- 
ροσκάφη, παρ᾽ όλο που υπάρχουν εκπεφρασµένες ανάγκες 
απότο... 1982. Έκτοτε όµως, παρ᾽ όλο το «έντονο ενδιαφέρον» 
και τους (πολλούς) σχετικούς διαγωνισμούς, καµία αγορά δεν 
υλοποιήθηκε αν και η προμήθεια είχε χαρακτηριστεί σαν επεί- 
γουσα. Οι ευθύνες λοιπόν είναι πέρα απὀ κομματικές γραμμές 
και κυβερνήσεις. Είναι δε τραγικό ότι υπήρξαν «πολιτικοί» (τα 
εισαγωγικά στην ιδιότητά τους είναι ο ευγενέστερος χαρακτη- 
ρισµός που μπορούμε να χρησιμοποιήσουμε) που αν μέχρι πρό- 
σφατα αρμόδιοι για το θέµα, είχαν το θράσος να βγουν και κά- 
νουν δημόσια δηλώσεις, επιρρίπτοντας ευθύνες στους συνα- 
δέλφους τους που σήµερα κρατούν τις ίδιες θέσεις, Και κανείς 
δεν βρέθηκε να τους αποστοµώσει, ρωτώντας τους σε ποιό 
συρτάρι του γραφείου τους είχαν ξεχάσει το θέµα στη διάρκεια 
της δικής τους προσφοράς στα Κοινά. 

Ο χρόνος όµως φέρνει γρήγορα τη λήθη και οι πρόσφατες απώ- 
λειες θα ξεχαστούν σύντομα για να ξαναθυμηθούµε το πρόβλη- 
μα στην επόμενη τραγωδία. Η Ελλάδα εξελίχθηκε σε «μαύρη 
τρύπα» της Ευρώπης στην αντιμετώπιση περιστατικών αυτού 
του είδους, όπως µέχρι πρόσφατα ήταν και η «μαύρη τρύπα» 
στην ασφάλεια πτήσεων καιτον έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας, 
Τίθα γίνει όµως, όσο καιαν το απευχόµεθα, αν το επόμενο ναυ- 
ἀγιο είναι ένα νέο «Ηράκλειο», ένας νέος «Ωκεανός», ένα από 
τα κατάφορτα επιβατικά που κάθε καλοκαίρι οργώνουν το 
Αιγαίο, ένα από τα γιγάντια «φέρι» που αποτελούν πλέον τον 
«ομφάλιο λώρο» των συγκοινωνιών µας προς την Ευρώπη, αλ- 
λά και ένα μικρό φορτηγό όπως το «ΟΟΤΥ |»; Μήπως ο εκσυγ- 
χρονισµός των µέσων Έρευνας και Διάσωσης θα πρέπει να πε- 
ράσει απὀ µια νέα «Φαλκονέρα»; 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Εμείς Χρηματοδοτούµε Τεβικά τον «ΓκΛιγκόροφ»; 


ΔΙΑΒΑΣΑΜΕ µε ενδιαφέρον για την νέα «σκοπιανή πρόκληση 
καιτους Ἑλληνες φοιτητές που υποχρεώθηκαν να χορέψουν 
υπό την απειλή πιστολιού σε κέντρο διασκεδάσεως στα 
Σκόπια». Ξεπερνάμε το γεγονός αυτό καθ᾽ εαυτό για να ρωτή- 
σουµε ποιούς «φοιτητές» απείλησαν οι Σκοπιανοί, Υπάρχουν 
ακόµη Ἕλληνες «φοιτητές» στα Σκόπια. Στο βρόντο λοιπόν 
πήγαν οι παραινέσεις και οι προειδοποιήσεις (διότι υπήρξαν τέ- 
τοιες) του υπουργείου Παιδείας απὀ τη δεκαετία του 70 για την 
µη μετάβαση Ελλήνων για σπουδές εκεί; Υπάρχουν Ἑλληνες 
που παρ᾽ όλη την ανθελληνική προπαγάνδα των τελευταίων 
χρόνων από τη... «Δημοκρατία της Μακεδονίας» πληρώνουν 
για να αποκτήσουν εκεί κάποιο δίπλωμα; Ποιά ελληνική τράπε- 
ζα δικαιολογεί το συνάλλαγμα που τροφοδοτεί την προπαγάν- 
δα των Σκοπίων; Ποιός χορηγεί αναβολές στρατεύσεως για τις 
σπουδές αυτές; Ποιά ελληνική επιχείρηση θα προσλάβει αύριο 
αυτούς τους «επιστήμονες»; Πάνω απ᾿ όλα όµως, ποιοί γονείς 
είναι αυτοί που στέλνουν τα παἰδιά τους για σπουδές στα 
Σκόπια, 

Φοιτητές της εκεί διδασκαλικής ακαδημίας οι περισσότεροι, 
σύμφωνα µε τις πληροφορίες που υπάρχουν, µήπως αύριο θα 
έχουν την απαίτηση να διδάξουν σε ελληνικά σχολεία; Μήπως 
θα τους δούµε αύριο να διαμαρτύρονται και να κάνουν απεργία 


πείνας για την «αδικία» τώρα που το «ξέπλυμα» των σκοπιανών 
πτυχίων δεν µπορεί να γίνει πλέον σε πανεπιστήμια του 
Βελιγραδίου; Μήπως θα περιμένουμε τώρα να ακούσουμε και 
για τους «Ἑλληνες» φοιτητές στα κατεχόμενα της Κύπρου; 
Ίσως όµως ψάχνουμε για ψύλλους στα άχυρα, αφού σύµφωνα 
µε άλλες πληροφορίες τα καζίνο στα σύνορα µε τα Σκόπια γνω- 
ρίζουν περιόδους ευημερίας από τους Ἑλληνες τζογαδόρους. 
Τέτοια λοιπόν είναι η ξεφτίλα; 


Σεγάρια Ποβέμου Κάι «Ανησυχίες ἀπό την Τουρκία 


Ο κίνδυνος νέας έκρηξης της πυριτιδαποθήκης της Ευρώπης, 
των Βαλκανίων, προβάλλει απειλητικά στις αρχές του 1999. 
Κάθε µέρα και ένα νέο σενάριο του τρίτου βαλκανικού πολέμου 
προβάλλει στο διεθνή Τύπο. Δεν πρόκειται περί φαντασιώσεων 
των δημοσιογράφων που επιδιώκουν να κατατρομάξουν την 
κοινή γνώµη. Αλλά για καταγραφή των απόψεων: πολιτικών, δι- 
πλωματών, στρατιωτικών, αρμοδίων υπηρεσιών ακόµη και ορ- 
γανισµών, που θεωρούν αναπόφευκτη την επέκταση στο νότο 
του εμφυλίου πολέμου στη Γιουγκοσλαβία. Γι’ αυτό κι όλα τα 
σενάρια προβλέπουν ότι ο τρίτος βαλκανικός πόλεμος θα ξε- 
σπάσει µε την ανάµειξη της Αλβανίας. Θεωρούν πιο συγκεκρι- 
μένα, ότι η αναπόφευκτη επέµβαση της Σερβίας στο 
Κοσσυφοπέδιο, θα προκαλέσει την άµεση αντίδραση των 
Τιράνων και την ανάμειξη στις συγκρούσεις και των Αλβανών 
των Σκοπίων. 

Η στρατιωτική αδυναμία της Αλβανίας καθιστά ευλογοφανή την 
ανάμειξη της Τουρκίας, γεγονός που θα μπορούσε να παρασύ- 
ρει στον πόλεμο την Ελλάδα και τη Βουλγαρία. Η συμφωνία µά- 
λιστα στρατιωτικής συνεργασίας που έχουν υπογράψει τα 
Τίρανα και η Άγκυρα, διευκολύνει την παρέμβαση και επέμβαση 
της Τουρκίας. Της επιτρέπει να παΐξει τον ηγεµονικό ρόλο στα 
Βαλκάνια που ονειρεύεται η ηγεσία της. 

Και ακριβώς αυτό τον ηγεµονικό ρόλο, υπογράµµισε στα τέλη 
Νοεμβρίου ο Τούρκος πρωθυπουργός Σουλεϊμάν Ντεμιρέλ σε 
συνέντευξή του προς την «Μοντ», χρησιμοποιώντας και πολ- 
λή φαντασία: «Οιάνθρωποι που ζουν στο βόρειο ἱράκ είναι ἰδιοι 
μ αυτούς που ζουν στη νοτιοανατολική Τουρκία, οἱ οποίοι είναι 
συμπολίτες µας», Και από συμπολίτες σπεύδει να τους χαρα- 
κτηρίσει αδελφούς, λέγοντας: 

«Επομένως εάν τα αδέλφια τους ζουν στο βόρειο Ιράκ, αυτοί οἱ 
άνθρωποι είναι επίσης και δικά µας αδέλφια». Η χρήση του 
όρου αδέλφια προσφέρει βλέπετε µεγαλύτερο άλλοθι για 
επεμβάσεις της Τουρκίας, αφού όπως διευκρίνησε ο Σουλείµάν 
Ντεμιρέλ: «Ενδιαφερόµαστε για τον πληθυσμό του βορείου 
ἱράκ, όπως και για τους ανθρώπους στη Βουλγαρία, τον 
Καύκασο, τη Δυτική Θράκη (την Ελλάδα), γιατί είναι τουρκικής 
καταγωγής, όπως και αυτοί της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης. Δεν θέ- 
λουµε να τους προστατεύσουµε μόνοι µας. Θέλουμε να το κά- 
νουµε σε συνεργασία µε τον υπόλοιπο κόσµο. 

Αλλά αν δεν ενδιαφερθεί κανείς, θα ενδιαφερθούµε μόνοι µας 
εμείς». Μέχρι πρότινος πράγµατιη Τουρκία επεδίωκε να προω- 
θήσει τις θέσεις της υπό την κάλυψη της διεθνούς κοινότητας. 
«Οι πράξεις µας παρεμποδίζονται απὀ την απόσταση και τους 
περιορισμούς που θέτει η διεθνής κοινότητα. Δεν μπορούμε να 
σκεφθούµε µία στρατιωτική επέμβαση, παρά µόνο µε την έγκρι- 
ση του ΟΗΕ. Αλλά είµαστε ἑτοιμοι να µετάσχουμε σ᾿ αυτή, θα 
έλεγα την επιθυμούμε», δήλωνε πριν λίγους µήνες ο µεγαλοί- 
δεάτης καθηγητής Σεφί Τασάν, προέδρος του «Ινστιτούτου 
Εξωτερικής Πολιτικής» της Άγκυρας, το οποίο συνεργάζεται 
στενά µε την τουρκική διπλωματία. 

«Η προστασία των αδελφών» της Βοσνίας, προσφέρει προφα- 
νώς σοβαρή δικαιολογία για εκπλήρωση της «επιθυμίας» στρα- 
τιωτικής επέμβασης. 

Γι’ αυτό ίσως καιη Άγκυρα αλλάζει τακτική τις τελευταίες εβδο- 
µάδες και εγκαταλείπει τους δισταγμούς που δημιουργούσε η 
απόσταση, αφήνοντας να εννοηθεί ότι είναι έτοιµη να επέμβει. 
Το έγκυρο βρετανικό μηνιαίο δελτίο «Φόρεϊν Αφέαρς» αποκα- 
λύπτει ότι για την προώθηση των σχεδίων στρατιωτικής επέµ- 
βασης, η Άγκυρα ζήτησε από τη Βουλγαρία και την Αλβανία 
άδεια διέλευσης των στρατευμάτων της. Εξυπακούεται ότι αυ- 


Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 
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τό σηµαίνει πως οι ίδιοι δίοδοι θα χρησι- 
μοποιηθούν και για την επιµελητεία. 

Η απόρριψη του τουρκικού αιτήµατος, 
όπως έγραψε το βρετανικό δελτίο, ή ακό- 
µη καιη διάψευση του δημοσιεύματος απο 
τον Τούρκο υπουργό Εξωτερικών, δεν εἰ- 
ναιικανές να διαλύσουν την εντύπωση 
ότιη Άγκυρα επενδύει στη διεύρυνση του 
πολέμου στη Γιουγκοσλαβία στη µετα- 
τροπή του σε βαλκανικό. Άλλωστε η προ- 
τροπή του Τούρκου υπουργού εξωτερι- 
κών Χικμέτ Τσετίν προς τις πετρελαιοπα- 
ραγωγές ισλαμικές χώρες, να χρησιµο- 
ποιήσουν το όπλο του πετρελαίου ώστε 
να υποχρεώσουν τη Δύση να επέμβει στη 
Βοσνία, επιβεβαιώνουν τη φιλοπόλεμη 
πολιτική της Άγκυρας. Για να πετύχει µά- 
λιστα το στόχο της αυτό, η Άγκυρα δεν δι- 
στάζει να επιδιώξει ακόµη καιιερές συµ- 
μαχίες, 

Ανεξάρτητα από την επιτυχία ἡ ὀχιτης προσπάθειας της 
Άγκυρας να συστήσει συμμαχία µε τις ισλαμικές χώρες, ακόµη 
και να ηγηθεί µιας τέτοιας σταυροφορίας, είναι φανερό ότι 
εγκαταλείπει την µέχρι τώρα πολιτική της ήρεμης παρέμβασης 
και επέµβασης στα Βαλκάνια. Η προετοιμασία μάλιστα των 
τουρκικών ενόπλων δυνάμεων, για την οποία μιλάνε οι εφηµερί- 
δες της Άγκυρας καιτης Κωνσταντινούπολης, καθιστά σαφές 
ότιη Τουρκία είναι διατεθειµένη να δράσει και μονομερώς στα 
Βαλκάνια, χωρίς δηλαδή την έγκριση του ΟΗΕ. 

Προφανώς η Άγκυρα επιθυμεί την ενίσχυση των 
Μουσουλμάνων της Βοσνίας, µε απὠτερο στόχο την εδραίωσή 
της στα Βαλκάνια. «Η κεντρική Ασία αποτελεί για µας μακρινό 
παρελθὀν, ενώ βρισκόµασταν στα Βαλκάνια µέχριτο 1912», 
δηλώνει χαρακτηριστικά ο Τούρκος κοινωνιολόγος Μουζαφέρ 
Τουφάν. Το µέλος του κέντρου μελετών και ερευνών του 
Παρισιού, Σεμίχ Βανέρ, μάλιστα δεν διστάζει να τονίσει: 

«Το κέντρο βάρους της Οθωμανικής αυτοκρατορίας βρισκόταν 
στα 

Βαλκάνια και σχεδὀν το σύνολο της κυβερνώσας ελίτ προερχό- 
ταν απ’ εκεί. Η Τουρκία θεωρεί ότι πάνω απ᾿ όλα είναι µία ευρω- 
παϊκή χώρα αν καιη Ανατολική Θράκη δεν εκπροσωπεί σήµερα 
παρά µόνο ένα μικρό µέρος του εδάφους της». Την αδυναμία 
της Τουρκίας να εµφανίζεται ως καθαρά ευρωπαϊκή χώρα υπο- 
γράμμισε και η καθηγήτρια Διεθνών Σχέσεων του 
Πανεπιστηµίου της Άγκυρας Ογιά Αγκουνέντς Μουγκισουντίν 
σε άρθρο της στην «Μοντ», 

Εύλογο το ερώτηµα: Η Τουρκία εγκαταλείπει την Κεµαλική αρ- 
χή του παραμερισμού του παντουρκισμού απὀ την εξωτερική 
της πολιτική; 

Κατά τον Αμερικανό Γράχαμ Φούλερ, του γνωστού και µε επιρ- 
ροή αμερικανικού Ινστιτούτου Εξωτερικής Πολιτικής «Ραντ 
Κορπορέσιον», «ένα εθνικιστικό καθεστώς στην Άγκυρα ίσως 
έβλεπε διαφορετικά τα συμφέροντά της (της Τουρκίας) και απε- 
πειράτο να την εµπλέξει πιο στενά στη βαλκανική πολιτική».Ο 
ίδιος προσθέτει: «Το λαἰκιστικό στοιχείο στην εξωτερική πολιτι- 
κή δεν οδηγεί αυτομάτως στη σταθερότητα της διαδικασίας της 
εξωτερικής πολιτικής». 

Κατά την κ. Μουγκισουντίν μάλιστα το λαϊκιστικό στοιχείο έχει 
υπεισέλθει στην άσκηση της εξωτερικής πολιτικής της 
Άγκυρας. «Η τουρκική κυβέρνηση υφίσταται µεγάλη πίεση στο 
εσωτερικό. Στις συγκεντρώσεις και διαδηλώσεις που γίνονται 
σ’ ολόκληρη τη χώρα και σ᾿ όλους τους χώρους, ζητείται από 
την κυβέρνηση να ακολουθήσει µία πιο δραστήρια πολιτική στο 
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ΕΚΤΟΣ 
ΤΩΝ 
ΤΕΙΧΩΝ 


θέµα της Βοσνίας» ανέφερε στο άρθρο 
της. Αλλά η πορεία έξαρσης του εθνικι- 
σμού και αύξησης της επιρροής του λαῖ- 
κιστικού στοιχείου στην εξωτερική πολι- 
τική, είναι αμφίδρομη. Όπως σημειώνει 
στον «Γκάρντιαν» ο Ταντ Σουλτς: «Αν 
καιη Τουρκία θεωρείται λαϊκό κράτος 
που κυριαρχείται από τη μουσουλμανική 
θρησκεία, οι εθνικιστικές ευαισθησίες 
εξάπτονται εὔκολα». Προς επίρρωση 
των απόψεων του μάλιστα παραθέτει τις 
δηλώσεις του Προέδρου της τουρκικής 
βουλής Χασεμετίν Τσιντορούκ, ο οποίος 
δεν θεωρεί ότι επρόκειτο για ατύχηµα το 
πλήγμα που δέχθηκε τουρκικό αντιτορπί- 
λικό το φθινόπωρο στο Αιγαίο από αµερι- 
κανικό πολεμικό πλοίο καθώς και τη δή- 
λωση του αρχηγού του τουρκικού ναυτι- 
κού, ναυάρχου Βουράλ Μπεγιαζίφ,ο 
οποίος ζήτησε απὀ τις ΗΠΑ να αποκαλύψουν από που... κατά- 
γονται οἱ ναύτες που ήταν άµεσα αναμεμειγμένοι στο επεισό- 
διο. 

Αν και το ενδεχόμενο στενότερης συνεργασίας στη διεθνή 
σκηνή της Άγκυρας µε τις ισλαμικές πετρελαιοπαραγωγές χώ- 
ρες θα πρέπει να αποκλειστεί, λόγω της ιστορικής εχθρότητάς 
της µε τον Αραβικό κόσµο, η αύξηση της επιρροής στην εξωτε- 
ρική πολιτική της Τουρκίας του εθνικιστικού και λαϊκιστικού 
στοιχείου, είναι φυσικό να προκαλεί το ιδιαίτερο ενδιαφέρον 
της Δύσης. «Οι δυτικές χώρες, και πρωτίστως οι ΗΠΑ, που που- 
λάνε το ρόλο του μοντέλου που µπορεί να παίξει η Τουρκία στις 
τουρκόφωνες δημοκρατίες της κεντρικής Ασίας, είναι πολύ πιο 
επιφυλακτικές στην είσοδό της στη βαλκανική σκηνή» ὑποστη- 
ρίζει, στη γαλλική «Λιμπερασιόν» ο Μαρκ Σεμό. 

Άλλωστε στο συνέδριο του «Ατλαντικού Συμβουλίου των ΗΠΑ» 
το 1991 τονίστηκε: «Η πολιτική της Άγκυρας έναντιτων τουρκι- 
κών μειονοτήτων θα μπορούσε να αποδειχθεί αποφασιστικός 
παράγοντας που επηρεάζει την πολιτική σταθερότητα στα 
Βαλκάνια και την (τότε) Σοβιετική Ένωση, όπου πολλές οµάδες 
τουρκικής εθνότητας επιζητούν στενότερες σχέσεις µε την 
Τουρκία». 

Αλλάη συµπεριφοράτης Δύσης επηρεάζεται απὀ την όλη κατά- 
σταση 

στα Βαλκάνια, η οποία διαμορφώνεται απὀ τη στάση όλων των 
χωρών της περιοχής. Ένα στοιχείο που θα πρέπει να λάβουμε 
υπόψη µας στη διαµόρφωση της εξωτερικής µας πολιτικής, 
Αυτός είναι ένας ακόµη λόγος γιατίθα πρέπει να βιαστούμε για 
την επίλυση του προβλήματος των Σκοπίων, ώστε η Ελλάδα να 
µην είναι άµεσα αναμεμειγµένη στα τεκταινόμενα στα Βαλκάνια, 
ἀρα να μπορείνα δράσει ως ειλικρινής σταθεροποιητικὀς παρά- 
γοντας στην πυριτιδαποθήκη της Ευρώπης. 

Μιχάλης Μορώνης 


ΗΙΣΤΟΡΙΑ ΕΝΟΣ ΓΛΑΡΟΥ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


Βαδίζω στην ηλικία των 21 ετών. Είμαι 
φανατικός αναγνώστης του περιοδι- 
κού απὀ το 1984, αρχίζοντας απὀ την 
ηλικία που αισθανόµουν πως πρέπει 
και γω (γιατί ὀχι) να νιώσω «τους σφυγ- 
μούς στο {50, την πίεση στο 20 και τον 
ιδρώτα να τρέχει ποτάμι». Από τότε 
δεν ήθελα να ανήκω στην «ελίτ» των 
«απανταχού βουτυρόπαιδων και 
καλόπαιδων» που ξέρουν µόνο πως να 
φάνε τα λεφτά του μπαμπά και να πά- 
ρουν πιο ὡραίο αμάξι απὀ τον ἆλλο. 
Παρακολουθώ µε δίψα τις σκηνὲς που 
εξελίσσονται στο θέατρο που λέγεται 
«πολιτική», Έχω αγανακτήσει µε τη 
σαπίλα που υπάρχει γύρω µας και που 
τείνει να καταστρέψει την «ξεχασμένη, 
προδοµένη και εξευτελισµένη» 
ΕΛΛΑΔΑ. Αγωνιώ, 
Αφεντούλης Νίκος 
Ρόδος 


ΚΑΤΑΓΓΕΛΙΑ ΓΙΑ ΤΟ ΣΥΛΛΑΛΗΤΗΡΙΟ 


Με αφορμή το άρθρο του κ. Γιώργου 
Χριστογιαννάκη για τη συγκέντρωση 
που πραγματοποιήθηκε στην Αθήνα, 
στις 10 Δεκεμβρίου, θα ήθελα να ανα- 
φερθώ σε ένα περιστατικό που κατά τη 
γνώµη µου είναι δυσάρεστο ή καλύτερα 
θλιβερό. 
Όπως γνωρίζετε, οι δήμαρχοι όλης 
της Ελλάδας αποφάσισαν να ναυλώ- 
σουν ορισμένα λεωφορεία για τη µετα- 
φορά των πολιτών στη συγκέντρωση 
αυτή. Έτσι και ο δήμαρχος της Ἅρτας 
έκανε την ἴδια κίνηση. Γι’ αυτό το λόγο 
ανακοίνωσε σε όλα τα σχολεία ὅτι 
ὀποιος µαθητής Λυκείου ήθελε να µε- 
ταβεί στη συγκέντρωση αυτή θα µπο- 
ρούσε να το κάνει ελεύθερα. Έτσι, 
όπως απὀ όλα τα σχολεία, και από το 
δικό µου (4ο Λύκειο), πολλά ήσαν τα 
παιδιά που δήλωσαν ὁτι θέλουν να µε- 
ταβούν στην Αθήνα και να συμμετά- 
σχουν στη συγκέντρωση. Όμως στο 
40 Λύκειο, ο λυκειάρχης ανέφερε ότι 
κανένας µαθητής (του 4ου Λυκείου) 
δεν θα µετέβαινε στην Αθήνα, γιατί 
όπως υποστήριξε, τα λεωφορεία είχαν 
συμπληρωθεί. Επειδή αυτό µας φάνηκε 
περίεργο και µετά από τηλεφωνική µας 
επικοινωνία µε το δήμαρχο, µε µεγάλη 
μας έκπληξη πληροφορηθήκαµε ὁτι 
υπήρχαν σίγουρα δύο λεωφορεία 
άδεια, ενώ θα βρισκόντουσαν στο χώ- 
ρο αναμονής και άλλα εφεδρικἀ. Το 
ερώτηµα που θέλουμε να θέσουμε εἰ- 
ναι: τίείναι ποιό σηµαντικό για το λυκει- 
άρχη του σχολεἰου µας, οι έξιώρες στο 
µάθηµα ή η συγκέντρωση για την 
Μακεδονία; 

χ.Α. 


Άρτα 


ΥΓ. Ο γράφων, µε δύο άλλους φίλους 
του (απὀ το 20 Και 4ο Λύκειο) παραβρέ- 
θηκαν τελικά στην μεγαλειώδη εκδή- 
λωση για την Μακεδονία παρ᾽ όλο που 
ήταν οἱ μοναδικοί απὀ τα παιδιά όλων 
των άλλων σχολείων που πήραν τις έξι 
απουσίες... κανονικά και αδικαιολόγη- 
τα. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΟΕ.Σ. έχει παραλάβει σοβιετικής κατα- 
σκευήἠς ἁρματα µάχης και αντιαεροπο- 
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ρικά που έχουν παραχωρηθεί απὀ την 
Γερμανία. Η Π.Α. δεν µπορεί να αγορά- 
σει «σοβιετικής» (ρωσικής) προέλευ- 
σης μαχητικά αεροσκάφη ΜΙ-29 και 
5μ-27 ώστε να αποκατασταθεί η (σορ- 
ροπία στο Αιγαίο; Επίσης ο Ε.Σ. δεν 
µπορεί να προμηθευτεί ελικόπτερα Μή 
ΜΙ -240 ή κα-θο: 
Καρτσαγκούλιας Α. 
Επιταλιό-Ηλίας 


Το θέµα δεν είναι αν μπορούμε να προµη- 
θευτούµε ρωσικής προέλευσης συστήµατα, 
κάτι που ασφαλώς ισχύει αλλά εάν συμφέ- 
Ρει µια τέτοια αγορά σήµερα. Οἱ περισσότε- 
ρες χώρες που έχουν προμηθευτεί τέτοια 
συστήµατα στο παρελθόν, έχουν σήµερα 
πρόθληµα υποστήριξης. Θα περάσουν κά- 
ποια χρόγια πριν Τα οπλικά αυτά συστήµα- 
τα αποκτήσουν την εμπιστοσύνη των υπο- 
ψηφίων πελατών, όχι τόσο για την απὀδο- 
σή τους αλλά για την υποστήριξη. 
Πιστεύουμε ότι τα όπλα αυτής της προέ- 
λευσης θα μπορούσαν να είναι υποψήφια 
για την επόµενη προμήθεια πολεμικού υλι- 
κού από τη χώρα µας σε µερικά χρόνια, αλ- 
λά όχι σήµερα. 


Μπονίκα Κώστα, Πέραμα: Ελπίζουμε 
να καταλαβαίνετε ότι αυτό που µας ζη- 
τάτε εἶναι αδύνατο να γίνει. Οι πηγές 
των άρθρων της «Π» είναι πολλές και 
δεν είναι όπως καταλαβαίνεται δυνα- 
τὸν να απαριθμηθούν µε τον τρόπο 
που ζητάτε στη στήλη αυτή, ιδιαίτερα 
μάλιστα όταν πρὀκειται και για άρθρα 
πέντε και έξι χρόνια πίσω. Εφόσον σας 
ενδιαφέρει ο τομέας σχετικά µε τη ϐε- 
ωρία Τέσλα θα πρέπει να ακολουθήσε- 
τε την τυπική διαδικασία της βιβλιογρα- 
φικής έρευνας όπως και οι συντάκτες 
μας. Θα πρέπει δηλαδή να ξεκινήσετε 
από µια βιβλιοθήκη όπου θα αρχίσετε 
την έρευνα για τα βιβλία, άρθρα και άλ- 
λα δημοσιεύματα που υπάρχουν σχετι- 
κά µε το θέµα αυτό. Ανάλογα µετο εν- 
διαφέρον σας καιτις γνώσεις σας θα 
επιλέξετε τις πηγές που θα σας βοηθή- 
σουν. Την εργασία αυτή δεν είναι δυνα- 
τὸν να την κάνουμε για λογαριασμό 


σας. 
Φαλάρα Χαρίλαο, Καμ. Βούρλα: Από 
τα όσα µας γράφετε νοµίζουμµε ότι έχε- 
τεμπλέξειαρκετά γεγονότα που έχουν 
συμβεί τελευταία στη χώρα µας. Καμία 
από τις υποθέσεις που κάνετε για τις 
πτώσεις των αεροσκαφών της Π.Α. 
δεν ευσταθούν, εκτός και αν ξέρετε 
κάτι που εµείς όλοι οι υπόλοιποι αγνο- 
οὐμε. Διότι απὀ τα γραφόµενά σας δεν 
βγαίνουν τα συμπεράσματα που υπο- 
νοείτε, αλλά μάλλον τα αντίθετα. Εμείς 
πρώτοι έχουµε γράψει για την ανάγκη 
αντικατάστασης του υλικού των 
Ενόπλων Δυνάμεων αλλά δυστυχώς οι 
ανάγκες ξεπερνούν κατά πολύ τα δια- 
τιθέµενα κεφάλαια. Για το στικτου ξ- 
16 νοµίζουµε ότι κάνετε λάθος, διότι 
εμείς έχουμε δει το ακριβώς αντίθετο. 

Θανάση Παπαθανασίου, Θεσσα- 
λονίκη: Ευχαριστούμε. Νομίζουμε ότι 
ακόµη και αν χάνουμε, όπως λέτε ειδή- 
σεις δύο περίπου ηµερών πριν την ηµε- 
ροµηνία έκδοσης αποτελεί πραγµατικό 
ρεκόρ, ακόµη και για µας αφού τη ύλη 
του περιοδικού «κλείνει» στις 12 ή 13 
του µήνα. Βέβαια άλλα έντυπα του χώ- 
ρου έχουν «διαφορά φάσης» μερικών 
εβδομάδων ή και μερικών μηνών. Για τα 


120 Μιράζ 2000, 120 Ε-16. 160 Α-7 και 
145 Ε-4 ιδιαίτερα µε τους εκσυγχρονι- 
σμούς που προτείνετε, το κόστος µπο- 
ρεί να ξεπεράσει τα 12-15 δις δολάρια, 
Ἔχετε καμία ιδέα από που µπορεί να 
εξοικονοµηθεί αυτό το κονδύλιο. Αλλά 
ακόµη κι αν η αγορά μπορούσε να 
πραγµατοποιηθεί, πως νοµίζεται ότι 
μπορούν να συντηρηθεἰ µια δύναμη 
650 αεροσκαφών. Δεν θᾳ έφτανε ούτε 
ολόκληρος ο παρών αμυντικός πρού- 
πολογισµός. Φυσικά δεν σχολιάζουµε 
το διαγωνισμό για «245 δικινητήρια νέα 
μαχητικά αεροπλάνα» µε τη συμμετοχή 
των ΕΕΑ, Ε-22, Ε-ΊΞΕ, Ε-ΙΒΕΙΕ. 
Συγκριτικά αφιερώματα έχουµε τονίσει 
ότι είναι πολύ δύσκολο να γίνουν ακρι- 
βώς γιατί δεν υπάρχουν τα απαιτούµε- 
να στοιχεία. Σύγκριση δεν µπορεί να γἰ- 
νει όταν τα διατιθέµενα στοιχεία εἶναι 
ανόµοια. Για παράδειγµα δεν μπορούν 
να συγκριθούν αεροσκάφη σε σχέση µε 
το μεταφερόμενο οπλικό φορτίο, όταν 
για τον ἑνα τύπο η αναφορά είναι µε 
µέγιστο εσωτερικό καύσιμο και για τον 
ἀλλο µε άγνωστες συνθήκες. Κάτι ανά- 
λογο συμβαίνει και για το σύνολο σχε- 
δόν των χαρακτηριστικών που υποτί- 
θεται ότι υπάρχουν διαθέσιµα. Αυτά 
που βλέπετε κατά καιρούς δημοσιευμέ- 
να (καιστις πηγές που αναφέρετε) δεν 
εἶναι αξιοποιήσιµα διότι για ευνόητους 
λόγους (για να µην μπορούν να γίνουν 
συγκρίσεις) έχουν αφαιρεθεί οι συνθή- 
κες (βάρη, υψόμετρα, φορτία κ.ά.) µε 
τις οποίες οι επιδόσεις αυτές έχουν 
επιτευχθεί. Έτσι κάθε προσπάθεια σύ- 
γκρισης εἶναι βέβαιο ότιθα καταλήξει 
σε εσφαλμένα συμπεράσματα. Μεταξύ 
διαφόρων τύπων αεροσκαφών µε τα 
υπάρχοντα δημοσιευμένα στοιχεία, µό- 
νον γενικὲς εκτιµήσεις μπορούν να γί- 
νουν και ὀχι απόλυτες συγκρίσεις, 
Ὁσοι ισχυρίζονται το αντίθετο, τους 
προκαλούµε να το αποδείξουν. 
Κιθωτό Γεώργιο, Αθήνα: Εάν µας γνω- 
στοποιήσουν την ημερομηνία της εκ- 
δήλωσης (όταν και εάν γίνει), θα την 
δημοσιεύουμε. Δεν είναι όµως σίγουρο 
ότι µια τέτοια εκδήλωση είναι ανοικτή 
στο κοινό. Δυστυχώς στην Ελλάδα κάτι 
τέτοιο δεν γίνεται ακόµη. 

Αμπτσελή Γιάννη, Αθήνα: Την παρα- 
πληροφόρηση (λόγω άγνοιας και προ- 
χειρότητας) απὀ τα Μέσα Μαζικής 
Ενημέρωσης την έχουµε στιλιτεύσει 
καιεµείς πολλές φορές. Από την άλλη 
όμως πλευρά διαφωνούµε ότι σε µία 
δημοκρατία είναι υπόθεση των 
«αρμοδίων, να ευαισθητοποιηθούν και 
να θέσουν τέρμα σ' αυτή την κοροίδία» 
όπως αναφέρετε. Αυτό εἶναι και πρέπει 
γα εἶναι θέµα των αναγνωστών, ακροα- 
τών, τηλεθεατών να απορρίψουν τα 
«σκουπίδια» που τους σερβίρουν. 
Αλέξη Τόλο, Αθήνα: Η ενίσχυση της 
Κυπριακής 'Αμυνας µε παλαιό υλικό 
των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων εἷ- 
ναι ένα θέµα που έχει αντιμετωπιστεί 
πολλές φορές. Οι φρεγάτες εἶναι το 
ἴδιο απαραίτητες ὁσο και τα ξ-16. Δεν 
υπάρχει θέµα εκλογἠς ανάµεσα στα 
δύο οπλικά συστήµατα. 

Μαυραγάκη Ηρακλή, Καστέλλι Πε- 
διάδος: Έχουμε δημοσιεύσει ἑνα σχε- 
τικό άρθρο στο τεύχος Νο 89. Γιατα 
υπόλοιπα θα πρέπει να ἐλθετε σε επα- 
φἠ µε το σύλλογο, η διεύθυνση του 
οποίου υπάρχει στο άρθρο που προα- 
ναφέραμε. 


Αφθονίδη Γιώργο, Θεσσαλονίκη: Τα 
τεύχη που ζητήσατε σας απεστάλη- 
σαν. Σημειώστε ότι οι µη παραδόσεις 
τευχών δεν οφείλονται στο περιοδικό 
αλλά πιθανότατα στα Ταχυδρομεία. 
Δυστυχώς επίσης οι καθυστερήσεις 
στην αλληλογραφία εἶναι αναπόφευ- 
κτες, ἰδιαίτερα εάν στην επιστολή σας 
έχετε τόσα ερωτήματα. Για τα άρθρα 
καιτα τεύχη που ζητάτε, συµβουλευ- 
τείτε το σχετικό ευρετήριο που έχουµε, 
δημοσιεύσει στο τεύχος Νο 82. Δεν 
υπάρχει Ε-18 αλλά Ε/Α-18 που είναι το 
µοναδικὀ αεροσκάφος µε πραγματική 
δυνατότητα εκτέλεσης αποστολών αέ- 
ρος-αέρος και αέρος-εδάφους. Το πό- 
σες θα είναι τελικά οι μοίρες των Ε- 
4Ε/ΒΕ-ΔΕ δεν εἶναι ακόµη γνωστὀ. 
Μετατροπή σε Ε-46 δεν συζητήθηκε 
ποτέ, εάν εννοούμε την πλήρη υἱοθέ- 
τηση της διαμόρφωσης της υ5ΑΕ. 
Αυτό που πιθανό να συμβεί είναι η ενἰ- 
σχυση των δυνατοτήτων ΕΟΜ/ΕΞΜ. 
Το ΜΙ-19 αποτελεί εξέλιξη του ΜΙ- 
17 αλλά όχι υπό την έννοια της περί- 
πτωσης Ε-5/Γ-ο0. Τοβιβλίο «Σύγχρονα 
΄Άρματα Μάχης» περιέχει και τα ἁρμα- 
τα μάχης που χρησιµοποιείο Ε.Σ. αλλά 
ὀχικαι τα τεθωρακισμένα οχήµατα.Ο 
χαρακτηρισμός που είχαν τα Ε-Β4 στην 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορία ήταν 
Δ/Β.ΤαΕ-117 είναι αεροσκάφη κρού- 
σης. Οι υπόλοιπες προτάσεις σας θα 
υλοποιηθούν σύντομα. 

Χρυσάφη Γρηγόρη, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε θερµά για τα καλά σας λόγια. 
Προσπαθούµε να παρουσιάσουμε πά- 
ντα το καλύτερο για τον αναγνώστη 
και φυσικά δεν θα σταµατήσουµε εδώ. 
Σχετικά µε το άρθρο που έχετε ζητή- 
σει, ετοιµάζουμε κάτι εδώ και αρκετό 
καιρό, αλλά δεν είναι εὐκολο. Οι επεµ- 
βάσεις στις μονογραφίες εἶναι περιορι- 
σµένες διὀτιβασίζονται σε ήδη έτοιμη 
εργασία. 

Παναγιώτη Καρατζά, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε. Για το θέµα των φωτογρα- 
φιών δεν θα συμφωνήσουμε µαζίσας. 
Οι σχετικές απαγορεύσεις, Ιδιαίτερα 
σε τέτοιες εκδηλώσεις δεν ἐχουν απο- 
λύτως κανένα νόημα. 

Χρηστίδη Γεώργιο, Αλεξανδρούπολη: 
Ευχαριστούμε. Το Α-30 θα ενταχθεί τε- 
λικά στον Ελληνικό Στρατό αλλά ὀχι 
σύμφωνα µε το αρχικό χρονοδιάγραµ- 
µακαιπρόγραµµα. Τίπροοπτικές υπάρ- 
χουν για το ΕΡΜΗΣ ΙΙ είναι δύσκολο να 
εκτιμήσει κανείς αυτή τη στιγµή. 
Συγκρίσεις ανάµεσα σε αεροπλάνα εἰ- 
ναι πολύ δύσκολο να γίνουν όπως 
ἐχουμε γράψει επανειλλημένα. Αυτό 
ισχύει και για την περίπτωση 5-27 και 
Ε-ἰδ.ΤοΟΕ-ΊΘΧΙ δεν είναι πλέον διαθέ- 
σιµο για παραγωγή. 

Για το σύστηµα αυτοπροστασίας που 
αναφέρετε δεν μπορούμε να εκφέρου- 
µε γνώµη απὀ τα στοιχεία που ἐχουμε. 
Ναι, η πρόθεση της Π.Α. είναι να απο- 
κτήσει { ΑΝΤΙΒΝ και ήδη υπάρχει αξιο- 
λόγηση σχετικής πρότασης απὀ την 
εταιρία που το κατασκευάζει. Θέμα 
βρετανικών Ε-4 δεν υπάρχει πλέον (ευ- 
τυχώς). Τα Ε-104 θα αποσυρθούν µέσα 
στο 19985. Το θέµα δεν είναι αν το 
ΝΑΤΟ ή η ΔΑΣΕ έχουν το δικαίωµα να 
επέμβουν σε περίπτωση σύρραξης 
Ελλάδας-Τουρκίας αλλά αν έχουν τη 
θέληση; Δεν νομίζετε. Πάντως σύμφω- 
να µε το καταστατικό του ΝΑΤΟ δεν 
υποβλέπεται επέµβαση. Με την ΔΑΣΕ 
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τα πράγματα εἶναι πιο περίπλοκα διότι 
η Ελλάδα είναι πλήρες µέλος καιη 
Τουρκία ὀχι, αλλά ἐχειτεθεί θέµα αδρα- 
νοποίησης της σχετικής διάταξης για 
την περίπτωση που υπάρξει σύγκρου- 
ση. Τα ὁσο είχαμε γράψει περί απαγόὀ- 
ρευσης παραχώρησης όπλων του 
ΝΑΤΟ ισχύουν. Η παραχώρηση των 
ΑΜΚ-20 υπήρξε δυνατή διότι τα όπλα 
αυτά αγοράστηκαν στη διάρκεια της ὅι- 
κτατορίας µε χρήματα απὀ τον ελληνι- 
κὀ προύπολογισμό και όχι της 
Συμμαχίας. Η µεταφορά εξωτερικού 
φορτίου απὀ το Ε-117, εάν είναι δυνα- 
τή, πράγμα άγνωστο θα αλλάξει υπο- 
χρεωτικά το ίχνος που παρουσιάζει το 
αεροσκάφος στο ραντάρ. 

Μουστάκα Γεώργιο, Γερμανία: Σας ει/- 
χαριστούµε θερµά. Γράμματα σαν το 
δικό σας µας ενθαρρύνουν πραγματικά 
να συνεχίσουμε. Να είστε καλά. Αυτό 
που ζητάτε, το έχουµε προσπαθήσει 
πολλές φορές αλλά μέχρι στιγµής οἱ 
δυσκολἰες ήταν ανυπέρβλητες, Δεν 
απογοητευόµαστε όµως αφού αυτά τα 
πρἀγµατα πρέπει κάποια στιγµή να µα- 
θευτούν, 

Λευτέρη Γ., Πειραιάς: Φυσικά και είναι 
δυνατὀν αν σε ἑνα δικινητήριο αερο- 
πλάνο πάθει βλάβη ο ἑνας κινητήρας 
αυτό να προσγειωθεί µε ασφάλεια χρη- 
σιμοποιώντας µόνον τον ἀάλλον. 
Άλλωστε αυτός εἶναι πολλές φορές 
καιο σκοπός των δύο κινητήρων όπως 
για παράδειγµα σε όλα σχεδὀν τα αε- 
ροπλάνα του Ναυτικού. Το Χ-29 και ὀχι 
Ε-29 είναι ένα πειραματικό αεροπλάνο 
που εξερευνά τις δυνατότητες πτή- 
σεις µε πτέρυγα που παρουσιάζει 
εµπροσθόκλιση. Μερικοἰ από τους πυ- 
ραύλους που αναφέρετε εἶναι ανύπαρ- 
κτοι. Τα περισσότερα άλλα εἰναι αξερο- 
µεταφερόμενα όπλα. Το ΑΤΑΡΒΕ εἶναι 
σύστηµα που προορίζεται να µετατρέ- 
Ψει συμβατικάἆ μαχητικά σε αναγνωρι- 
στικά. Είναι κάτι περισσότερο απὀ ἑνα 
παλιό ατρακτίδιο αναγνώρισης. Για το 
ΙΑΝΤΙΒΝ έχουµε γράψει εκτεταμένο 
άρθρο πριν απὀ ένα περίπου χρόνο. 
Και τα δύο μπορούν να μεταφερθούν 
απὀ ταξ-16. Καιγιατο Ε-117 έχουµε 
κάνει εκτεταμένο άρθρο. 

Παντελή Ράπτη, Θεσσαλονίκη: Το 
ΟΗ-900 εἰναι ἑνα παλαιότερο σύστηµα 
που προσέφερε σε ανθυποβρυχιακά 
σκάφη µια ιπτάµενη µη επανδρωμένη 
πλατφόρμα μεταφοράς οπλικών φορ- 
τίων, Η διάρκεια ζωής του προγράµµα- 
τος ήταν πολύ σύντομη. Τήλεκατευ- 
θυνόμενα ελικόπτερα όμως στις ἑνο- 
πλες δυνάμεις χρησιμοποιούνται και 
για αναγνώριση, παρατήρηση και κατά- 
δειξη στόχων. 

Πετµεζά Στράτο, Αλεξανδρούπολη: 
Ευχαριστούμε. Σχετικά µε τα κριτήρια 
καιτις προὐποθέσεις που ισχύουν για 
την εισαγωγή στην Σ.Ι. υπάρχει σχετι- 
κἠ εγκύκλιος που καλὀ θα ήταν να την 
προμηθευτείτε. Η πτήση δεν περιορἰ- 
ζεται στις 100 σελίδες. Τα ένθετα είναι 
πάντοτε έξτρα και ελπίζουμε ὁτι σύ- 
ντοµα οι σελίδες µας θα επεκταθούν 
μόνιμα, Στρατιωτικά αεροδρόμια έχου- 
µε επισκεφθεί πολλές φορές. Πρώὠτα- 
πρώτα η εισαγωγή στο τµήµα ιπταμέ- 
νων της Σ.Ι, δεν εἶναι απόλυτη εγγύη- 
ση ότιθα γίνει τελικά κάποιος ιπτάµε- 
νος, πόσο μάλλον να επιλέξει τα αερο- 
πλάνα που θα πετάει. Έχουμε πετάξει 
µε τα περισσότερα από τα Ελληνικά 
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μαχητικά. Τα τουρκικά Ε-16 εἰναι φυσι- 
κά τα ίδια µε αυτά που κατασκευάζο- 
νταιστις ΗΠΑ. Δεν υπάρχουν γενιές 
στα Α-7. Τα αεροπλάνα που αποσύρο- 
νται δεν χρησιμοποιούνται πλέον. Τα 
δύο Ε-104 που έπεσαν πρὀσφατα, κα- 
ταστράφηκαν. 

Κοϊθεράκη Αντώνη, Αθήνα; Μετά απὀ 
ατύχημα, υπάρχει περίπτωση αεροσκά- 
φος να είναι επισκευάσιµο (βλέπε πτώ- 
ση Μιράζ 2000). Άλλες φορές αν και 
το αεροπλάνο είναι φαινομενικά ακέ- 
ραιο, η επισκευή του κρίνεται µη Οικο- 
νομική (βλέπε πτώση Οἱ -219). Στην τε- 
λευταία περίπτωση είναι δυνατό µέρη 
του να χρησιμοποιηθούν σαν ανταλλα- 
κτικά. Για το λιβυκό ΜΙς-23, απὀ όσο 
γνωρίζουμε οι ζημιές ήταν εκτεταμέ- 
νες και δεν υπήρξε σχετική λιβυκή ανα- 
κοίνωση για το τι σκοπεύουν να πρά- 
ξουν. Θεωρητικά µπορεί να απαιτή- 
σουν νατους επιστραφούν τα συντρίµ- 
µια. Το επίσης λιβυκό ΜΙ-21 στο οποίο 
αναφέρεστε, επεστράφηκε. Τα κομµά- 
τια που βρἰσκει κανείς στο Μονα- 
στηράκι προέρχονται απὀ δηµοπρα- 
σίες παλαιών αεροσκαφών. 

Ε. Σταύρου, Αθήνα: Γιατις φρεγάτες 
νοµίζουµε ότι έχετε μπερδέψει τα ολ- 
λανδικά φιορίνια µε τα δολάρια. Γιατίη 
τιµή των 60 εκατ. ανά σκάφος αναφε- 
ρόταν σε δολάρια, Νομίζουμε επίσης 
ὁτι το θέµα µε το λογισμικό του ανθυ- 
ποβρυχιακού συστήµατος των «Ση 
Χωκ» ἑχει ξεκαθαρίσει. Στις αναχαιτί- 
σεις, υπάρχουν φορές που δεν µπορεί 
να γίνει επιλογή αεροσκαφών, Τα Ρ-3 
επιδιώκουμε να τα αποκτήσουμε διότι 
δεν έχουμε τα χρήµατα να αποκτήσου- 
με καινούργια ανθυποβρυχιακά αερο- 
πλάνα. Τα Ι)Η-1Η, τα αγοράζουμε σαν 
μεταχειρισμένα, τα ΑΗ-1 παραχωρού- 
γται και τα 60.000 δολάρια αφορούν το 
κόστος συντήρησης και μεταφοράς. Τί 
διαγωνισμός µπορεί να γίνει για ταξ- 
16 όταν η προμηθεύτρια εταιρία εἰναι 
µία; Οιισχυρισµοί σας για την ΕΑΒ είναι 
απλώς ισχυρισμοί. Πού τους ακούσατε; 
Για την άρνηση της χορήγησης γαλλι- 
κὠν ὁπλων στην Κύπρο γράψαµε στο 
προηγούμενο τεύχος µας. Για τα υπό- 
λοιπα «ερωτήματά» σας αδυνατούµε 
να σας απαντήσουμε δεδομένου ότι 
όπως φαίνεται εσείς έχετε ήδη βγάλει 
τις αποφάσεις σας, 

Πόντα Δημήτρη, Αθήνα: ιδέα της 
αγοράς Μ16 για τις Ειδικές Δυνάμεις 
ἐχειπρος το παρὀν εγκαταληφθεί αλ- 
λά µην ξεχνάτε ὁτι το θέµα συζητείται 
πάνω απὀ δέκα χρόνια, Το να υπηρετή- 
σετε στην Κύπρο δεν εξαρτάται, συνή- 
θως απὀ εσάς. 

Τοσούνη Γεώργιο, Αθήνα: Δυστυχώς, 
το ταχυδρομείο δεν φαίνεται να συµ- 
φωνεί µαζίσας αφού η πολὺ ενδιαφέ- 
ρουσα επιστολή σας έφτασε μόλις στα 
τέλη Νοεμβρίου στο περιοδικό. Παρ᾽ 
όλο που θα θέλαµε να την δημοσιεύ- 
σουµε είναι πλέον ανεπίκαιρη. 
Γεωργαντά Γεώργιο, θεσσαλονίκη: 
Δυστυχώς δεν μπορούμε να σας βοη- 
θήσουµε δεδομένου ότι οι ερωτήσεις 
σας είναι ειδικής στρατολογικής φύσε- 
ως και δεν έχουμε τις απαιτούµενες 
γνώσεις. 

Μπενετάτο Χριστόφορο, Φάρσα 
Κεφαλλονιάς: Ευχαριστούμε πολύ για 
τα καλά σας λόγια. Οι πύραυλοι ΑΙΜ-54 
συνεργάζονται µὀνο µε το σύστημα 
ελέγχου βολής ΑΑΝΝ-Α που φέρειτοξ- 


14. Τα αεροπλάνα αυτά έχουν πουλη- 
θεί µόνο στο {ράν την περίοδο του 
Σάχη. Τα ὁρία «ᾳ» του Ε-1δ εἰναι -ᾱ,9. 
Συγκρίσεις μεταξύ του Ε-16 καιτου δι]- 
27 δεν μπορούν να γίνουν µε τα στοι- 
χεία που είναι γνωστά για τα δύο αερο- 
πλάνα. Το ικανότερο αντιαεροπορικό 
σύστηµα στις ΗΠΑ σε παραγωγή εἶναι 
χωρίς αμφιβολία το «Πάτριοτ», Οι ακρι- 
βείς διατρητικὲς ικανότητες του πυρο- 
βόλου του Α-10 δεν είναι γνωστές. Το 
βεληνεκές του πυροβόλου 51-23 στο 
Τυ-22π είναι περίπου 1000-1500 μὲ- 
τρα. Για τις εµβέλειες των πυραύλων 
που ζητάτε, είναι πολύ δύσκολο να πε- 
ριλάβουµε ἑναν ολόκληρο κατάλογο 
µέσα στη στήλη της αλληλογραφίας. 
Εκτός αυτού στον κατάλογο έχετε πε- 
ριλάβει και µερικές βόμβες. 
Θεοδουλίδη Νεοκλή, Θεσσαλονίκη: Η 
πρὀτασή σας δεν εἶναι τρελή. Έχει µά- 
λιστα ήδη συζητηθεί, Την απόφαση 
όμως δεν την ξέρουμε. 
Παπαθεοδώρου Σπύρο, Πάτρα; Τα 
τεύχη σας έχουν αποσταλεἰ, Το καµου- 
φλάζτων «νέων» Α-7 σε Ελληνική υπη- 
ρεσία δεν είναι γνωστό ακόµη. 
Γιώργο Χατζησταµάτη, Ρόδο: 
Ενδιαφέρουσα ιστορία επιστημονικής 
φαντασίας, δεν νομίζετε; Το ΜΙ-37 
Εειτθῖ ήταν µια άλλη ιστορία επιστηµο- 
νικής φαντασίας απὀ την Ιἰαί6Γγ αν δεν 
μας απατά η µνήµη µας. 

Νίκο Παππά, Ιωάννινα: Ευχαριστούμε. 
Τα Τορνέιντο ΙΏ5 μπορούν να φέρουν 
ατρακτίδιο ΕΙ ΙΒ. Για το ΜΙ-23/27 
έχουµε κάνει σχετικό άρθρο. Οιπληρο- 
φορίες που θέλετε σχετικἀ µε το 
Αμερικανικό Ναυτικό υπάρχουν σε αρ- 
κετά βιβλία που κυκλοφορούν στα 
Αγγλικά, 

Φούντα Θεόδωρο, Αθήνα; Δεν σας βᾶ- 
ζεισε σκἑψεις ότι αφού εἶναι τόσο µε- 
γάλη ευκαιρία τα πρώην σοβιετικἁ 
όπλα βρίσκουν σήµερα λίγους αγορα- 
στές. Το μυστικό βρίσκεται στην υπο- 
στήριξη που σήµερα είναι ανύπαρκτη 
και αύριο τουλάχιστον αβέβαια. Μακάρι 
να αλλάξουν τα πράγματα και να υπάρ- 
χει και αυτή η εναλλακτική πηγή προ- 
µηθειών, 

Τσάντζαλο Κώστα, Αθήνα: Το πρὀ- 
γραµµα του Α-16 δεν προχώρησε. Η 
αναφορά του κ. Τζάννες αφορούσε κα- 
τακόὀρυφη συνεχή άνοδο. 

Παλαθούζη Πασχάλη, Ηράκλειο: Τα 
γράμμα σας µας μετέφερε και εµάς σε 
άλλες εποχές. Ευχαριστούμε. 
Μιλτιάδη Σταυράκη, Αθήνα: Ξεπερ- 
γώντας τα περί «γκαντεµιάς» θα πρέ- 
πει να σας υπενθυµίσουµε ότι πάνω 
απὀ ένα αεροδρόμιο υπάρχει ἔντονο 
κυκλοφοριακό πρόβλημα. Γιατολόγο 
αυτό υπάρχει και ο έλεγχος εναέριας 
κυκλοφορίας και προσέγγισης. Αν κάτι 
«σπάσει στην αλυσίδα», κάτι που πιθα- 
νότατα συνέβη πάνω απὀ τον Αραξο 
στο περιστατικό µε τα Ε-104, Σηµειώ- 
στε επίσης ότι μερικὲς ανεξέλεγκτες 
καταστάσεις πτήσης σε χαμηλά ύψη εἰ- 
ναι µη ανακτίσηµες και οι κανόνες 
ασφαλείας υπαγορεύουν την εγκατά- 
λειψη του αεροπλάνου. Οι εισαγωγές 
του Μιράζ µπορεί να εἶναι στενὲς όπως 
λέτε αλλά δεν παύουν να εἶναι ανοἱγ- 
ματα. 

Δινάκη Ζήση, Ν. Ζίχνη: Συγκε- 
ντρωτικοί πίνακες δυνάµεων θα υπάρ- 
ξουν σύντομα στο ετἠσιο αφιέρωµά 
μας γία την ισορροπία δυνάµεων στην 


περιοχή. Τίεννοείτε «ποιό πιστεύουμε 
ότι είναι το μέλλον της Π.Α.»; Για τις 
αποστολές τευχών θα πρέπει να µας 
στείλετε την ανάλογη ταχυδρομικἠ 
επιταγή. 

Ζαράκα Γιώργο, Ηράκλειο: Ευχα- 
ριστούµε, Η εξήγηση για τις επιταχύν- 
σεις (θετικά «ᾳ») ή τις επιβραδύνσεις 
(αρνητικά «ᾳ») βρίσκεται σε οποιοδή- 
ποτε Γυμνασιακό βιβλίο φυσικής στο 
κεφάλαιο περ δυνάμεων. Το όρια στο 
Ε-1δ (49ᾳ/-3ᾳ) αναφέρονται στα όρια 
της δοµικἠς κατασκευής. 

Δεθετζή Παύλο, Αλεξανδρούπολη: 
Δεν νοµίζουµε ότι υπάρχει η πρόθεση 
να αποκτήσουμε αεροπλανοφόρο ἠ Ε- 
117.ΤαΕ-104 θα αντικατασταθούν απὀ 
Α-7. Νέα αεροσκάφη θᾳ αποκτηθούν 
όταν υπάρξει ανάγκη αντικατάστασης 
των υπαρχόντων τύπων. Το πότε θα γί- 
νει αυτό εξαρτάται και απὀ το πὀτε θα 
υπάρχουν διαθέσιµα τα απαραίτητα 
κονδύλια, Το Αμερικανικό Ναυτικό δια- 
τηρεί 13 αεροπλανοφόρα που διαθὲ- 
τουν ποικιλία αεροσκαφών. Συνήθως 
έχουν δύο µοίρες Ε-Ί, δύο Μοίρες Ε/Α- 
18, µία Μοίρα Α-θ, µία Μοίρα 9-2, µία 
Μοίρα ηλεκτρονικού πολέμου ΕΑ-6Β 
καιμία Μοίρα ελικοπτέρων. 

Χ.Α. Θεσσαλονίκη: Σχολή για την απὀ- 
κτηση πτυχίου χειριστού ελικοπτέρων 
δεν υπάρχει ακόµη στη χώραμας. Εάν 
υπάρξει κάτι να εἶστε σίγουρος ότιθα 
το ακούσετε πρώτα απὀ εµάς. 

Τόλο Αλέξη, Αθήνα: Οι χώρες που 
έχουν αεροπλανοφόρα εἶναι ΗΠΑ (15), 
Μ. Βρετανία (3), Ρωσία (1 σε δοκιµές 
και χωρίς αεροσκάφη), Γαλλία (2), Ινδία 
(241), Αργεντινή (1}, Βραζιλία (1 σε 
εφεδρία), Ιταλία (1) και Ισπανία (1). 
Σημειώστε ότι τα βρετανικά, ιταλικά και 
ισπανικά αεροπλανοφόρα διαθέτουν 
µόνον αεροσκάφη 9ΤΟΙ., Τα ΑΗ-64Α 
που θα αγοράσουμε εἶναι 12, ενώ υπάρ- 
χει και δέσμευση για 8 ακόµη ελικόπτε- 
ρα. Για τα ΟοΡΓ8 έχουµε γράψει πρὀ- 
σφατα. Το πόσα θα εἰναι τελικά αυτά τα 
ελικόπτερα δεν είναι γνωστό και εξαρ- 
τάται από το πόσα ελικόπτερα αυτού 
του τύπου θα βγουν απὀ υπηρεσία απὀ 
τον Αμερικανικό Στρατό, Η πιθανότητα 
να αγοραστούν πύραυλοι «Πέγκουιν» 
για τα Ε-16 υφίσταται αλλά δεν υπάρχει 
ακόµη καμία απὀφαση. Καταδροµικό θα 
μπορούσαμε να αγοράσουμε. Το ζήτη- 
μα εἶναι τι να το κἀνουμε. Εδώ υπήρχε 
διχογνωµία εάν οι φρεγάτες ΜΕΚΟ 
200 ήταν αρκετά «μικρά» σκάφη για τις 
συνθήκες του Αιγαίου. Για το θέµα της 
αεροπορίας ναυτικού, εαν εννοείτε να 
δημιουργηθεί μα δύναμη ανάλογη µε 
αυτήν που είχε το Γερμανικό Ναυτικό 
µε Ε-104 και αργότερα µε «Τορνέιντο» 
δεν νοµίζουµε ότι υπάρχει κανένας ση- 
µαντικός λόγος, ενώ υπάρχουν πολλά 
μειονεκτήματα. Αν νομίζετε το αντίθε- 
το γιατὶ δεν µας γράφετε τα επιχειρή- 
µατά σας, Σχετικά µε τις άλλες αγορές 
που προτείνετε, δεν πραγματοποιού- 
νται γιατί δεν υπάρχουν χρήματα για 
να καλυφθούν όλες οι ανάγκες. Για τα 
ΑΜΧ-30 και την Κύπρο, δείτε τα 
Αερονέα του τεύχους 96. Με την ύπαρ- 
ξη πάντως των «νέων» «Λέοπαρντ 1» 
και Μ-60Α1/Α3 δεν νοµίζουµε ότι η 
απομάκρυνσή τους απὀ το Ελληνικό 
Οπλοστάσιο θα δημιουργήσει πρόβλη- 
μα, Το αντίθετο μάλιστα. Ναι, Εθνο- 
φυλακή υπάρχει. 
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Παναγιώτη Αλεξόπουλο, Πάτρα: Το 
γεγονὀς που καταγγέλετε ότι στο 
Στρατολογικὀ Γραφείο της περιοχής 
σας «αδυνατούσαν να σας δώσουν 
πληροφορίες γιατις παραγωγικές σχο- 
λὲς των Ε.Δ.», µας αφήνει και εμάς κα- 
τἀπληκτους. Νομίζουμε ότι ο καλύτε- 
ρος τρόπος είναι να απευθυνθείτε στις 
σχολές που σας ενδιαφέρουν και να 
προμηθευτείτε τις σχετικὲς εγκυκλί- 
ους ἡ στο Γραφείο Ενημερώσεως 
Κοινού εάν υπάρχει στην περιοχή σας. 
Κονδυλίδη Μανώλη, Αθήνα: Αν εννο- 
εἰτε τα ισραηλινά Ε-4Ε που ἐλαβαν το 
ραντάρ ΜΜΒΕ της Νόρντεν, θα πρέπει 
να λάβετε υπ᾿ ὀψιν σας ότι αυτά προο- 
ρίζονται για χρήση σε αποστολές ενα- 
ντίον στόχων εδάφους. Το ραντάρ έχει 
τη δυνατότητα παρακολούθησης ανα- 
γλύφου και συνθετικής απεικόνισης 
(5γπίηθίίο ΑρεγίυΓε Β8άαΠ), αλλά δεν 
εἶναι γνωστό εάν έχει και δευτερεύου- 
σες ικανότητες αέρος-αέρος και ποιές 
είναι αυτές. Ἔστι όπως καταλαβαίνετε 
δεν είναι δυνατόν να συγκριθεί µε το 
σύστηµα ΑΝΝ4-Θτων Ε-16δ. 
Κοτζαγεώργη Γεώργιο, Αθήνα; Οι 
πληροφορίες λένε ότιτο Μιράζ 2000 
επισκευάζετε στην Γαλλία. Μην βιάζε- 
στε να κρίνεται τις «προσφορές» ΜΙ- 
29 σἡµερα σαν ευκαιρίες. Σήµερα τα 
αεροσκάφη αυτού του τύπου που βρί- 
σκονται σε υπηρεσία αντιμετωπίζουν 
σοβαρότατα προβλήµατα υποστήρι- 
ξης. Επίσης, υπάρχει πρόβλημα στην 
πιστοποίηση δυτικού οπλισμού και συ- 
στηµάτων. Σήµερα απὀ ότι δείχνουν τα 
πράγματα δεν αποτελεί σε καμία περἰ- 
πτωση καλἠ επιλογή για την Ελλάδα. 
Ἴσως στην επόµενη αγορά για την 
αντικατάσταση παλαιοτέρων αεροσκα- 
φών της Π.Α. µια επόμενη γενιά ρωσι- 
κών αεροσκαφών να αποτελούν εναλ- 
λακτική λύση στις παραδοσιακές πη- 
γὲς οπλισμού. Για πτώσεις τουρκικών 
αεροσκαφών, έχουμε αναφορά όταν 
υπάρχουν οι σχετικὲς πληροφορίες. 
Τα «ΚΠΟΧ» και «Ααάαπιδ» έχουν τη δυ- 
νατότητα βολής «Χάρπουν», 
Παπουλίδη Χριστόφορο, Κοζάνη: 
Υπήρξαν μεμονωμένα προβλήµατα µε 
αστροναύτες αλλά υπάρχουν σαφώς 
περισσότερα παραδείγματα τἐτοιων 
ανθρώπων που εἶναι επιτυχηµένοι όχι 
µόνον Χάρις στην καριέρα τους σαν 
αστροναύτες. Για αεροπλανοφόρα 
ἔχουμε γράψει όπως παραδέχεστε 
πολλές φορές. Από την άλλη πλευρά 
οι σελίδες που εἶναι αφιερωμένες στην 
΄Αμυνα είναι περιορισμένες και υπο- 
χρεωτικά µια νέα αναφορά πρέπει να 
περιμένει τη σειρά της, Για το Βιετνάμ, 
μάλλον έχετε χάσει κάποια παλαιότε- 
ρα τεύχη δεδομένου ότι είχαμε σχετικό 
αφιέρωμα σε πέντε (!) µέρη. Δεν θεω- 
ρούμε σκόπιμο τη στιγµή αυτή να συ- 
µπεριλάβουμε άλλες χώρες στην ανα- 
φορά µας για τα Βαλκάνια, ίσως όµως 
γίνει αναγκαίο αργότερα. Το περιοδικό 
«Επιστήμη ἃ Τεχνολογία» εἶναι διµηνι- 
αἰο, 

Γιώργο Καλδέρη, Αθήνα: Ευχαριστού- 
με. Κάθε χρόνο δημοσιεύουμε αναλυτι- 
κἠ ισορροπία δυνάµεων που αφορά τις 
βαλκανικές χώρες. Εκεί µπορείτε να 
βρείτε όλες τις πληροφορίες που ζη- 
τάτε. Για το παιχνίδι ηλεκτρονικού 
υπολογιστού, προτιμότερο εἶναι να το 
αναζητήσετε στα ειδικά καταστήματα. 
Νίκο Ιωάννου, Λαύριο: Θεωρητικά 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


µπορεί και για την Ελλάδα να εἶναι δια- 
θέσιµα Α-10 σε κάποια δεδομένη στιγ- 
µή. Για τα | ΑΝΤΙΒΝ υπάρχει έντονο 
ενδιαφέρον όπως θα έχετε ήδη διαβά- 
σει. Αεροσκάφη ΑΝ/ΑΟ5 μπορούμε να 
προμηθευτούµε. Υπήρξε μάλιστα και 
σχετικό ενδιαφέρον παλαιότερα που 
όμως δεν υλοποιήθηκε σε παραγγελία. 
Μερικά απὀ τα τεύχη που έχετε ζητή- 
σει, έχουν εξαντληθεί. 

Γράνη Δημοκράτη, θεσσαλονίκη: 
Εμείς δυστυχώς δεν μπορούμε νασας 
υποδείξουµε τις σχολές που θέλετε. 
Ίσως ο Σύλλογος Μηχανικών Αερο- 
πορίας να μπορούσε να σας βοηθήσει. 
Φάνη-Στέφανο Μέριανο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Ξεχνάτε ότι οι πὐραυ- 
λοι «Ση Σπάροου» ΜΙΜ-7 είναι αντιαε- 
ροπορικά βλήματα. Οι ζημιές που υπέ- 
στη το τουρκικό αντιτορπιλικό στο 
επεισόδιο µε το αμερικανικό αεροπλα- 
νοφόρο προήλθαν στο μεγαλύτερο µέ- 
ρος τους απὀ την πυρκαγιά που επακο- 
λούθησε και όχι στην έκρηξη της κεφα- 
λής των πυραύλων «Σπάροου» που εἷ- 
ναι πολύ µικρή και θραυσµατογενής για 
να δημιουργήσει ζημιές σε ένα πλοίο. 
Αντίθετα οι κεφαλές αυτές είναι εξαι- 
ρετικά αποτελεσματικἐς εναντίον αε- 
ροσκαφών που δεν ἐχουν καµίας µορ- 
φἠς θωράκιση. Θα πρέπει βέβαια να 
σημειώσουμε ότι σε καναδικά σκάφη 
µια έκδοση του πυραύλου αυτού έχει 
διπλό ρόλο, δηλαδή και εναντίον σκα- 
φών επιφανείας αλλά σαν δευτερεύο- 
ντα ρὀλο. 

Καλδίρη Νάσο, Πάτρα; Τα θέµατα που 
θέτετε είναι ενδιαφέροντα αλλά έχου- 
µε να κάνουμε τις εξἠς παρατηρήσεις. 
Η πολυτυπία στην Π.Α. έχει σαν άµεσο 
αποτέλεσµα, ανάµεσα στα ἄλλα, την 
αύξηση του κόστους «χρήσης» του 
στόλου των αεροσκαφών σε σχέση µε 
έναν περισσότερο οµοιογενή. Το να 
δημιουργηθεί ένας στόλος αεροσκα- 
φών Ε-5 και Ε-104 σαν αεροπορία 
Πεζοναυτών ή Ναυτικού δεν αποτελεί 
λύση αφού τα έξοδα (που μάλιστα θα 
αυξηθούν) θα επωµιστεί ἑνας άλλος 
κλάδος των Ε.Δ. Άλλωστε ποιός ο λό- 
γος δημιουργίας ξεχωριστής αεροπο- 
ρικής δύναμης µε την σηµερινή διάρ- 
θρωση των Ε.Δ. καιτις αμυντικές µας 
ανάγκες. Για το άλλο θέµα, σημειώστε 
ότι αντίµετρο στην αγορά επιθετικών 
ελικοπτέρων ΑΗ-Ί{ απὀ την Τουρκία 
δεν εἰναιη αγορά επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων από την πλευρά µας αλλά μάλλον 
η ενίσχυση της αντιαεροπορικής µας 
άμυνας και ιδιαίτερα η κινητή. Τα επιθε- 
τικἀ ελικόπτερα που θα αποκτήσουμε 
έχουν σχέση µόνο µε την ενίσχυση του 
τουρκικού αρματικού δυναμικού και 
ίσως των δυνατοτήτων αποβατικών 
ενεργειών της γείτονος. Τόσο για 
τους ΑΜΒΑΑΜ όσο και για τα επιπλέον 
Ε-16, Ε-4 «καταστολής αεράµυνας», 
ΑΝΙΑΟ5 έχουμε γράψει πολλές φορές 
και οι απόψεις σας συμπίπουν µε τις δι- 
κὲς µας. Απόκτηση Ε-15 σήµερα μἀλ- 
λον εἰναι αδύνατη. 

Α.Ι.. 9ιαἰΠί5, 98Α: Θα προσπαθήσου- 
µε να σας ικανοποιήσουµε μελλοντικά. 
Οιυποδείξεις λαμβάνονται υπ΄ ὀψιν. 
Νικολάου Δημήτριο, Καθάλα: Απότις 
διευκρινήσεις που είχαμε πρόσφατα, η 
συµµετοχή σας στο πρὀγραµµα που 
ενδιαφέρεστε δεν εἶναι δυνατή. 
Υπάρχει ακόµη σοβαρή αμφιβολία για 
τη συνέχεια του προγράµµατος. Την 


ερὠτησή σας για τον ΒΒΕΟ δεν την κα- 
ταλαβαίνουµε. Αναβαθμίσεις όὁπως αυ- 
τὲς που προτείνετε είναι δυνατές αλλά 
το κόστος και πιθανότατα η αδυναμία 
προμήθειας των συστηµάτων λόγω πε- 
ριορισµών στη µεταφορά τεχνολογίας 
τις κάνει απίθανες. Σχετικά µε τις υπό- 
λοιπες ερωτήσεις σας έχουμε γράψει 
πρὀσφατα. 

Ριζούδη Νικόλαο, Αλεξανδρούπολη: 
Ευχαριστούμε. Το τι αεροπλάνα θα 
αποκτήσει μελλοντικά η Π.Α. απὀ τα 
αμερικανικά πλεονάσµατα είναι πολύ 
δύσκολο να εκτιμήσει κανένας. Για 
τους πυραύλους που χρησιμοποιούν 
ταξΕ-ό4ξ και τα Μιράζ 2000 εάν εννοείτε 
σε ελληνική υπηρεσία, αυτοί είναι ΑΙΜ- 
7 και ΑΙΜ-8 και ΑΙΜ-65 το πρώτο, και 
Ματζίκ 2το δεύτερο. Γιατοξ-δΕ, 
υπήρχε πριν απὀ ένα χρόνο σχετικἡ 
µονογραφία. Το ραντάρ του εἶναι το 
ΑΝ/ΑΡΩ-Ί120. Διευθύνσεις δυστυχώς 
δεν μπορούμε να σας δώσουμε. 
Αποστολόπουλο Νίκο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Τα (περισσότερα) συµ- 
βατικά υποβρύχια διαθέτουν διπλό σύ- 
στηµα πρόωσης. Κινητήρες Ντίζελπου 
λειτουργούν ὁσο αυτά βρίσκονται στην 
επιφάνεια ή σε κατάδυση, λίγα µέτρα 
κάτω απὀ αυτή µε τη χρήση «Σνόρκελ» 
και µπαταρίες-ηλεκτροκινητήρες για 
τις φάσεις της πρόωσης σε κατάδυση 
σε μεγαλύτερα βάθη. Η ενέργεια όμως 
των μπαταριών εἶναι περιορισμένη. 
Γιώργο Μυλωνάκη, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε. Η παρουσίαση του Κ8-50 πα- 
ραμένει μοναδική στην Ελλάδα ακόµη 
και τώρα. Το ΒΑΗ-Θ6, το είχαµε επίσης 
παρουσιάσει όταν εἶχε εμφανιστεί µε 
όσο στοιχεία υπήρχαν. Σημειώστε ότι 
το μέλλον του ελικοπτέρου είναι εξαι- 
ρετικά αβέβαιο. Οι υπόλοιπες ερωτή- 
σεις σας εἶναι δυστυχώς ασαφείς και 
δεν μπορούμε νατις απαντήσουμε. 
Τόσο το τεύχος όσο και το βιβλίο που 
μας ζητάτε είναι διαθέσιµα από τα γρα- 
φεία µας και μπορούν να σας σταλούν 
µε αντικαταβολή, 

Διονύση Τραυλό, Αθήνα: Αν «χάσαμε» 
ένα θέµα στα τόσα που συμβαίνουν 
στον Ελληνικό και διεθνή χώρο, νομί- 
ζουμε ὁτιέχουµε επιτύχει. Τέτοια περι- 
στατικἁ συμβαίνουν πολύ συχνά σε 
Μοίρες της Π.Α. και αν θεωρείτε κάλυ- 
Ψη αυτό που µας αναφέρετε, τότε δε- 
κτή η κριτική σας. Μετρήσατε όμως πό- 
σα θέµατα που υπάρχουν στις σελίδες 
της ΠΤΗΣΗΣ λείπουν απὀ τα υπόλοιπα 
περιοδικά του χώρου; 

Μιντουράκη Γιάννη, Κομοτηνή: Ἡ 
αναφορά µας στο τεύχος Νο 85 δεν 
αφορούσε τη σχολή Ικάρων. Άρθρο 
σχετικἀ µε τα προσόντα που επιθυµεί- 
τε εἶναι δύσκολο να γίνει γιατί υπάρχει 
πιθανότητα µεταβολής,. Καλύτερος 
σύμβουλος είναι η σχετική εγκύκλιος 
της Σχολής που εκδίδεται κάθε χρόνο. 
Ανδρέα Ματθιόπουλο, Αθήνα: 
Ελληνικά βιβλία στα θέµατα που σας 
ενδιαφέρουν δεν υπάρχουν. Η στήλη 
θα επανέλθει στις αρχές του 1993. 
Μετά την απόσυρση των «Ηοπεςί 
ὀ0ΠΗ», ο Ελληνικός Στρατός δεν δια- 
θέτει πυραύλους επιφανείας-επιφανεί- 
ας (εκτός και αν εννοείτε πυραύλους 
εναντίον πλοίων). 

Βαλακιτζή Μιχάλη, Χίο: Δεν γνωρίζου- 
µε το πρόβλημα που µας αναφέρετε 
για το Ε-4Ε. Γιατο Ε-5Ε υπήρξε σχετι- 
κή παρουσίαση πριν απὀ δύο χρόνια. 


Επίσης οι διαφορές µε το ΝΕ-5 εἶχαν 
παρουσιαστεί όταν εἶχε γίνει αναφορά 
στα Αερονέα για την σχετική παραχώ- 
ρηση απὀ την Ολλανδία, Τα ΜΙΕ-18, - 
11, -Ί8 βρίσκονται ακόµη σε υπηρεσία 
σε μικρούς αριθμούς. Εκτός απὀ τα εν- 
σωματωμένα πυροβόλα, μπορούσαν 
να φἑρουν και πυραύλους πρώτης γε- 
γιάς. Η αγορά παλαιών αεροσκαφών 
για ανακατασκευή είναι συμφέρουσα, 
αλλά αν µπορείκανείς σύντομα να αγο- 
ράσει μεταχειρισμένα Ε-16, γιατί να 
αγοράσει Μιράζ ΙΙ! και Α-4. Έχετε υπο- 
λογίσει το κόστος εκσυγχρονισμού; 
Άλλωστε πολλά απὀ αυτά τα αεροπλά- 
να έχουν φτάσει πλέον στο ὁριο της 
επιχειρησιακής τους ζωής. Σχετικά µε 
τις ερωτήσεις µε την Κύπρο, καταλα- 
βαίνετε ότι εἶναι αδύνατον να απαντη- 
θούν απὀ τον περιορισμένο χώρο της 
στήλης. Ἁλλωστε και απὀ τα σχετικά 
άρθρα μπορούν να απαντηθούν µερι- 
κες απὀ αυτές. 

Λακιώτη Δημήτρη, Αθήνα; Όχισε δικι- 
νητήριο αεροπλάνο ο κίνδυνος πτώ- 
σης απὀ εἰσρόφηση πουλιού εἰναι σα- 
φώς μικρότερος. Το ερώτημα «ποιός 
εἶναι ο καλύτερος πύραυλος αέρος-αέ- 
ρος μικρής εμβέλειας, ο Μάτζικ2ήο 
ΑΙΜ-ΘΙ » εἶναι πολύ δύσκολο να απα- 
ντηθεί, Θα κλίναµε μᾶλλον προς τον 
πρώτο. 

Τάσο Αναστασιάδη, Αθήνα: Για να 
αποδίσουµε τα «του Καίσαρος τω 
Καΐσαρι», κανένα από τα δύο αεροπλά- 
να που αναφέρετε στην άκρη του αε- 
ροδροµίου του Ελληνικού δεν ανήκουν 
στην Ολυμπιακή Αεροπορία. Το ἑνα εἷ- 
ναιξένη Ιδιοκτησία, ενώ το άλλο ανήκει 
αν δεν κάνουµε λάθος στην ΥΠΑ. 
Σταυράκη Μιλτιάδη, Αθήνα: Δεν αμϕι- 
βάλουμε ὁτι το Α-6 εἶναι ἑνα ιδιαίτερα 
ικανό αεροπλάνο, εάν μάλιστα λάβει 
κανείς υπ᾿ όψιν τη δυνατότητητα προ- 
σβολής στόχων µε οποιεσδήποτε και- 
ρικὲς συνθήκες και την µεγάλη ποικιλία 
οπλικών συστηµάτων που µπορεί να 
μεταφέρει σε συνδυασμό µε τα ηλε- 
κτροπτικά/ηλεκτρονικά βοηθήματα 
που διαθέτει. Αυτό δεν σηµαίνει ὅτι 
αφενός είναι διαθέσιµα προς αγοράν 
καιτο σπουδαιότερο ὁτι εἶναι κατάλλη- 
λη προσθήκη για την Π.Α. δεδοµένων 
και των άλλων αναγκών που κρίνονται 
σαφώς πιο επείγουσες. Για τις µικρό- 
τερες χώρες µε τις περιορισμένες οἱ- 
κονοµικές δυνατότητες, είναι 
«πολυτέλεια» η αγορά εξαιρετικά εἰδι- 
κευµένων αεροσκαφών. 
Σαθθόπουλο Παναγιώτη, Πάτρα: 
Ευχαριστούμε. Η εισαγωγή σας στην 
Σ.Ι. δεν εἶναι απόλυτη εγγύηση ότι µε- 
τά την αποφοίτησή σας θα γίνετε ιπτά- 
µενος. Πολλοίλόγοιμπορούν να έχουν 
σαν αποτέλεσµα να αποκτήσετε τελικά 
άλλη «ειδικότητα». Η πιθανότητα να 
βρεθείτε εκτὀς σχολής είναι πολύ µι- 
κρές, αλλά όχι ανύπαρκτες. 
Καλογερόπουλο Δημήτριο, Λούτσα: 
Δεν καταλαβαίνουμε σε ποιὀ 
«αεροπορικό εγχειρίδιο» αναφέρεστε. 
Η πιθανότητα αγοράς μεταχειρισμέ- 
νων αεροσκαφών, συμπεριλαμβανομέ- 
γων και Ε-16 υπαρχει πάντα. Για αγορά 
Μιράζ 2000 δεν έχουµε ακούσει. Ο µο- 
ναδικὸς δρόμος για να γίνει κανείς πι- 
λότος στην Π.Α. εἶναιη Σχολή Ικάρων. 
Κουτουθάλα Τάσο, Αίγιο: Ευχα- 
ριστούµε. Προσπάθειά µας είναι πά- 
ντοτε να προσφέρουμε το καλύτερο 
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στον αναγνώστη. Στα πλαίσια αυτά συ- 
µπεριλαμβάνεται και η συνεργασία µας 
με το Ανίαἴίοη Λ6εΚ ἃ 9ρ8ο8 ΤΘΟΠΠΟ- 
ΙοᾳΥ. Όπως παραδέχεστε και εσείς η 
διαφημιστική υποστήριξη του περιοδι- 
κού εἶναι µικρή, ενώ, κατά γενική παρα- 
δοχή, οι προσφορές (συνεργασίες, ἑν- 
θετα, αρθρογραφία) ξεπερνούν κάθε 
άλλη παρουσία στην Ελλάδα. Η αύξηση 
της τιμής είναι αναγκαίο κακό, συνδε- 
δεμένο µετις γενικότερες αυξήσεις 
του κόστους της παραγωγής του πε- 
ριοδικού 

Τα μαχητικά αεροπλάνα δεν έχουν 
«μαύρο κουτί», Το νέο της σελίδας 19, 
του τεύχους Νοεμβρίου 1992 σχετικά 
με τις ώρες πτήσης της Βελγικής 
Πολεμικής Αεροπορίας είχε σαν σκοπό 
να δείξει την µεγάλη διαφορά που 
υπάρχει µε τις ώρες πτήσης που σιυ- 
µπληρώνουν οι διάφορες Αεροπορίες. 
Τὸσο το επίπεδο εκπαίδευσης όσο τα 
ατυχήματα είναι στενά συνδεδεμένα µε 
τον «μαγικό» αυτόν αριθµό που! ονομά- 
ζεται ώρες πτήσης, καιη σχέση τους 
θἰναι ανάλογη 

Ο µετακαυστήρας εἶναι ένα σύστηµα 
αύξησης της ώσης του κινητήρα µε την 
έκχυση και ανάφλεξη καυσίμου στη ροή 
των καυσαερίων, µετά την ἐξοδό τους 
απὀ το στρόβιλο. Βέβαια η αύξηση της 
ώσης συνοδεύεται µε κατακόρυφη 
άνοδο της κατανάλωσης καυσίμου. Το 
αντιτορπιλικό «Λέων» ήταν το σκάφος 
που είχε λάβει µέρος στο πείραµα ποι! 
αναφέρετε. Είναι µια γνωστή-άγνωστη 
ἱστορία, 

Καστακιώρη Γεράσιμο. Αγρίνιο; Κάθε 
επάγγελμα έχει τα πλεονεκτήματα και 
τα µειονεκτήματά του, Ασφαλώς όλα 
δεν είναι ρὀδινα, και πολλά απὀ αυτά 
που αναφέρετε εἶναι αλήθεια. Μην 
αφήνετε η αγάπη} ο αεροπλάνο και 


την πτήση να σας εμποδ α δείτε τα 
μειονεκτήματα σ᾿ αυτήν την περίπτω- 
ση. Μια διέξοδος εἰναιη πο γα ική αερο- 
πορία αλλά και εκεί υπάρχουν παράγο- 


ντες (κόστος, επαγγελματική αποκα- 
τάσταση) 

Μαντζακλή Γιώργο, Αθήνα: Τα περισ- 
σότερα που αναφέρετε σχετικἀ µε το 
θεσµό των Ο.Π.Υ. είναι αλήθεια 
Υπάρχουν σοβαρά παράπονα τόσο 
απὀ το πρωσωπικὀό όσο και απὀ την 
Υπηρεσία για την απόδοση του 
Θεσμού, Η απόφαση γιαν σπορ». 
µήσετε σαν Ο.Π.Υ.ε ασφαλώς δική 
σας αλλά νομίζουµε, απὀ όσα µας λέτε 
για την περίπτωσή σας, ότι εάν έχετε 
τη δυνατότητα να στραφείτε προς κά- 
ποια από τις σχολές των Ε.Δ. να προτι- 
µήσετε αυτή τη λύση 

Οικονόμου Χρήστο, Πολύκαστρο: Σε 
ολες τις χῶρς ς υπάρχουν σχολές χει- 


γκεκριµένατισας : έ( 
Τσιλιγκίρη Ελευθέριο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Δεν παραμελούμε κα- 
νένα θέµα. Θα προσπαθήσουµε να σας 
κανοποιήσουμε σύντομα 

Νοχαγιάν Δημήτρη, Ηράκλειο; Εάν εν- 
ψοείτε τη μετατροπή απὀὸ Ε-όάἜΕσεξ- 
46, οι εργασίες που απαιτούνται είναι 
εκτεταμένες. Εάν πρὀκειται να γίνει 
κάτι στα δικά µας Ε/ΒΕ-Δ, θα εἶναι πιθα- 
νότατα η τοποθέτηση ενὸ εξελιγµέ- 
νου συστήµατος αυτοπροστασίας/- 
ΒΙΛΒ καιη δυνατότητα βολής ΗΑΗΜ 
Για τα ιαπωνικά Ε-δΕΙ (Καἱ).θα πρέπει 
ήδη να έχετε διαβάσει το σχετικό κοµ- 
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μάτι στο τεύχος Νο 97. Για την παθητι- 
κή νυκτερινή πλοήγηση είναι απαραίτη 
το κάποιο σύστημα ΕΙ ΙΒΗ1 1 Τν ἡ στο 
αεροσκάφος ἡ διόπτρες νυκτερινής 
όρασης για το χειριστή. Καταλαβα(- 
νεται φυσικά ότι οιτελευταίες δεν µπο- 
ρούν σε καμία περίπτωση να συγκρι- 
θούν µε τις επιδόσεις του | ΑΝΤΙΒΝ 
Το ΤΙΘΕΟ στα Ε-4 εἰναι τοποθετημένο 
στο χείλος προσβολής της πτέρυγας 
σε κατάλληλα διαμορφωμένο ατρακτί- 
διο. 
Γιαννούλη Ευστράτιο, Διδυμότειχο: 
Το επαναλαμβάνουµε για άλλη µια φο- 
ρά ότι οι πιλότοι ϱλικοπτέρων του Σ.Ξ. 
προέρχονται από τα μόνιμα στελέχη 
(αξιωματικούς και υπαξιωματικούς) του 
κλάδου καθώς και απὀ Εφέδρους 
Ειδικής Μονιµότητας. Η εκπαίδευση Υ|- 
νεται ανάλογα µε τις ανάγκες και δεν 
υπάρχει η δυνατότητα εισαγωγής υπο- 
Ψηφίων ιδιωτών σε κάποια σχολή. 
Τσόδουλο Ιωάννη, θεσσαλονίκη: 
Ακριβώς ο προβληματισμός που ανα- 
φέρετε, ώθησε την ηγεσίατου Σ.Ξ. 
στην, κατ αρχήν αποδοχή της αµερικα- 
νικής προσφοράς για μεταχειρισμένα 
ΑΗ-Ί1. Για το θέµα του κόστους, σηµει- 
ώστε ὁτιτα ΑΗ-1 παραχωρούνται και 
τα 60.000 δολάρια αφορούν τη συντή- 
ρηση και τη μεταφορά, ενώ η περίπτω- 
ση των 0Η-] αφορά αγορά 
Βασιλάκο Χρήστο, θεσσαλονίκη; 
Ενδιαφέρον το πρόβλημά σας. Εκείνο 
που έχει σηµασία, είναι τι σας προβλη- 
µατίζει περισσότερο. Αν θᾳ αναβληθεί 
η εκδροµή σας; Η ασφάλεια ή το κὀ- 
στος; Πληροφορίες για την εταιρία 
«τσάρτερ» που αναφέρετε δεν υπάρ- 
χουν σήµερα, πολύ δε περισσότερο για 
το όταν και αν αρχίσει να πετά µετά 
απὀ τὲσσερις-πέντε µήνες 
Αγκαστινιώτη Κυριάκο, Κύπρο: 
Συγκριτικούς πίνακες για την ισορρο- 
πία δυνάµεων στα Βαλκάνια δηµοσιεύ- 
ουμε κάθε χρόνο. Θα πρέπει να περι- 
µένετε το συγκεκριμένο τεύχος, Τα 
τεύχη που ζητάτε υπάρχουν σε στοκ. 
Ανδρέου Χ., Αθήνα: Ευχαριστούμε 
Ακριβώς για τους λόγους που αναφέ- 
ρετε συνεχίζουμε και εµείς τον αγώνα 
για πληροφόρηση 
Μανώλογλου Θανάση, Πειραιά: Τα ελ- 
εν νικά Α-7, δηλαδή αυτά που αγορά- 
τηκαν το 1975-77 Τον ΕμΡΝ σωλήνα 
ο αδιοῦν »Ν πτήσει. Η σχετική 
υποδοχή είναι σφραγισµένη µε µια µε- 
ταλλική πλάκα. Οι αμερικανικές περι- 
κοπές απειλούν τα προγράµµατα κατα- 
σκευής των Ε-16, ΑΙΕΝ κ.λπ. Φυσικά και 
το Β-{ µπορεί ναμεταφέρει πυραύλους 
κρουζ. Ο πύραυλος ΜΙΟΑ είναι γαλλι- 
κής προέλευσης. Τα ακτρακτίδια ΤΙΝ5 
ΕΙ ΙΒ χρησιμεύουν στην παθητική 
πλοήγηση 
Ευάγγελο Γιάννη, Πειραιά: Ελάτεσε 
επαφή μαζίµας 
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ΡΑΓΛΛΙΕΙ ΕΞΕΛΙΞΕΙΙ 
ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ 


Η κατάσταση στα Βαλκάνια επιδει- 
νώνεται υπὀ το πρίσμα και την 
απειλή συνδυασμένης επέµβασης 
δυνάµεων του ΝΑΤΟ και των ΗΠΑ. 
Τη στιγµή που γραφόταν αυτές οι 
γραµµές, στην περιοχή της Αδρι- 
ατικής περιπολούσε το αµερικανι- 
κό αεροπλανοφόρο «Κένεντι» και 
τα ελικοπτεροφόρα σκάφη αποβα- 
τικών επιχειρήσεων «Ιβοζίμα» και 
«Γκουάμ», Συνολικά, η αμερικανική 
δύναμη περιλαμβάνει 100 µαχητικά 
αεροσκάφη Ε-Ί4 καιξ-18 καθώς 
και 50 επιθετικά ελικόπτερα Απάτσι 
καιΚόμπρα. Σε περίπτωση επέµβα- 
σης αναμένεται επίσης να γίνει ευ- 
ρεία χρήση των αεροπορικών βά- 
σεων της Ιταλίας, µε βαριά βοµβαρ- 
διστικἀ να επιχειρούν από την βά- 
ση Σιγκονέλα στη Σικελία. 

Εκτός απὀ τις αμερικανικές δυνά- 
μεις, οἱ υπόλοιπες χώρες θα συµ- 
βάλλουν µε την χορήγηση μιάς µοί- 
ρας Τορνέίντο η Βρετανία, δύο 
μοιρών Μιράζ-2000 και Ε-ἶἰ η 
Γαλλία, με 16Ε-Ί6η Ολλανδία, 
ενώ και η Ιταλία θα διαθέσει αερο- 
σκάφη Τορνέϊντο. Οι δυνάμεις αυ- 
τὲς αναμένεται να επιχειρούν από 
τις βάσεις του Άβιανο, της Φότζια 
καιτου Μπάρι. 

Σε οποιαδήποτε περίπτωση ο αε- 
ροπορικό αποκλεισμός και η απα- 
γόρευση κάθε πτήσης πάνω απὀ 
το έδαφος της Βοζνίας και Ερζε- 
γοβίνης, θα προηγηθεί οποιασδή- 
ποτε επέμβασης, Το επόμενο βήμα 
πριν την επέμβαση, θα είναι όπως 
και στην περίπτωση του Ιράκ, η 
απαγόρευση των πτήσεων πάνω 
απὀ το έδαφος καιτης Σερβίας. 

Η διακαής επιθυμία της Τουρκίας 
γιά άµµεση επέμβαση στην Σερβία, 
φαίνεται ότι τελικά δεν θα ευοδω- 
θεί, σε ότι αφορά τουλάχιστον την 
δική της συµµετοχή, καθώς οι υπό- 
λοιποι σύμμαχοι αποκρούουν την 
συμμετοχή της µε µία μοίρα αερο- 
σκαφών Ε-{θ και δύο ταξιαρχίες 
πεζικού, καθώς δεν επιθυμούν να 
εμπλακούν Βαλκανικές χώρες 
στην ενδεχόµενη επέμβαση. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι η Τουρκία 
ζήτησε άδεια υπέρπτησης του 
Βουλγαρικού εδάφους, αλλά και 
άδεια διέλευσης 90.000 (1) ανδρών 
απὀ το ἐδαφος της Βουλγαρίας, η 
οποία όμως απέκλεισε ἑνα τέτοιο 
ενδεχόμενο. 

Το ενδεχόμενο επέμβασης, τελικά 
θα εξαρτηθεί και από την πορεία 
των συνομιλιών της Γενεύης µετα- 
ξύτων τριών πλευρών της Βοσ- 
νίας-Ερζεγοβίνης. Ἆν οι συνομµι- 
λίες οδηγηθούν σε αδιέξοδο, η 
προοπτική της επέμβασης θεωρεί- 
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ται πολύ πιθανή. Στην περίπτωση 
αυτή, αναμένεται να ακολουθηθεί 
σενάριο ανάλογο µε την επέμβαση 
στο Ιράκ, µε αεροπορικές επιθέ- 
σεις «χειρουργικής ακρίβειας» µε 
σκοπό την εξουδετέρωση των νευ- 
ραλγικών κέντρων των Σερβικὠν 
δυνάµεων και υποχρέωση της 
Σερβίας σε συνθηκολόγηση. Χαρα- 
κτηριστική εἶναι η δήλωση του 
Γενικού Γραμματέατου ΝΑΤΟ, 
Μάνφρεντ Βέρνερ: «Αρκούν 24 
ώρες, για να διαλυθούν οι σερβικές 
δυνάμεις, απὀ τη στιγµή που η 
Ατλαντική Συμμαχία, αποφασίσει 
πραγματικά να επέμβει για να στα- 
µατήσει ο πόλεμος στη Βοσνία». 


ΕΛΛΑΔΑ 

Φωτιά σημειώθηκε στην φρεγάτα 
«Υδρα» που βρίσκεται στο Πόρτ- 
λανττης Μ. Βρετανίας για δοκιμές. 
Η φωτιά προκλήθηκε στο σύστηµα 
εξαγωγἠς καυσαερίων χωρίς όµως, 
σύμφωνα µε τις’ πληροφορίες να 
έχει δημιουργήσει σοβαρές ζημιές 
στο σκάφος. Η φρεγάτα αναμένε- 
το να έλθει στην Ελλάδα τον ερχό- 
µενο Φεβρουάριο, 


» Επιδόθηκε την τελευταία µέρα 
του χρόνου η επιστολή αποδοχής 
της προσφοράς (1. ΟΑ) για την πα- 
ραγγελία των 40 νέων αεροσκα- 
φών Ε-16 για την Ελληνική Αερο- 
πορία. Η ύψους 1,4 δισ. δολαρίων 
προμήθεια θα χρηµατοδοτηθεί πι- 
θανότατα, τουλάχιστον εν μέρει, 
µέσω τραπεζιτικού δανείου. Υπήρ- 
ξε επίσης, σύμφωνα µε ασφαλείς 
πληροφορίες, τελική απόφαση 
σχετικά µε τους κινητήρες που θα 
τοποθετηθούν στα νέα αεροσκά- 
φη. Σύµφωνα µε αυτὲς επιλέχθη- 
καν οι κινητήρες της Τζένεραλ 
ΕλέκτρικΕ΄Ί110 έναντι των Ε100 
της εταιρίας Πρατ ἆ Γουίτνει. Να 
υπενθυµίσουµε ότι κινητήρες Ε110 
διαθέτει καιη πρώτη παρτίδα των 
μαχητικών αυτού του τύπου που 
βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία. 
Χρόνοι παράδοσης δεν έγιναν 
ακόµη γνωστοί, αλλά πιστεύεται 
ότι οι πρώτες παραδόσεις µπο- 
ρούν να πραγματοποιηθούν σε δυο 
περίπου χρόνια, σύµφωνα µε στοι- 
χεία που είχε δώσει η κατασκευά- 
στρια εταιρία για τους ρυθμούς πα- 
ραγωγής τον περασμένο Σεπτέµ- 
βριο στην αεροπορική έκθεση του 
Φάρνμπορο. 


.Ἔφτασαν στην Ελλάδα και τα δυο 
τελευταία αντιτορπιλικά κλάσης 
"ΟΠθΠΘΞΕ. Αάαπις’ από το σύνολο 
των τεσσάρων που παραχωρήθη- 
καν στη χώρα µας από τις ΗΠΑ. Τα 
ὅυο σκάφη φέρουν τα ονόματα 
"Φορμίων” και Θεμιστοκλής”, 


.Ἡ Ελλάδα θα πάρει µέρος στην 
επιχείρηση παροχής ανθρωπιστι- 
κής βοήθειας στη Σομαλία µε ἑνα 
μικρό στρατιωτικό απόσπασμα που 
θα υποστηρίζεται απὀ στολίσκο 
πολεμικών σκαφών αποτελούμενο 
απὀ µια φρεγάτα, ένα αρματαγωγό 
και ένα πετρελαιοφόρο. Σύμφωνα 
µε σχετική ανακοίνωση του 
ΓΕΕΘΑ, ο απόπλους των τριών 
σκαφών τοποθετείται στις αρχές 
Φεβουραρίου. Το αρµαταγωγό 
Κως” θα μεταφέρει 130 περίπου 
εθελοντές αξιωματικούς, υπαξιω- 
ματικούς και οπλίτες και των τριών 
κλάδων των Ε.Δ, μαζίμε το τρο- 
χαίο υλικό (οχήματα γενικής χρή- 
σης, αυτοκινούμενα ψυγεία Και µα- 
γειρεία καθώς και ασθενοφόρο) 
υπό την συνοδεία της φρεγάτας 
"Ἑλλη”, Οι άνδρες αυτοί εκπαιδεύ- 
ονται ήδη στο ΚΕΒΟΠ καιη εκπαί- 
δευσή τους, εκτός της καθαρά 
στρατιωτικής προετοιμασίας, περι- 
λαμβάνει µαθήµατα για τα ήθη και 
έθιμα της χώρας, ενηµέρωση για 
τις ασθένειες της περιοχής και για 
άλλα στοιχεία που θα τους φανούν 
χρήσιμα κατά την εκεί παραμονή 
τους. Επικεφαλής του λεγόμενου 
"λόχου Σομαλίας” έχει τεθεί ο ταγ- 
µατάρχης κ. Πιστόλας. Η ελληνική 
στρατιωτική δύναμη, αν καιθα υπά- 
γεται στη διοίκηση του ΟΗΕ, θα 
αναλάβει το δικό της στρατωνισµό, 
Αποστολή της θα εἶναι η διανοµή 
της ανθρωπιστικής βοήθειας µε 
την παροχή Διοικητικής Μέριμνας. 


ΚΥΠΡΟΣ 

.Οι ΗΠΑ επιβεβαίωσαν και επίσηµα 
την απαγόρευση πώλησης ὀπλων 
στην κυβέρνηση της Κυπριακής 
Δημοκρατίας, καθεστώς που ίσχυε 
και ανεπίσηµα εδώ και πολλά χρό- 
νια. Η απόφαση όµως αυτή δεν φαί- 
γεται να ανησυχεί την κυπριακἠ κυ- 
βέρνηση, αφού η απαγόρευση αυτή 
δεν εἰχο αποθαρρύνει στο παρελ- 
θὀν άλλες χώρες από το να πω- 
λούν όπλα στην Κύπρο. Εκείνο 
που είναι ανησυχητικό σύµφωνα 
καιμε δηλώσεις του υπουργού 
Άμυνας κ. Αλωνεύτη εἶναι η ανα- 
µονή της εξέλιξης “της κατάστα- 
σης ενόψει το ότιη απαγόρευση 
αυτή έρχεται σε µια εποχή κατά 
την οποία γίνεται µια µεγάλη προ- 
σπάθεια απὀ την τουρκική πλευρά 
να εμφανιστούν οι εξοπλισμοί της 
Εθνικής Φρουράς ως υπερβολικοί 
και επιθετικο(”. 0Ο Κύπριος όµως 
υπουργός εκτίµησε ότι η αµερικα- 
νική απόφαση δεν είναι αποτέλε- 
σµα τουρκικών πιέσεων, αλλά πε- 
ποίθηση της κυβέρνησης των ΗΠΑ 
ότι στην οικοδόμηση αμοιβαίας 
εμπιστοσύνης στο νησἰ, σύµφωνα 
µε το τελευταίο ψήφισμα των 


Ηνωμένων Εθνών, θα συμβάλλει 
και η µείωση των εξοπλισμών της 
Εθνικής Φρουράς. Να υπενθυμµί- 
σουµε ότι ανάλογη άποψη είχε εκ- 
φράσει πρόσφατα και το γαλλικό 
υπουργείο Εξωτερικών. 


ΠΡΩΝΗ ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΛΒΙΛ 
Αρχισε την τελευταία εβδομάδα 
του 1992 η μετακίνηση 700 κυανο- 
κράνων στα “σύνορα” της ὅηµο- 
κρατίας των “Σκοπίων” µε το Κο- 
συφοπέδιο, στα πλαίσια των "προ- 
σπαθειών για τον περιορισμό των 
πιθανοτήτων εξάπλωσης του πο- 
λέμου στα Βαλκάνια” που αποφάσι- 
σε στις 11 Δεκεμβρίου το Συμβού- 
λιο Ασφαλείας του ΟΗΕ. Πρόκειται 
κυρίως για Καναδούς στρατιώτες 
με ελαφρύ οπλισμό και μικρό αριθ- 
μό ερπυστριοφόρων και τροχοφό- 
ρων τεθωρακισμένων. Θα πρέπει 
να σημειωθεί ότι είναι η πρώτη φο- 
ρά που τοποθετούνται δυνάμεις 
του ΟΗΕ προληπτικά σε περιοχή 
που δεν έχουν ξεσπάσει εχθρο- 
πραξίες. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 

." Τουρκία υπέγραψε στα µέσα 
Δεκεμβρίου συμφωνία για τη ναυ- 
πήγηση δυο ακόµη φρεγατών τύ- 
που ΜΕΚΟ 200 στα πλαίσια του 
προγράµµατος ενίσχυσης του 
Τουρκικού Ναυτικού µε σύγχρονες 
µονάδες. Η συμφωνία µε τους δυο 
γερμανικούς φορείς είναι ύψους 
700 εκατ. δολαρίων που υπογραμ- 
µίζει τη ραγδαία αύξηση του κὀ- 
στους ναυπήγησης, που σχεδόν 
διπλασιάστηκε τα τελευταία χρό- 
για. Υπενθυμίζεται ότι η Τουρκία 
έχει ήδη σε υπηρεσία τέσσερις 
φρεγάτες αυτού του τύπου και 
ναυπηγεί άλλες δυο. Η ναυπήγηση 
των δυο σκαφών της πρόσφατης 
συμφωνίας προβλέπεται ν᾿ αρχίσει 
το 1994 καιη ημερομηνία εισόδου 
τους σε υπηρεσία υπολογίζεται για 
το 1998. Τότε η Τουρκία θα διαθέ- 
τει οκτώ µονάδες αυτής της κλά- 
σης, ενώ αναμένεται να παραγγελ- 
θούν και άλλα δυο ή τέσσερα πλοία 
προς το τέλος της δεκαετίας. Μια 
απὀ τις φρεγάτες θα κατασκευα- 
στεί στη Γερμανία και η άλλη θα 
ναυπηγηθεί στα ναυπηγεία 
Γκολτσούκ στην Κωνσταντινού- 
πολη, 


.Ἡ Τουρκία υπέγραψε τελικά συµ- 
φωνία για την προμήθεια 965 ελικο- 
πτέρων Σικόρσκι 95-70, 20 περισ- 
σοτέρων απὀ όσα είχε αρχικά ανα- 
κοινωθεί τον περασμένο Σεπτὲµ- 
βριο. Η αξία του συμβολαίου ανέρ- 
χεται σε 1,1 δισ. δολάρια και περι- 
λαμβάνει την αγορά 45 ετοίµοπα- 
ράδοτων αεροσκαφών από την 
αμερικανική γραµµή παραγωγής 
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(20 περισσοτέρων από την αρχική 
πρὀθεση). Σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες τα 45 αυτά ελικόπτερα θα πα- 
ραδοθούν µέσα στους εννέα προ- 
σεχείς µήνες. Τα υπόλοιπα 50, θα 
κατασκευαστούν κατόπιν αδείας 
απὀ την Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία. Η παραγωγή αυτή θα 
αρχίσει σε 20 περίπου µήνες και θα 
συνεχιστεί για τα επόμενα τέσσερα 
χρόνια, Να υπενθυµίσουµε ότιη πα- 
ραγγελία των 965 ελικοπτέρων εἰναι 
έναντι εκπεφρασµένων τουρκικών 
αναγκών για 200 µέσα μεταγωγικά 
ελικόπτερα. 

Αξίξει επίσης να σημειωθεί ὁτι η 
προμήθεια έγινε µε την οικονομική 
υποστήριξη της Αμερικανικής τρά- 
πεζας ΕΧΙΜ που δάνεισε το 88360 
των απαραίτητων κονδυλίων. 


.Η αμερικανική κυβέρνηση ανακοἰ- 
γωσε ὁτιο πλοίαρχος του αερο- 
πλανοφόρου "Σαρατόγκα” και επτά 
µέλη του πληρώματος θαυποστούν 
διοικητικές κυρώσεις σχετικά µε το 
ναυτικό ατύχηµα που συνέβη πριν 
απὀ δυο µήνες στο Αιγαίο, όταν κα- 
τά τη διάρκεια ασκήσεων, αντιαε- 
ροπορικός πύραυλος που εκτοξεύ- 
θηκε κατά λάθος από το αµερικανι- 
κὀ σκάφος, έπληξε τουρκικό αντι- 
τορπιλικὀ, Στα πλαίσια της ἴδιας 
ανακοίνωσης έγινε γνωστό το πὀ- 
ρισµα σχετικά µε το ατύχημα. 
Σύμφωνα µε αυτό, η εκτόξευση δεν 
έγινε απὀ βραχυκύκλωμα όπως εἰ- 
χε αρχικά εἰκαστεί αλλά οἱ δυο πύ- 
ραυλοι εκτοξεύθηκαν απὀ το πλή- 
ρωμα "όταν άσκηση ρουτίνας ξεπέ- 
ρασε το επίπεδο των διαδικασιών 
που προβλέπονταν και ασφαλιστι- 
κές δικλείδες δεν λειτούργησαν 
για να αποτρέψουν την πυροδότη- 
ση”, Η τουρκική κυβέρνηση πάντως 
εξέφρασε την "απογοήτευσή” της 
για τον τρόπο που αντιμετωπίστη- 
κε το όλο θέµα, ενώ εφημερίδες 
που είναι γνωστό ότι εκφράζουν 
την ανεπίσημη άποψη κυβερνητι- 
κών κύκλων επέμεναν στις απαιτή- 
σεις τους για τη διερεύνηση πληρο- 
φοριών περί... κουρδικού ή ελληνι- 
κού δακτύλου στην υπόθεση, 


»Η τουρκική εταιρία ΜΚΕΚ (ΜαΚΙΠα 
Κίπιγα Επαιςίγιςί ΚυΓΙππυ) επέτυχε 
συμβόλαιο συνολικής αξίας 141 
εκατ. δολαρίων για την εξαγωγή 
στη Νορβηγία πολυβόλων Μ43 
των 7,69 χιλ. και συναφών ανταλ- 
λακτικών. Πιστεύεται ότι η συµφω- 
γία αφορά περισσότερα από 4.000 
όπλα που κατασκευάζονται κατό- 
πιν αδείας στην Τουρκία. Θα πρέ- 
πει να σημειωθεί ότιη ΜΚΕΚ προτι- 
µήθηκε στο σχετικό διαγωνισμό 
απὀ την Ισπανική Σάντα Μπάρ- 
µπαρα και τη Γερμανική Ραινμέταλ. 
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“- Κλιμακούμενη ένταση στην 
περιοχή του Περσικού Κόλπου τους 
τελευταίους µήνες αποκορυφώθη- 
κε στις 15 Ιανουαρίου, δεύτερη επέ- 
τειο της έναρξης των αεροπορικών 
επιχειρήσεων «Καταιγίδα της 
Ερήμου» µε µιά νέα αεροπορική 
επίθεση αμερικανικών, βρετανικών 
και γαλλικών αεροσκαφών εναντίον 
στόχων στο νότιο Ιράκ. 
Περισσότερα από 110 συμμαχικά 
αεροσκάφη απογειώθηκαν λίγο µε- 
τά την δύση του Ηλίου (19:30 τοπι- 
κή ώρα) απὀ βάσεις στην Σαουδική 
Αραβία και το αεροπλανοφόρο 
«ΚΙΙΥ ΗθΝΚ» (0Ν63) για να πλή- 
ξουν συστοιχίες αντιαεροπορικών 
πυραύλων και ραντάρ στο νότιο 
ἱράκ και στην περιοχή κάτω απὀ τον 
320 παράλληλο όπου εφαρμόζεται 
απὀ την Άνοιξη του 1991 ζώνη απα- 
γόρευσης πτήσεων ιρακινών αερο- 
σκαφών για την προστασία των 
Σιιτώὠν μουσουλμάνων που ζουν 
στην περιοχή. Ανάλογη ζώνη έχει 
επιβληθεί και για την περιοχή του 
βορείου Ιράκ πάνω απὀ τον 36ο πα- 
ράλληλο για την προστασία των 
εκεἰ Κούρδων. 

Το ιρακινό καθεστώς τους τελευ- 
ταίους µήνες είχε σκληρήνει σηµα- 
ντικά την στάση του έναντι της 
εφαρµογής των αποφάσεων µε τις 
οποίες κηρύχθηκε η ανακωχή πριν 
απὀ εἰκοσι περίπου µήνες. Αρχικά 
υπήρξε συστηματική παρεμπόδιση 
των αποστολών ανθρωπιστικής 
βοήθειας στους Κούρδους και 
Σίτες μουσουλμάνους. Το Ιράκ πα- 
ρεμπόδιζε επίσης συστηματικά την 
μετακίνηση των παρατηρητών του 
ΟΗΕ που είχαν σαν αποστολή την 
επιτήρηση καταστροφής των ιρακι- 
νών επιθετικών όπλων, ανάµεσα 
στα οποία πυραύλους δουα, χημι- 
κών όπλων και πυρηνικών εγκατα- 
στάσεων. Τους τελευταίους µήνες 
ο ἱρακινός Στρατός και Αεροπορία 
είχαν αρχίσει μεμωνομένες πτήσεις 
µέσα στις ζώνες απαγόρευσης, δο- 
κιµάζοντας προφανώς την ανοχή 
του Συµβουλείου Ασφαλείας. 
Παρόλες τις προειδοποιήσεις του 
τελευταίου, αλλά και των κυβερνή- 
σεων των τριών συμμαχικών χωρών 
ΗΠΑ, Γαλλίας και Μ. Βρετανίας οι 
ιρακινές προκλήσεις συνεχίστηκαν. 
Στις 27 Δεκεμβρίου δύο ιρακινά µα- 
χητικἀ, πιθανότατα ΜΙ«-25 που εἷ- 
χαν παραβιάζει το όριο της ζώνης 
απαγόρευσης πτήσεων κάτω απὀ 
τον 320 παράλληλο καταρρίφθηκαν 
απὀ αμερικανικό Ε-Ί6 που είχε απο- 
γειωθεἰ απὀ σαουδαραβική βάση. 
Το αποκορύφωμα όµως των ιρακι- 
νών προκλήσεων για τους συµµά- 
χους ἠλθε µε την μετακίνηση συ- 
στοἰχιών αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων σε περιοχές που βρίσκονταν 


µέσα στις ζώνες απαγόρευσης πτή- 
σεων. Οι πύραυλοι αυτοί, σοβιετι- 
κής κατασκευής 9Α-2 Και 9Α-4 απο- 
τελούσαν κίνδυνο για τις συμμαχι- 
κές πτήσεις πάνω απὀ τις ζώνες 
απαγόρευσης που έχουν ακριβώς 
σκοπό την επιτήρηση τών όρων της 
εκεχειρίας, Αμερικανικά ΒΕ-40 και 
κυρίως υ-2Β (πρώην ΤΗ-1Α) εκτε- 
λούσαν τακτικές πτήσεις πάνω απὀ 
το Νότιο και Βόρειο Ιράκ. Το συµ- 
βούλιο ασφαλείας του ΟΗΕ, παρέ- 
ὅωσε στην Βαγδάτη τελεσίγραφο 
για την απομάκρυνσή τους, αλλά 
ενώ το Ιράκ φάνηκε προς στιγμήν 
να ανταποκρίνεται θετικά στην συ- 
νέχεια κλιµάκωσε τις αντιδράσεις 
του. Αυτές περιελάμβαναν την 
απαγόρευση της προσγείωσης αε- 
ροσκαφών του ΟΗΕ που µετέφε- 
ραν παρατηρητές και τελευταία, 
εκμεταλευόμενο παλιότερη απόφα- 
ση του συμβουλίου ασφαλείας που 
του επέτρεπε πρόσβαση στην πε- 
ριοχή της πόλης Ουµ Κουάσρ στις 
εκβολές του Ευφράτη όπου οριοθε- 
τούνται νέα σύνορα, άρχισε την 
αφαίρεση υλικού συμπεριλαμβανο- 
µένου και οπλισμού απὀ πρώην ναυ- 
τική βάση που διατηρούσε στην πε- 
ριοχή πριν τον Πόλεμο. 

Η συμμαχική επίθεση είχε αποφασι- 
στεί για την νύκτα της Ί4άης προς 
την 15η Ιανουαρίου, αλλά αναβλή- 
θηκε λόγω κακών καιρικών συνθη- 
κὠν πάνω απὀ την περιοχή των 
στόχων, Σύµφωνα µε τις πληροφο- 
ρίες που υπάρχουν την στιγµή της 
έκδοσης, στις επιχειρήσεις πήραν 
µέρος περίπου 110 συμμαχικά αε- 
ροσκάφη που περιελάμβαναν τέσ- 
σερα βρετανικά «Τορνέιντο» 6Β.1Ί 
και έξι γαλλικά Μιράζ 2000 (σε ρόλο 
συνοδείας). Και οἱ δύο χώρες εἶχαν 
μετακινήσει μικρό αριθµό αεροσκα- 
φών στην περιοχή το περοασμένο 
καλοκαίρι, όταν το ἰράκ έρχισε την 
κλιμάκωση των προκλήσεων. Τα 
υπόλοιπα αεροσκάφη ήταν αµερι- 
κανικά τόσο της 0)59ΑΕ όσο καιτου 
Ναυτικού. Το τελευταίο είχε µετακι- 
νήσει στο τέλος του χρόνου το αε- 
ροπλανοφόρο «ΚΙΙΥγ ΗΒΜΝΚ» στην 
περιοχή του Περσικού από την 
Σομαλία όπου είχε υποστηρίξει την 
εκεί επιχείρηση παροχής ανθρωπι- 
στικής βοήθειας στα πλαίσια απο- 
φάσεων του ΟΗΕ. Το 82.000 τὀν- 
νων σκάφος, µετάφερε στην περιο- 
χή 75 περίπου μαχητικά αεροσκά- 
φη Ε-14, Ε/Α-18 και Α-θ. Σύµφωνα 
µε τις υπάρχουσες πληροφορίες 36 
αεροσκάφη του αεροπλανοφόρου 
έλαβαν µέρος στην επιχείρηση, 
ανάµεσα στα οποία 10 Α-6Ε (ΤΗΑΜ) 
οπλισµένα µε βόμβες κατευθυνό- 
µενες µε λέιζερ, Ε/Α-186Ο µε μικτό 
φορτίο βομβών και πυραύλων 
ΗΑΒΜ και μικρός αριθµός Ε-14 σε 
ρόλο συνοδείας. 

Η Αμερικανική Αεροπορίας που 


διατηρεί στην περιοχή περισσότε- 
ρα απὀ 100 αεροπλάνα συμμετείχε 
µε 6 αεροσκάφη στἐλθΕ-117, µα- 
χητικά Ε-Ίθ6καιξ-150 ἃ Ε που απο- 
γείωθηκαν απὀ τις βάσεις στο 
Νταχράν, το Ριάντ και το Ταἴϊφ. 
Σύμφωνα µε ανακοίνωση της 
Κεντρικής Αμερικανικής Διοίκησης 
στην Τάµπατης Φλώριδας που ήταν 
και υπεύθυνη για την επιχείρηση, 
όλα τα αεροσκάφη επέστρεψαν 
στις βάσεις τους, Σαράντα απὀ τα 
110 περίπου αεροσκάφη έπληξαν 
οκτώ στὀχους (τέσσερεις που αφο- 
ρούσαν το δίκτυο αεράµυνας και 
τἐσσερεις συστοιχίες πυραύλων 
9Α-3) σε έξη συνολικά περιοχές 
του νοτίου ἱράκ συμπεριλαμβανομέ- 
γων και των Μπάσρα και Νασαρία 
που είχαν δεχθεί μεγάλους βοµβαρ- 
δισμούς πριν από δύο χρόνια. Τα 
υπόλοιπα 70 αεροσκάφη υποστήρι- 
ζαν την επιχείρηση σε ρόλους συ- 
νοδείας, ανεφοδιασμού στον αέρα, 
συντονισµου (ΑΝΝΑΟ 5], καταστο- 
λής αεράμυνας κ.α. Σύµφωνα µε 
ανακοίνωση του Πενταγώνου, «το 
σύστηµα αεράµυνας υποβαθµίστη- 
κε σηµαντικά, µία συστοιχία πυραύ- 
λων καταστράφηκε, δύο δεν απο- 
τελούν πλέον κἰνδυνο για τα συµµα- 
χικά αεροπλάνα, ενώ µία εξακολου- 
θεί να υπάρχει», Το ιρακινό επιτε- 
λείο ανακοίνωσε ότι ένας στρατιω- 
τικό ς καιτρεις πολίτες σκοτώθη- 
καν στην επιδρομή ενώ και αµερικα- 
νικές πηγές παραδέχθηκαν ότισε 
µια τουλάχιστον περίπτωση κοντά 
στην Μπάσρα, βόμβα έπληξε ένα 
κτίριο που δεν αποτελούσε στὀχο. 
Παράλληλα µε την αεροπορική επι- 
χείρηση, δύναμη 1.000 ανδρών του 
Αμερικανικού στρατού µετακινήθη- 
κε στην περιοχή Οὐμ Κάσρ, στα σύ- 
ψορα µε το {ράκ, για να επιτηρεί την 
µη παραβίαση των συνόρων απὀ 
τους Ιρακινούς, 


ΑΝΤΙΚΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


γμρωνο µε όλες τις πληροφορίες, 
η Ἑλληνική Αεροπορία προχώρησε στη 
σημαντικότερη ίσως προμήθεια των τε- 
λευταίων χρόνων, πέρα απὀ αυτή των 40 
επιπλέον Ε-16, µε την αγορά του συστή- 
µατος νυκτερινής ναυτιλίας και σκόπειυ- 
σης | ΑΝΤΙΒΝ. 

Το σύστηµα προσφέρει παθητική κατό- 
πτευση του χώρου για διείσδυση των αε- 
ροσκαφών µε µεγάλη ταχύτητα και σε 
χαμηλό ύψος και σκόπευση ακριβείας για 
τη χρήση διαφόρων όπλων εναντίον 
στόχων επιφανείας, ανεξάρτητα του 
εδάφους όπου διεξάγονται οι επιχειρή- 
σεις, των καιρικών συνθηκών ή της ώρας 
της ημέρας. Εξελίχθηκε για λογαριασμό 
της Αμερικανικἠς Αεροπορίας Και φέρε- 
ται εξωτερικά µε την µορφή ατρακτιδίων 
από αεροσκάφη Ε-15. Ε-]θκαιβ-1θ,ηδε 


15 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


αποτελεσµατικότητά του εκτιμήθηκε Ιδι- 
αίτερα στον Πόλεμο του Κόλπου 
Βελτιώνει κατακόρυφα την ακρίβεια βο- 
λής κάτω απὀ δύσκολες καιρικές συνθή- 
κες και τη νύκτα, Αυξάνει δραματικά την 
Επιβιωσηµότητα του αεροπλάνου-φο- 
ρέα, αφού επιτρέπει τη σκόπευση και 
άφεση των ὁπλων απὀ ασφαλεἰς απὀ 
αντιαθροπορικά όπλα αποστάσεις ἡ σε 


ἔτη φωτογραφία, αεροσκάφος 'Ε-16” 
εξοπλισμένο µε το σύστημα Ι.ΑΝΤΙΒΝ. 
Διακρίνονται Τα δυο ατρακτίδια εκατέρω- 
θεν της εισαγωγής αέρος Του αεροπλά- 
γου, (Φωτογραφία: Μαγίη Μα]6ἰ{8) 


µια µόνον διέλευση. Τέλος επεκτείνει τη 
δυνατότητα διεξαγωγής αγώνα όλο το 
24ωρο. Να σημειωθεί ότι αν και το 
ΙΑΝΤΙΒΝ έχει αναπτυχθεί για την προ- 
σβολή στόχων εδάφους, έχει αποδει- 
χθεί επἰσης πολύ αποτελεσµατικὀ για 
την προσβολή θαλασσίων στόχων, ενώ 
έχει και αρκετές δυνατότητες παθητι- 
κού εντοπισμού εναερίων στόχων απὀ 
µεγάλες αποστάσεις. 

Να υπενθυµίσουµε ὁτι το σύστημα 
ΙΑΝΤΙΒΝ αποτελείται απὀ δυο µέρη: 
Ενα ατρακτίδιο ναυτιλίας που ενσωµα- 
τώνει ένα ΕΙ ΙΒ "ευρείας γωνίας όρασης” 
(28 μοιρών) που μεταφέρει την εικόνα 
του περιβάλοντος χώρου στο ΗὺυῆΏ του 
χειριστή και ένα ραντάρ παρακολοὐθη- 
σης αναγλύφου που επιτρέπει την πτή- 
ση σε εξαιρετικά χαμηλά ύψη. Η ροή 
πληροφοριών, οι αυτοματοποιημένες 
διαδικασίες και η πλήρης συνεργασία µε 
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τα υποσυστήματα του αεροπλάνου µειώ- 
νουν σηµαντικά το φόρτο εργασίας του 
χειριστοὺ στις αυξημένων απαιτήσεων, 
νυκτερινές αποστολές, Το άλλο µέρος 
του συστήματος είναι ἑνα ατρακτίδιο 
σκὀπευσης που ενσωματώνει ένα ΕΙ ΙΒ 
“περιορισμένης (μεταβλητής) γωνίας 
ὁρασης” που επιτρέπει την αναζήτηση, 
αναγνώριση, πρὀσκτηση και σκόπευση 


επιγείων στόχων απὀ µεγάλες αποστά- 
σεις και ἑναν αποστασιοµετρητή/κατα- 
δείκτη λέιζερ για την υποβοήθηση της 
σκόπευσης. Το. ΑΝΤΙΒΝ εμπεριέχει 
επίσης τη δυνατότητα επέκτασης µελ- 
λοντικά των δυνατοτήτων του µε την 
ανάπτυξη συστηµάτων αυτόματης οπτι- 
κἠς αναγνώρισης στόχων και πιστοποίη- 
ση άλλων όπλων 

Η προμήθεια της Π.Α. αφορά 24 πλήρη 
συστήµατα (ατρακτίδιο ναυτιλίας και 
σκὀπευσης) και {6 επιπλέον αρτακτίδια 
σκόπευσης. Ο αριθµός αυτός επιτρέπει 
τον εξοπλισμό του μισού στόλου των µα- 
χητικών Ε-{6δ που θα διαθέτει μελλοντι- 
κά η Π.Α. καὶ που αναμένεται να έχει κα- 
θήκοντα προσβολής στόχων εδάφους, 
αποτελώντας αναμφισβήτητα σηµαντικό 
“πολλαπλασιαστή δύναμης”. Η αγορά 
ΙΑΝΤΙΒΝ σε συνδυασμό µε τις δυνατό- 
τητες του -ανάλογου αλλά σαφώς υπο- 
δεέστερου- συστήµατος | ΑΝΑ που θα 
διαθέτουν τα νέα” Α-7, πολλαπλασιά- 
ζουν τις δυνατότητες νυκτερινού αγώνα 
της Πολεμικής µας Αεροπορίας σε µια 
εποχή που η σημασία του γίνεται όλο και 
μεγαλύτερη. Όπως έχουμε γράψει και 
στο παρελθὀν, η Τουρκική Αεροπορία εἷ- 
χε προβεί στην αγορά ανάλογου αριθ- 


μού (20-20) συστηµάτων | ΑΝΤΙΒΝ πριν 
από δυο περίπου χρόνια, ενισχύοντας 
έτσι σηµαντικά τις δυνατότητες της. Οι 
προβληματισμοί σχετικἁ µε την ελληνική 
αγορά, που αξιολογείται ως σηµαντικό- 
τατο βήμα στην ενίσχυση της αμυντικής 
ικανότητας της χώρας µας, έχουν να κά- 
νουν µε τα οπλικἀ συστήµατα που διαθέ- 
τειτο οπλοστάσιο της Π.Α. Σύµφωνα µε 


τος γίνεται µε βόμβες κατευθυνόµενες 
με λέιζερ (που υπάρχουν στο οπλοστά- 
σιο της Π.Α. σε µεγάλους αριθμούς, ενώ 
κορυφώνεται µε τη χρήση πυραύλων 
"Μάβερικ” στην έκδοση µε αισθητήρα 
θερµικής απεικόνισης (ἴΠ6ΓΠΠἱ Ιπι8ᾳ6/} 
όπου υπάρχει η δυνατότητα πολλαπλών 
βολών σε µια και μοναδική διέλευση 
Είναι έτσι φανερό ότιη αξιοποίηση του 
συστήµατος από την Π.Α. εξαρτάται 
άµεσα και απὀ την προμήθεια των κατάλ- 
ληλων πυρομαχικών. 


ϱ ΥΣΤΑΤΟΣ ΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΣ 
ΣΤΟΝ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟ ΜΠΡΙΝΤΑΚ 


6 σεμνή τελετή που έγινε το 
Σάββατο 18 Δεκεμβρίου 1992 στις 
εγκατατάσεις της Αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης, τελέσθηκε μνημό- 
συνο στη µνήµη του Σμηναγού 
Αλέξανδρου Μπρίντακ, χειριστή 
Ε-Ι6 που σκοτώθηκε ὀταν το αε- 
ροσκάφος του συγκρούστηκε µε 
Μιράζ-2000 κατά τη διάρκεια 
άσκησης µε πραγματικές συνθή- 
κες πάνω απὀ το Αιγαίο. 

Ο Αλέξανδρος Μπρίντακ υπήρξε 
ένας απὀ τους ικανότερους χειρι- 
στἐς της Πολεμικής Αεροπορίας 
με υψηλό αἴσθημα ευθύνης και άρι- 
στο ήθος. 

«Πετώντας πάνω απὀ το Αιγαίο 


Η σύζυγος του Αλέξανδρου Μπρίντακ 
κατά την αποκάλυψη Του αεροσκάφους 
που πήρε το όνοµα του. 


παλαιότερες δηλώσεις ειδικών που εἰ- 
χαν την εµπειρία του συστήµατος, η µε- 
γαλύτερη τροχοπέδη στην απόδοση του 
ΙΑΝΤΙΒΝ είναι η χρήση του µε συµβατι- 
κές βόμβες της σειράς ΜΚ82 που αποτε- 
λούν και τον “κορμό” του ελληνικού (αλ- 
λἀ και τουρκικού) οπλοστασίου. 
Καλύτερη εκμετάλλευση του συστήµα- 


αισθάνεσαι κυρίαρχος του χώρου 
που προστατεύεις» συνήθιζε να 
λέει ο Αλέξανδρος Μπρίντακ. Και 
οι Τούρκοι πιλότοι το γνώριζαν 
καλά όποτε βρισκόταν αντιµέτω- 
ποι του στο Αιγαίο. Έχοντας επι- 
πλέον το πλεονέκτηµα να γνωρί- 
ζει τουρκικά, καθώς η καταγωγἡ 
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του ἦταν απὀ την Κωνστα- 
ντινούπολη, εἶχε ακόµα έναν πρὀ- 
σθετο λόγο να καταδιώκειτους εἰ- 
σβολείἰς του ελληνικού εναέριου 
χώρου. 

Το τµήµα Αλεξιπτωτιστώὠν της 
Αερολέσχης Θεσσαλονίκης στο 
οποίο ανήκε ο Μπρίντακ, θέλο- 
ντας να τιμήσει τον πρωικό πιλό- 
το της Πολεμικής µας Αεροπο- 
ρίας, αποφάσισε να δώσει το ὀνο- 
μα του σε ένα απὀ τα αεροπλάνα 
της 0855Π8 172. Έτσι, ονόμασε το 
μοναδικό αεροπλάνο στην Ελ- 
λάδα, εκτὸς Στρατού, που είναι 
πιστοποιημένο για ρίψη αλεξιπτω- 
τιστὠν, ΣΜΗΝΑΓΟΣ (|) ΑΛΕΞΗΣ 
ΜΠΡΙΝΤΑΚ. Από το αεροπλάνο 
αυτό γίνονται άλματα τατικού ιµά- 
ντα και ελεύθερης πτώσης. Είναι 
το αεροπλάνο µε το οποίο εκπαι- 
δεύτηκε και ο άτυχος σµηναγός 
στις ρίψεις µε αλεξίπτωτο. 

Η τελετή της ονομασίας ήταν ἰδι- 
αίτερα συγκινητική. Μίλησαν απὀ 
τη Αερολέσχη ο έφορος αλεξι- 
πτωτισμού κ. Κωνσταντίνος 
Μάστορας, που εκπαίδευσε τον 
Μπρίντακ στο αλεξίπτωτο, εκ µέ- 
ρους της Αεροπορίας ο εκπαιδει)- 
τής του Διοικητής της 113 Π.Μ. 


Σµήναρχος (1) Δημήτριος Βλα- 
χαντώνης και απὀ τους συµµαθη- 
τές του ο Σμηναγὸς (!) Κωνστα- 
ντίνος Βούζιος. Ὀλοι τόνισαν τις 
Ιδιαίτερες ικανότητες του, τον 
ἀριστο χαρακτήρα του και τη σε- 
µνότητα του, που τον έκαναν 
πρώτο ανάµεσα στους πρὠτους. 
Και οι καρδιές σταμάτησαν όταν η 
γυναίκα του, τραβώντας την 
Ελληνική Σηµαία ονόμασε επίση- 
μα το αεροσκάφος, χαϊδεύοντας 
απαλά το όνοµα του Αλέξη που εἷ- 
ναι γραμμένο πάνωτου. 

Στην τελετή παραβρέθηκαν η οἱ- 
κογένεια του, όλοι οι φίλοι του 
αλεξιπτωτιστές, συνάδελφοι του 
από την 111 Π.Μ. της Αγχιάλου 
και την 113 Π.Μ. της Θεσσα- 
λονίκης, εκπρόσωπος του ΓΕΑ, 
του Γ΄ Σ.Σ., αντιπροσωπεία απὀ τη 
Λέσχη Ελλήνων Καταδροµέων και 
πολλοί φίλοι και µέλη της Α.Λ.Θ. 


ΝΕΟΣ ΕΜΠΟΡΕΥΜΛΑΤΙΚΟΣ 
ΣΤΑΘΜΟΣ ΣΤ0 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


Γι - εμπορευματικό σταθμό 
σε χώρο έκτασης 7,5 στρεμμάτων 
στη θέση που βρισκόταν η Αµε- 
ρικανικἠ βάση του Ελληνικού και δί- 
πλα στον υπάρχοντα σταθµό της 
Ολυμπιακής Αεροπορίας, ανέλαβε 
να κατασκευάσει η εταιρία Λουφ- 
τχάνσα µε δικαίωµα εκμετάλλευ- 
σης του για 8 χρόνια. Το συνολικό 
κόστος του έργου θα ανέλθει στα 
550 εκατ. δρχ. και η εταιρία θα κα- 
ταβάλει μηνιαίο µίσθωµα τριών 
εκατ. δρχ. στο ελληνικό Δημόσιο. 
Ο νέος σταθμός αναμένεται να 
αποσυμφορήσει σε µεγάλο ποσο- 
στὀ τον υπάρχοντα σταθµό που 
ἐχει κορεσθεί στην δυνατότητα 
εξυπηρέτησης των εμπορευμάτων. 


ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΩΝ 
ΠΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


Ρ- ύμφωνα µε πληροφορίες οἱ ΗΠΑ 
προτίθενται να διαθέσουν στον 
Ελληνικό Στρατό τεράστια ποσότητα 
πυρομαχικών από τα υπό απόσυρση 
αποθέµατα του Αμερικανικού Στρατού. 
Η αξία του υπὀ παραχώρηση υλικού ξε- 
περνά τα 375 εκατ. δολάρια και αποτελεί 
την µεγαλύτερη ποσότητα πυρομαχικών 
που παραχωρήθηκε ποτέ στην Ελλάδα. 
Στο υλικό περιλαμβάνονται βλήματα 
όλων των τύπων Και δἰαµετρηµάτων για 
το πυροβολικό, αλλά και τα ἁρματα μά- 
χης, Με την παραχώρηση του υλικού αυ- 
τού ο Ελληνικός Στρατός αναμένεται να 
υπερκαλύψει τα πολεμικά του αποθέµα- 
τα, εκτός των άλλων και σε Ιδιαίτερα κρί- 
σιµα εἶδη πυρομαχικών. Οι διαπραγµα- 
τεύσεις μεταξύ της Ελληνικής και της 
Αμερικανικής πλευράς συνεχίζονται και 
σύντομα αναμένεται να υπογραφεί η 
συμφωνία παραχώρησης του υλικού. 
Είναι ενδεχόμενο µέρος του υπό παρα- 
χώρηση υλικού να βρίσκεται στα όρια 
της επιχειρησιακἠς του ζωής, µε αποτέ- 
λεσμα να απαιτηθούν εκτεταμένοι έλεγ- 
χοι που θα αποτρέψουν την περίπτωση 
αστοχίας υλικού. Παρόμοιο υλικό αναµέ- 
γεται να παραχωρηθεί και σε άλλες χώ- 
ρες του ΝΑΤΟ. 


--ὕ-ὕ--. --ἶ-- --ἕ-- 


π -- 


Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά, οἱ 4 Ἠροχοι εἶναι πλεον 
δβιθέσιµοι οπ-]ίπθ. Μέσω της ᾿Ηλεκτρονικής Βιθλιοθήκης” 
του συστήµατος Οοπιρα]ήπ]κ. οἱ αναγνώστες των 4Τ μπορούν 
τώρα να διαθάσουν το περιοδικό στην οθόνη του υπολογιστή 
τους. ΚΙ ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Πγρεγίεχί 
του συστήµατος, μπορούν να ψάξουν στην ύλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων, τεχν]- 
κά χαρακτηριστικά, συγγραφείς κ.λΠ. 

Ἔτσι, οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την προσήλωσή τους 
στην υιοθέτηση και την ἐφαρμογή νέων καινοτόμων τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Ἑλλάδα από Έλληνες για Έλληνες, 


οη-Ι1Πο] 


ΑΙ ΝΤ, 


| Τηλ.: 


Κλάδοςτης (ΟΜΡΙΕΡΚΕΟΣ Α.Ε. ΛΑ. Συηρού 44. ΤΙ 7 42 Αθήνα 
0241740-7. Γαχ: 9242219 
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Προς: "Τεχνικές Εκδόσεις" Α.Ε. Γοργίου 6 ΑΘΗΝΑ, Τ.Κ. 116 36. Τηλ.: 9230892 


Ναι, ενδιαφέροµαι να μάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 
τον οποίο μπορώ να έχω οη-ΙίΠ6 πρόσβαση στην ύλη του 
περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ, από το σύστημα "Ηλεκτρονική 
Βιβλιοθήκη” της ΟοππρυίπΚ. 
Επώνυμο το κκαζετκερὀακνοτο μεν ρ μα το μμ ακεεζντε εμόσε να τώ σος 
Επ εις οταν ρ νερο τεμ σα κε αν» 
Ἰπτατέ λα πμιώμ κωμε νι πε. αι ορ ο πο 


Είμαι κάτοχος υπολογιστή: 


Αρριο: Απιίσα: [1 


ΙΒΜ. Ρς ή Συμθατού: 
Αἰαγί: 


ΠΡΟΚΗΡΥΞΗ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ 
ΔΙΑΓΩΝΙΣΝΟΥ 


ν εὐ Διοικητικό Συμβούλιο της ΙΡΜΕ- 
ΕΛΛΑΔΟΣ προκηρύσει τον ετήσιο διαγώ- 
γισµό της Ενώσεως που θᾳ διεξαχθεί απὀ 
19-2-99 μέχρι και 19-2-93 και θα λειτουρ- 
γεί από τις 10.00 έως και 21.00 στην 
Ελληνοαμερικανική Ένωση, Μασσαλίας 
22 Αθήνα. Δικαίωμα συµµετοχής έχουν 
όλοι όσοι επιθυμούν να λάβουν µέρος, εἰ- 
τε εἶναι µέλη της Ένωσης, είτε ὀχι. Στον 
διαγωγισµό μπορούν να συμμετάσχουν 
μοντέλα εντός και εκτός συναγωνισμού 
σε 92 διαφορετικές κατηγορίες. Οἱ γενι- 
κές κατηγορίες συμμετοχής εἶναι η (Ν) για 
νέους κάτω των 18 ετών, η (Ε) για τους 
ενήλικες και η (Π} για πεπειραμένοὺς µο- 
ντελιστές. Η παράδοση των μοντέλων θα 
γίνεται ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑΤτις δύο πρώτες 
µέρες του διαγωνισμού καὶ η παραλαβή 
ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑΤην τελευταία. 


ΥΠΟΓΡΑΦΗΚΕ Η ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΤΑΕΙ Ι 


ο πρόεδροι Γιέλτσιν και Μπους 
υπέγραψαν στη Μόσχα τη συνθἠκη 
9ΤΑΒΤ ΙΙπου προβλέπει την καταστρο- 
φἠ των δυο τρίτων του στρατηγικού πυ- 
ρηνικού οπλοστασίου των δυο χωρών. Η 
συμφωνία έχει καταληκτική ηµεροµηνία 
το έτος 2003, Μέχρι τότε περισσότερες 
από 15.000 πυρηνικές κεφαλές θα έχουν 
καταστραφεί, θέτοντας οριστικά τέρμα 
στην ισορροπία του τρόμου που κυριαρ- 
χούσε την εποχή του ψυχρού πολέμου. 
Η συμφωνία προκάλεσε διάφορες αντι- 
δράσεις, όπου αντίπαλοι του προέδρου 
Γιέλτσιν παρομοίασαν τη συνθήκη µε ξε- 
πούληµα της Ρωσίας. Πέρα απὀ το αντι- 
πολιτευτικὀ πνεύμα, εἶναι γεγονός ότι 
προ τῆς συμφωνίας τα µεγάλα διαπραγ- 
µατευτικά ατού των δυο πλευρών ήταν 
οι αµερικανικοί βαλιστικοί πύραυλοι 
“Τράιτεντ’ ΙΙ που εκτοξεύονται από υπο- 
βρύχια (5ἱ ΒΜ] και φέρουν πολλαπλές 
πυρηνικές κεφαλές και τα βαρέα ρωσικά 
βλήματα (6 ΒΜ) 9559-18. Η συνθήκη 
ΦΤΑΒΤ ΙΙ, που σημειωτέον συνετάγη μέ- 
σα σε έξι μόλις µήνες, επέτρεψε στους 
Αμερικανούς τη διατήρηση των μισών 
σχεδών κεφαλών των πυραύλων 
"Τράιτεντ” ΙΙ, ενώ υποχρεώνειτους 
Ρώσους στην καταστροφή όλων των 
99-18. Η συνθήκη προὐποθέτει την επι- 
κύρωση της 9ΤΑΒΤ 1, που όµως δεν έχει 
ακόµη επικυρωθεί απὀ το κοινοβούλιο 
της Ουκρανίας. Υπενθυμίζεται ότι οι 
πρὠην σοβιετικές δημοκρατίες που 
“κληρονόμησαν” το σοβιετικό πυρηνικό 
οπλοστάσιο εἶναι η Ρωσία, η Ουκρανία, 
το Καζακστάν και Λευκορωσία. Αλλά και 
η επικύρωση της 9ΤΑΒΤ || δεν φαίνεται 
εύκολη υπόθεση παρόλο το δέλεαρ της 
οικονοµικής βοήθειας που προσέφεραν 
οι ΗΠΑ. Στους πίνακες οἱ αριθμοί των 
πυρηνικών κεφαλών κατά σύστηµα που 
διαθέτουν οἱ δυο πλευρές πριν και µετά 
τις συμφωνίες «ΤΑΒΤΙΔ ΙΙ. 
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ΑΕΡ 


ΝΕΑ 


ΚΕΦΑΛΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΗΠΑ 


1990 


Μἰπιίεπιαη ΙΙΙ Ἱς 


ΜΙπιίεπιαη || 


5ΙΒΜ 


Ροφεἰάοπ 0-3 1. 
ῶς 


Βομθαρδιστικά 4, 
12. 


Σύνολα 


ΞΘΤΑΗΤΙ 
500 500 
500 900 500 
490 0 0 


ΞΤΑΒΗΤ ΙΙ 
0 


9ο0 0 0 
0τ2 11996 768 
768 1990 960 
496 3.700 1.272 
646 8.556 3.900 


ΚΕΦΑΛΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΠΡΩΗΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗΣ ΕΝΩΣΗΣ 
αι ΒΜ 


55-24 σταθεροί 
95-24 κινητοί 
9-25 


Βομθαρδιστικά 
Σύνολα 


ΞΕΝΕΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 
ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΕΚΤΕΛΟΥΝ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΑ ΛΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ 


Τα αποτελέσµατα της απελευθέ- 
ρωσης των αεροπορικών συγκοι- 
νωνιών στην ευρωπαϊκή αγορά 
ἔκαναν την εμφάνισή τους και στη 
χώρα µας. Οι επιβάτες που θέλουν 
να ταξιδέψουν ανάµεσα στη 
Θεσσαλονίνη καιτην Αθήνα, έχουν 
τώρα τη δυνατότητα να χρησιµο- 
ποιήσουν πλην της Ολυμπιακής και 
την εταιρία Αιρ Φρανς, Ο γαλλικός 
αερομεταφορέας εκτελεί πτήσεις 
προς και απὀ Παρίσι µέσω της σιυ- 
μπρωτεύουσας τρεις φορές την 
εβδομάδα και δέχεται τώρα επιβά- 
τες προς τον ενδιάµεσο προορι- 
σµό. Στη γραµµή Αθηνών - 
Θεσσαλονίκης Αθηνών, η 
Ολυμπιακή ενδέχεται να αντιµετω- 
πίσει σύντομα και άλλους ανταγω- 
γιστές δεδομένου του οικονομικού 
ενδιαφέροντος, αλλά και του γεγο- 
νότος ότι και άλλες εταιρίες που 
έχουν σαν ενδιάµεσο σταθμό τη 
Θεσσαλονίκη θα μπορούσαν να 
ακολουθήσουν την Αιρ Φρανς. 
Πρέπει όμως να σημειωθεί ότιη 
Λουφτχάνσα που αναμενόταν ότι 


ΞΤΑΗΤΙ ΞΘΤΑΗΤΗ 
0 


σι 
Ἑωοσσοσοοο 


θα ήταν η επόµενη εταιρία που θα 
έκανε ανάλογη κίνηση, απέκλεισε 
προς το παρὀν κάτι τέτοιο. 
Παρόλον όμως τον ανταγωνισμὀ, 
το κόστος του εισητηρίου στη συ- 
γκεκριµένη διαδρομή παραμένει 
αμετάβλητο. Σημαντικές όµως µει- 
ώσεις στις τιµές των εισιτηρίων 
έχουν ήδη σημειωθεί για πολλούς 
ευρωπαικούς προορισμούς από 
πολλές ξένες εταιρίες. Προς την 
Θεσσαλονίκη πάντως άρχισε τις 
πτήσεις της και η ελληνική ιδιωτική 
αεροπορική εταιρία ΘΕΕΑ. 


ι0{ΚΗΕΕΌ Ε-/6: ΜΙΑ ΝΕΑ ΕΠΟΧΗ 


4 εταιρία Λόκχηντ υποσκελἰ- 
ζοντας προτάσεις άλλων "μνηστή- 
ρων” προχώρησε στην αγορά του 
τμήματος Τακτικών Στρατιωτικών 
Μαχητικών της Τζένεραλ Νταϊνα- 
µικς έναντι 1,5 δισ. δολαρίων. Η 
εξέλιξη αυτή δεν σηµαίνει μόνον 
την επιστροφή της εταιρίας στην 
κατασκευή μαχητικών, αλλά καθι- 
στά τη Λόκχηνττον σημαντικότερο 
κατασκευαστή για την 9 9ΑΕ µε δυο 
σχεδιάσεις, το Ε-16 και το Ε-22 (σε 
συνεργασία µε την Μπόινγκ), τοπο- 
θετώντας την σε πλεονεκτική θέση 
για οποιαδήποτε μελλοντική αγο- 
ρά. Η εταιρία διατηρεί επίσης τη 
συμμετοχή της στους διαγωνι- 
σμούς Α-ΧκαιΑΝΘΤΟΙ., ενώ συ- 
νεργάζεται µε τη Μιτσουμπίσι στο 
πρόγραµµα Ε59-Χ. Έτσιη Λόκχηντ 
έχει σήµερα στον τοµέα αυτόν µό- 
νον έναν σηµαντικό αντίπαλο, τη 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, Σε σχετική 
ερώτηση για τους λόγους πώλη- 
σης, η διοίκηση της Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς ανέφερε ὁτι περιλαμ- 
βάνεται σε µια προσπάθεια για την 
ανασυγκρότηση της εταιρίας και 
οφείλεται επίσης στις δυσμενείς 
προοπτικές πωλήσεων του Ε-16.0Ο 
τοµέας κατασκευής υποβρυχίων 
και αρμάτων µάχης της εταιρίας εἷ- 
ναι επίσης διαθέσιµοι προς πώλη- 
ση. 


Ε-δ /-5ΤΛ. ΓΙΑ Τ0 ΝΑΤΟ; 


ο Συμβούλιο Αμυντικού Σχε- 
διασμού του ΝΑΤΟ, τον περασμένο 
Δεκέμβριο προχώρησε στη δηµι- 
ουργία µιας Οµάδας Μελέτης για 
την διερεύνηση του σχηματισμού 
µιας Ευρωπαϊκής Δύναμης Αερο- 


Το ΝΑΤΟ κινείται για το σχηματισμό δύ- 
γαµης αεροσκαφών Ε-8 κατά τα πρότυπα 
των Ε-ΦΑΝΑΟΕΡ. 
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σκαφών Επιτήρησης του Πεδίου 
της Μάχης που µπορεί να θεωρη- 
θεί σαν το πρώτο ουσιαστικό βήμα 
για την απόκτηση απὀ τη Συμμαχία 
αεροσκαφών Ε-δ -9ΤΑΒ (οιπί 
δυγψε[ίαποθ ΤαΓᾳαί Αἰἴαοκ Βαάα: 
9γ5ἴ6ΠΙ). Το Ε-8 είναι µια ιπτάµενη 
πλατφόρμα (µε βάση το Μπόινγκ 
707) που έχει τη δυνατότητα να 
επιτηρεί τις κινήσεις φαλάγγων και 
συγκεντρώσεων στρατευμάτων 
στο έδαφος σε µια πολύ µεγάλη 
περιοχή. Η Αμερικανική Αεροπορία 
πρὀκειται να προμηθευτεί 20 τέ- 
τοια συστήµατα απὀ την κατασκει- 
άστρια εταιρία Γκράμαν που έχει 
αναλάβει επίσης και την ανακατα- 
σκευή των αεροσκαφών-φορέων. 
Η ευρωπαική Ομάδα Εργασίας ανα- 
µένεται να χρειαστεί έξι µήνες για 
τη σύνταξη κάποιου πορίσµατος. 
Στην περίπτωση που αυτό είναι θε- 
τικὀ, µια αγορά από το ΝΑΤΟ είναι 
δυνατόν να υλοποιηθεί µέσα σε 
τέσσερα χρόνια. Να σημειώσουμε 
ότι παρόμοια βήματα εἶχαν ακολου- 
θηθεί και στην προμήθεια αεροσκα- 
φών ΑΝΝΑΟς Ε-9Α από τη Συμμαχία 
στις αρχές της προηγούµενης δε- 
καετίας. Το ενδιαφέρον για ένα τέ- 
τοιο σύστημα είναι σήµερα αρκετά 
ζωηρό σε πολλές ευρωπαϊκές χώ- 
ρες ὀπωςη Γερμανία, η Γαλλία, η 
Ιταλία καιη Μ. Βρετανία, 


ΙΣΧΥΡΟ ΠΛΗΓΜΑ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΛΙΚΒΝ5 ΑΠΟ ΤΙΣ ΑΚΥΡΩΣΕΙΣ 
ΤΗΣ ΝΟΚΤΗΙΝΕΣΤ 


ο κακά οικονομικά αποτελέ- 
σµατα πολλών αεροπορικών εται- 
ριών είχαν τον άµεσο αντίκτυπό 
τους στη σχετική βιομηχανία. Τον 


Η καλλιτεχικἠ αυτή απεικόνιση είναι ίσως 
η µόνη που έχει πιθανότητες να επαλη- 
θευτεί, δεδομένης της µαζικής ακύρωσης 
παραγγελιών αεροσκαφών Α320 και 
Α440, (φωτογραφία: ΑίΤρις Ιπάμς!ηϐ) 
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περασμένο Δεκέμβριο, η ευρωπα(- 
κή κοινοπραξία Αίρμπας δέχθηκε 
ισχυρό πλήγμα όταν η αμερικανική 
Νόρθγουέστ ακύρωσε 50 από τις 
100 παραγγελίες Α320 καιτο σύνο- 
λο των 24 Α940 που είχε παραγγεί- 
λει, αποτέλεσµα "των οικονοµικών 
δυσκολιών που αντιμετωπίζει η 
εταιρία”. Πρέπει να σημειωθεί ότι 
πριν μερικούς µήνες η Νόρθγουέστ 
είχε ζητήσει απὀ την Αίρμπας την 
επαναδιαπραγµάτευση του χρονο- 
διαγράµµατος παράδοσης των 
υπολοίπων Α320 όπως και 16 Α330 
που έχει επίσης υπό παραγγελία. Η 
ακύρωση υπήρξε το άμεσο επακὀ- 
λουθο της Αίρμπας να εγγυηθεί πε- 
ραιτέρω χρηµατοδότητση των αε- 
ροσκαφών, επειδή η συμφωνία θε- 
ωρήθηκε επισφαλής. Παράλληλα η 
Νόρθγουέστ ανακοίνωσε και την 
καθυστέρηση παραλαβής 40 
Μπόινγκ 757 και τεσσάρων 
Μπόινγκ757. 


ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΓΙΑ Τ0 
“ΜΕΓΑΛΟ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟ” 
ΤΗΣ ΑΙΚΕύ5 


4 ευρωπαϊκή κοινοπραξία 
Αἱρμπας ανακοίνωσε τον περασµέ- 
νο µήνα περισσότερες λεπτομέρει- 
ες για το "Μεγάλης Χωρητικότητος 
Επιβατικό Αεροπλάνο” (υ/ίγα-Ηιαῃ 
6αρ8οΙίν ΑΙΓοΓΑΗ, ΟΗΟΑ) που σχε- 
διάζει να παρουσιάσει στις αρχές 
της επόµενης δεκαετίας. Η κοινο- 
πραξία έχει αποσαφηνίσει δυο σχε- 
διάσεις µε βάση τη χωρητικότητα 
καιτις επιδόσεις του Μπόινγκ Τ47- 
400 που εἰναι και ο μεγαλύτερος 
αντίπαλος. Η “μικρότερη” απὀ αυ- 
τὲς θα ἐχει μεταφορική ικανότητα 
74-76 τόνων. Με την καμπίνα δια- 
μορφωμένη σε τρεις κατηγορίες 
θέσεων, θα µπορεί να μεταφέρει 
600 επιβάτες και 20-22 τόννους 
φορτίου. Σε διαµόρφωση καμπίνας 
µε µία µόνον κατηγορία θέσεων και 
χωρίς να μεταφέρεται φορτίο, η 


ἘττἘτι ἜΕτΕΣΕΈΞΞΞΞΞΈΞΈΞ 
ΕΞ ---] Ξ5 Ξ5ΒἨ ἘἙξ 
ευ τι) 
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ΙΝΤΕΗΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΑΝΙΑΤΙΟΝ 6ΟΜΡΑΝΥ 
ΙΝΝΙΤΕΡ ΑΡΡΙ ΙΟΑΝΤ5Σ ΤΟ ΕΙΙ.Ι. ΤΗΕ ΡΟ5Τ 


ΟΕ Α ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΡΒ ΡΙΙ ΟΤ. 


ΑΡΡΙΙΟΑΝΤ5 ΜυΣΤ ΒΕ αΒΕΕΚ ΝΑΤΙΟΝΑΙ 5 


ΑΝΡ ΗΟΙΡ Α ΡΗΟΕΕΘΡΙΟΝΑΙ. ΡΙΗ.ΟΤ 


ΙΙΟ6ΕΝΕΟΕ ΙΝΝΙΤΗ ΕΧΡΕΒΙΕΝΟΕ ΟΝ ΟΝΕ ΟΗ 


ΜΟΒΕ 
ΟΕ ΤΗΕ ΕΟΙ.Ι ΟΝΙΝα 
Β206, Α9950, Α5355, Α109 
ΜΙΝΙΜΟΜ 1500 ΗΒ5 ΗΕΙ.ΙΟΟΡΤΕΗ 
ΕΧΡΕΗΙΕΝΟΕ 
ΤΗΕ ςΟΜΡΑΝΥ ΟΕΕΕΗΣ Α ΗΙΟΗΙ Υ 


ςΟΜΡΕΤΙΤΙΝΕ 3ΑΙ ΑΒΥ ΒΡΕΡΕΝΡΑΝΤ ΟΝ 


ΟυΑΙ ΙΕΙςΑΤΙΟΝ5 ΑΝΡ ΕΧΡΕΒΙΕΝΟΕ. 


ΥΟουΒ ΕυΙΙ. ΒΕΞύΜΕ ΞΗΟυΙ Ρ ΒΕ ΔΕΝΤ ΤΟ: 


ΤΗΕ ΜΑΝΑΘΕΒ 
ΜΕΡΙΤΕΒΒΗΑΝΕΑΝ ΑΝΊΙΑΤΙΟΝ 5.Α. 
ΞΚΟυΖΕ 6 
4Η. 185 36 ΡΙΒΑΕΟ5 


Νο ΟΠετ ΤΠο Βοςί 


Ρτοίθςβδίοπα] ΡΙ]οί Τγαϊπῖης 
Ῥτορίαπῃ ἶπ {πο [15Α 


Ῥτϊναίο, Οοπιππετοῖα!, Ιπδίγυππεηί, Οδτίποά 
ΕΙΡΠί Ππείγιοίου, Ππδίγιπποπί Πηφίγιοίος, 
Μαι]1-επρίπες, αἲ] ΠΡ] {εςίς, 
στοά 5ο[οο]ς, Βοοκς απἆ Τ,οἀρίηρ. 


αά 4-6 πιοηίἩ οοιγ8ε Ρ]5 ρταοιίσα] Π]6Ι! 
Παϊπίηρ ΡΓΟΡΓΕΠΗ ἵπ πο Ὀπί(οὰ Θίαΐος. 
Π058δΑ Ιπιππὶρταίίοη αρρτοναά. 


Ύθατ τοιιπὰ Πγ]πς ννραί]ος, 
ά Όνει 80 αἱτοταβ .- 17 Θἰπιι]αίοτς 
923,750.00 


Ἱταίπ ΤΝ ΤΗο Βες!! 
αἱ], νντῖίε ος Γαχ 


παντα 


ο τσ. 
ΗΟΙΙΝνΑΕΗ 
ΑΝΊΑΤΙΟΝ 


ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 
ΡΟ. Βοχ 229 
ΒΟΙΙΝΑΡΕ., ΤΝ 38008 
(901) 6058-6282 
Εαχ: (901) 6058-6787 


ΚΕΡΕΕΡΕΝΤΑΤΙΝΕ: 


ΦΙ8ΝΙΟ5 Ζ80Π8Ι8ΚΟς 
ΡΠΟΠΘ/ΕαΧ' 
(90) - 1 - 8050041 
ΠΕϱ ΜαποιιςᾶΚαΚἰς 
(90) - 01 - 7777504 


χωρητικότητα του αεροσκάφους 
θα είναι 800 επιβάτες. 

Στη μεγαλύτερή του ἐκδοση, το 
υΗΟΑ θα μεταφέρει 800 επιβάτες 
σε καμπίνα µε τρεις κατηγορίες θέ- 
σεων και 30 τόνους φορτίου (συνο- 
λική µεταφορική ικανότητα 99 τό- 
νους), ενώ το ίδιο αεροπλάνο στη 
μέγιστη χωρητικότητά του θα έχει 
1090 θέσεις. 

Το "μικροτερο” υΗΟΑ, ανεπίσηµα 
γνωστό και σαν Α350, θα έχει εκπέ- 
τασµα 78 µέτρα και επιφάνεια πτέ- 
ρυγας 745 τετραγωνικά µέτρα. 
Συγκριτικά, οι ίδιοι αριθμοί για το 
Α990/940 είναι 60 και 3602. Η επι- 
κρατούσα άποψη για τη µορφή που 
θᾳ όχει το αεροσκάφος εἰναι η σὺ- 
ζευξη δυο ατράκτων του Α340, το- 
ποθετηµένες η µια δίπλα στην άἆλ- 
λη, ὠστε να σχηματιστεί µια νέα 
άτρακτος µε οβάλ διατομή. 


Τ0 ΠΑΚΙΣΤΑΝ ΠΛΗΡΩΝΕΙ ΑΚΡΙΒΑ 
ΤΙΣ ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ ΤΟΥ ΦΙΛΟΛΟΞΙΕΣ 


{0 συνεχιζόμενη διαμάχη µε- 
ταξύ ΗΠΑ και Πακιστάν σχετικά µε 
το πυρηνικό πρόγραµµα του τε- 
λευταίου πήρε οξύτερη µορφή 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


στο τέλος του χρόνου, όταν οι 
Ηνωμένες Πολιτείες επέβαλαν 
καινέες κυρώσεις στην κυβέρνη- 
ση του Ισλαμαμπάτ. Υπενθυ- 
µίζουµε ότι η Ουάσιγκτον έχει 
προχωρήσει τα τελευταία χρόνια 
σε επιβολή "εμπάργκο” στις προ- 
µήθειες κύριου στρατιωτικού υλι- 
κού αλλά και ανταλλακτικών, επει- 
δή το Πακιστάν συνεχίζειτις έρευ- 
ες για την κατασκευή πυρηνικών 
όπλων, ενώ ταυτόχρονα δεν έχει 
υπογράψει τη συμφωνία για τη µή 
διἀδοσή τους. Οι ΗΠΑ αρνούνται 
την παράδοση 71 αεροσκαφών Ε- 
Ί6 που έχει παραγγείλει η ασιατι- 
κἠ χώρα, ενώ οι παραδόσεις 
ανταλλακτικών για τα υπόλοιπα 
38 αεροσκάφη που βρίσκονται σε 
υπηρεσία έχουν µειωθεί σηµαντι- 
κά. Η τελευταία όµως “κίνηση” της 
Ουάσιγκτον που αφορά την µη 
ανανέωση των εκμισθώσεων πο- 
λεμικών σκαφών που έχουν παρα- 
χωρήσει οι ΗΠΑ, απειλούν το 
Πακιστανικό Ναυτικό µε διάλυση. 
Συγκεκριµένα οι ΗΠΑ έχουν πα- 
ραχωρήσει τέσσερις φρεγάτες 
κλάσης "6αΓοἰα’ καιτέσσερις φρε- 
γάτες κλάσης "ΒΓοοΚκε” που απο- 
τελούν και τον “κορμό” του Πακι- 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική παριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 

Την καλύτερη χαι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση. από την πρώτη 9 
πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 

Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήγη- 
ση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
Χτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Περρεςεῃ Φ4ΠάΕΓ5ΟΗ. 
ΕΚΑΣ(Α 142 ἵψίη δΙπιι]αϊοἵ µε «ΟΙΟΙ νίδηα|. Η5[ά ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Π.5 αρρ[οας]ες. 

Βα5ε »ἴαΐίοη αι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση Ἆαι συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναία, (οπιπεγεία], βαςίς (σγοιπα ΙΠ5ίγιείοΥ, (εγέΓ[εΙαά ΓΠΙδΗί ΙΠςίΓιοίογ, ΑΙΓΙΙΠε 
ΊγαΠδρογί ΡΙοί χαιτις ειδικότητες: Γπςέγιαπποπί, ΜιΠ{ Επσίπο, [Πδίγαπιεπί Ππςίγιοίογ, Μι 
ΓΕηρίπο ΙΠ5ίΓιείογ, ΛάνΑΠΕΕΓ (γοιπα ΠΠπδίγιοίου, Ιπδίγαπποπί (σγοιπαᾶ ΙΠ5ίΓγιςίογ. 

Διαμονή στο Ἠτίριο της σχολής ιιέσα στο αεροδρόμιο, 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκιιετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τιθα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ/Ο5 ΕΙΙΗΤ 5(Π001.ΙΝΟ:ΤΗΛ. 001 (516) 2858-9328 . 001 (516) 2411477 


ΒύΠ ΡΙΝΟ 309 - ΡΟΕΕΟΙΚ ΟΟὐΝΤΥ ΑΙΒΡΟΗΤ 
ΜΕΡΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑ(ΟΗ, ΝΕΝ ΥΟΒΕ 1978 


στανικού Ναυτικού. Η σύµβαση εκ- 
µίσθωσης για το ένα σκάφος έχει 
λήξει την περασμένη άνοιξη, ενώ 
των υπολοίπων λήγει µέχριτις αρ- 
χές του 1994 καιη Ουάσιγκτον 
δεν φαίνεται διατεθηµένη να προ- 
χωρήσει σε ανανἑωσή τους. Οι 
Ηνωμένες Πολιτείες συνηθίζουν 
να παραχωρούν πολεμικά σκάφη 
για ορισμένο χρόνο µε κάποιο 
ετήσιο µίσθωµα. Όλα τα παλαιό- 
τερα αντιτορπιλικά του Ελληνικού 
Ναυτικού, βρισκόντουσαν κάτω 
από αυτό το καθεστώς πριν τελι- 
κά αγοραστούν έναντι συµβολι- 
κού τιμήματος, ενώ ήσαν ήδη σε 
υπηρεσία. Αλλά καιη παραχώρη- 
ση των τριών φρεγατών κλάσης 
ποχ” στην Ελλάδα έχει γίνει επί- 
σης κατά τον ίδιο τρόπο. 
"Εμπάργκο" υπάρχει επίσης και 
στην παράδοση τριών Ρ-30 που 
είχαν παραγγελθεί πριν δυο περί- 
που χρόνια. Τα αεροπλάνα μάλι- 
στα αυτά μετακινήθηκαν πρόσφα- 
τα στην αεροπορκή βάση "Ντέιβις- 
Μόθαν” στην Αριζόνα, σε αποθή- 
κευση μακράς διαρκείας, µιας και 
φαινομενικά δεν υπάρχουν προο- 
πτικές για σύντομη παράδοση. 


ΕΑΧ: 001 (516) 2589-9320 


ο ψ 
ο 
Φοο! ἳ 


“ΣΦΙΚΤΟΣ” 0 ΝΕΟΣ ΑΜΥΝΤΙΚΟΣ 
ΠΡΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΜΠΑ 


ο) τελικὸς αμερικανικός αμυντι- 
κὀς προὐπολογοσμός γιατο έτος 
1993 αν και απέφυγε τις “δραματικές” 
περικοπές προγραμμάτων, σε µια 
προσπάθεια τόνωσης µέρους της 
αµερικανικἠς βιομηχανίας, άφησε τη 
"δαμόκλειο σπάθη” να επικρέµεται 
πάνω απὀ πολλά απὀ αυτά. 
Αναφορικά µε τρία από τα σηµαντικό- 
τερα αεροπορικά προγράµµατα που 
βρίσκονται σε εξέἐλιξη, ο προύπολο- 
γισµός προβλέπει:Το κονδύλιο των 
2.2 δισ. δολαρίων που είχε ζητηθεί 
για το πρὀγραµµα του νέου µαχητι- 
κού Ε-22 ενεκρίθει αλλά εκφράστη- 
καν σοβαρές αντιρρήσεις αν τελικά ο 
αριθµός των μαχητικών που θᾳ αγο- 
ράσει η υ9ΑΕ θα παραμείνει στο επί- 
πεδο που αρχικά προβλεπόταν. Το 
κογκρέσο περιέκοψε στο 6576 το πο- 
σόὀ που εἶχε ζητηθεί για την επανάλη- 
Ψη του διαγωνισμού Α-Χ (µετά την 
αποτυχία του Α-12).Το κογκρέσο 
απαιτεί επίσης την υλοποίηση του 
σχετικού προγράµµατος µε χρήση 
υπάρχουσας τεχνολογίας στελθ και 
υποσυστηµάτων που βρίσκονται ήδη 
σε χρήση (καιροί λιτότητος γαρ)Για 


το αμφιλεγόμενο Ε/{Α)-18Ε΄ΕἘ, (που - ΜΕΙΑΙΚΕΥΑΣΝΕΝΟ 747 ΦΤΑΝΕΙ 


αν υιοθετηθεί στην πλήρη µορφή του 
έρχεται σε σύγκρουση συμφερόντων 
με το Α-Χ) αποφασίστηκε η χρηµατο- 
δότηση του προγράµµατος αλλά µε 
συμβόλαιο µε την ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας που ορίζει σταθερή τιµή 
ανάπτυξης 4,9 δισ. δολαρίων και κό- 
στος ανά µονάδα που δεν θα ξεπερ- 
νά το 12556 του προηγούμενου µο- 
ντέλου. χρηματοδοτούνται επίσης τα 
προγράµµατα Β-2 για 20 αεροσκάφη 
αν λυθεί αποδεδειγμένα το πρόβλη- 
μα που εἰχε εμφανιστεί στα βομβαρδι- 
στικά σχετικά µε την επισήµανσή 
τους απὀ ραντάρ και το πρόγραµµα 
6-17 αν διερευνηθούν και επιλυθούν 
αναφορές σχετικά µε ανεπέρκεια του 
κατασκευαστή, Ο αμερικανικός αμυ- 
ντικὸς προὐπολογισμὀς παρουσιάζει 
εξαιρετικά μεγάλο ενδιαφέρον φέ- 
τος δεδομένου ότι οι περικοπές που 
ενσωματώνειθα επηρεάσουν την πο- 
ρεἰα και το κόστος αρκετών προ- 
γραμμάτων µε εξαγωγικό ενδιαφέ-ο 
ρον. Κάτιπου ενδιαφέρι σίγουρατην 9 
Ελλάδα εἰναι ότιη 00) 9ΑΕ εξεσφάλισε 5 
τη χρηματοδότηση για 24 Ε-16 (683 . 
εκατ. δολάρια) που σηµαίνει ότιῖο ο 
πρόγραµµα παραμένει τουλάχιστον 9 
προς το παρὀν ανεπηρέαστοαπό ” 
περικοπές. 4 


ΡΒΟύΟΚΙΑΝΡ ΕΙΙόΗΤ ΑΟΑΡΕΜΥ 


ΤΗΝ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΤΩΝ 0.986 ΜΑΧ 


ΕΕ να επιβατικὀ Μπόινγκ 747- 
100 που µετασκευάστηκε απόὀ επι- 
βατικό σε εμπορευµατο-μεταφορι- 
κὁ απὀ την ισραηλινή εταιρία ΙΑΙ 
έφτασε στη διάρκεια δοκιμών πτε- 
ρυγισμού (Πμϊτει) την ταχύτητα των 
098 Μαχ, ξεπερνώντας έτσι κατά 
πολύ τη μέγιστη ταχύτητα του αε- 
ροσκάφους που ανέρχεται στα 
0,84 Μαχ. Το Μπόινγκ στη δοκιµα- 
στική αυτή πτήση συνοδευόταν 
απὀ ένα Ε-ἰ6 της Ισραηλινής 
Αεροπορίας που έκανε και τις µε- 
τρήσεις ταχύτητος. Το 747-100 µε- 
τατράπηκε απὀ επιβατικό σε εµπο- 
ρευματο-μεταφορικό µε την τοπο- 
θέτηση µιας θύρας φόρτωσης στο 
πίσω µέρος της ατράκτου. Η σηµα- 
ντική αυτή τροποποίηση απαιτούσε 
τη διενέργεια µιας σειράς δοκιμών 
στα πλαίσια της πιστοποίησης της 
µετασκευής απὀ την Αμερικανική 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
(ΕΑΑ). 

Σε µια φάση της πτήσης, ο χειρι- 
στής του αεροσκάφους έφερε το 
αεροπλάνο σε απότομη βύθιση για 
τη δημιουργία κραδασμών. Στη 


διάρκεια της καθὀδου απὀ τα 
36.000 πόδια ο πιλότος του συνο- 
δού Ε-16 ειδοποίησε το πλήρωμα 
ότιτο αεροσκάφος είχε αγγίξει τα 
0,98 Μαχ στα 27.000 πόδια πριν 
αρχίσει την επάνοδο σε ευθεία 
πτήση πέντε χιλάδες πόδια παρα- 
κάτω. Να σημειωθεί ότι µια απώλεια 
της ζεύξης τηλεµετρίας που σηµει- 
ώθηκε για άγνωστους λόγους τη 
στιγµή εκείνη έβαλε σε ανησυχία το 
προσωπικό εδάφους που παρακο- 
λουθούσε την πτήση πριν ο πιλό- 


ὈΙοΚκ απ ῥαπθ Βοιιήαπα 
Βουθ 5, ΒΟΧ 247 Ζοξο/ί Λ/οΠῃ, Τοχας 76126 


1-800-444-2985 9 Μείτο (817) 449-0375 9 Γαχ 9817) 4489-0387 


Το παρολίγον υπερηχητικό Μπόινγκ Τ47- 
100 που έχει μετατρέψει σε μεταγωγικό η 
ισραηλινή ΙΑΙ. (φωτογραφία ΙΑΙ/ΙΒΕΡΕΚ 
ΑΥΊΙΑΤΙΟΝ ΡΙΥΙΡΙΟΝ) 


τος του μαχητικού τους καθησυχά- 
σει. 

Το 747 ιδιοκτησίας της βρετανικής 
µεταφορικής εταιρίας 'Ἐλέκτρα” εἷ- 
ναι πρώην ιδιοκτησίας Αιρ Φρανς 
και ένα απὀ τα 10 την μετασκευή 
των οποίων ἐχει αναλάβει η ΙΑΙ. 


ϱ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΙΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ αΕΡΟΔΛΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΠΟΥΛΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ 
ΕΞΕΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ 

ϱ ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΡΟΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
ϱ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


Εντάχθηκε στο στόλο της Ολυ- 
µπιακής Αεροπορίας, το αεροπλάνο 
μεταφορών ΥΙΡ που παρέλαθε η χώ- 
ρα µας στα πλαίσια της επαναδια- 
πραγµάτευσης της αγοράς των Μιράζ 
2000. Το μεταχειρισμένο Ντασό 
᾿"Φαλκόν” 9008 (ΞΧ-ΕΟΗ) παραχωρή- 
θηκε δωρεάν απὀ τη γαλλική εταιρία 
καιµπορεί να μεταφέρει 12 άτοµα, ενώ 
έχει και τη δυνατότητα υπερατλαντι- 
κῆς πτήσης. 


Σχετικά µε τις πληροφορίες που δη- 
μοσιεύσαμε στο προηγούμενο τεύχος 
για την πιθανότητα διάθεσης 6ελγι- 
κών πλεοναζόντων Ε-Ί6Α/Β σε χώ- 
ρες του ΝΑΤΟ, εμφανίστηκε επίσηµα 
µια τουλάχιστον ακόµη ενδιαφερόµε- 
γη χώρα, η Νορθηγία. Σύµφωνα µε 
Νορβηγό εκπρόσωπο στο ΝΑΤΟ, η 
Νορβηγική Αεροπορία έχει εκπεφρα- 
σµένες ανάγκες για επιπλέον µαχητι- 
κἀ Ε-16 και "θα εξετάσει την περίπτω- 
ση όταν και εάν μεταχειρισμένα Ε-16 
υπάρχουν διαθέσιµα”. Τα επιπλέον Ε- 
16 απαιτούνται για την αναπλήρωση 
απωλειών, αλλά και την αντικατάσταση 
των λιγοστών Ε-5δ που υπάρχουν ακό- 
µη σε υπηρεσία, 


Η Τουρκική αεροπορική εταιρία ΤωΓΚ 
Ηανα Υοἱἱατί (ΤΗΥ) ανανεώνει το στό- 
λο της µε την πώληση εννέα αερο- 
σκαφών 056-9-32 και επτά Μπόινγκ 
727-200. Τα αεροπλάνα πρὀκειται να 
αντικατασταθούν απὀ 10 Μπόινγκ737- 
400. Δέκα ακόµη επιβατικά του ιδίου 
τύπου έχουν ήδη παραγγελθεί Και τρία 
από αυτά βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία. 
Να υπενθυµίσουµε ὀτιη ΤΗΥ έχει υπό 
παραγγελία πέντε Α340, ενώ πρόσφα- 
τα έχει ανανεώσει το στόλο της µέσων 
αποστάσεων µε την παραλλαβή 14 
ΑΦ810. 


Η Αμερικανική Αεροπορία έκανε πρό- 
σφατα δοκιµές µε τροποποιηµένους 
πυραύλους ΘΒΗΑΜ στα πλαίσια του 
προγράµµατος 901, Τα βλήματα εκτο- 
ξεύονται απὀ βομβαρδιστικά Β-18Β και 
κατευθύνονται προς το διάστηµα.Ο 
παρών πυραυλοκινητήρας των ΘΒΑΜ 
µπορεί να προωθήσει τους πυραύλους 
µέχρι το ύψος των 115.000 ποδών, αλ- 
λά το όλο πείραμα αφορά τη δοκιµή 
της πλατφόρμας σαν µέσο αναχαίτι- 
σης εισερχοµένω στην ατμόσφαιρα 
κεφαλών βαλιστικών πυραύλων. 


Ανώτατο στέλεχος της ΠΑΡΑ εξανα- 
γκάστηκε σε παραίτηση µετά τη δηµο- 
σιοποίηση των σχέσεών του µε γεο- 
ναζιστική οργάνωση. Ο Καρλ Ντερτς, 
διευθυντής Μάρκετιγκ της εταιρίας 
υπέβαλε την παραίτησή του την { 
Δεκεμβρίου µετά την αποκάλυψη των 
διασυνδἐσεών του αλλά και του γεγο- 
νότος ότι στον κήπο του σπιτιού του 
είχε αναρτήσει τη σηµαία του Αυτο- 
κρατορικού Γερμανικού Ναυτικού, νεο- 
ναζιστικού συμβόλου, τους τελευταί- 
ους µήνες στην ενοποιημένη πλέον 
Γερμανία. 


Η Γαλλία σκοπεύει να προχωρήσει 
στην κατασκευή και ενός δευτέρου 
πυρηνοκίνητου αεροπλανοφόρου 
εκτός του "Σαρλ ντε Γκολ”που ανα- 
µένεται να µπει σε υπηρεσία γύρω στο 
2005-7. Το νέο σκάφος που θε φέρει 
το όνοµα 'Ῥισελιέ” θα είναι εξοπλισµέ- 
ΝΟ µε τα νέα μαχητικά "Ραφάλ Μ΄ και 
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εξελιγμένο αντιαεροπορικό πυραυλικό 
σύστημα εγγύς προστασίας. Να σηµει- 
ώσουμε ὁτιτο πρὀγραµµα κατασκευής 
του “Σαρλ ντε Γκολ” εἶναι ήδη καθυ- 
στερηµένο κατά 3 περίπου χρόνια και 
το σκάφος δεν πρόκειται να εἶναι έτοι- 
μο πριν το 1998-99. 


Η πρόσφατη εξαγορά (υπό κυθερνητι- 
κή ακόµη έγκριση) του τοµέα ηλε- 
κτρογικών της Τζένεραλ Ελέκτρικ, 
από τη Μάρτιν Μαριέτα, αναμένεται 
γα δημιουργήσει µια από τις µεγαλύ- 
τερες εταιρίες του χώρου σε παγκό- 
σµιο επίπεδο. Το κόστος της εξαγο- 
ῥράς ξεπέρασε τα 3 δισ. δολάρια. 


Η Νοτιαφρικανική Αεροπορία επέλε- 
ξε τελικά, µετά από µήνες σχετικών 
διαθουλεύσεων το Πιλάτους Ρ0-7 
σαν τον αντικαταστάτη των πεπαλαι- 
ωµένων Τ-6 στο ρόλο των θασικών 
εκπαιδευτικών. Η παραγγελία αφορά 
60 αεροσκάφη, αξίας 180 εκατ. δολα- 
ρίων, το 5576 των οποίων αφορά αντι- 
σταθµιστικἀ, κατασκευαστικά οφέλη 
στη σχετική βιομηχανία στη Νότιο 
Αφρική. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό αποφάσισε 
την ενσωμάτωση μοιρών της 
Αεροπορίας του Σώματος των 
Πεζοναυτών στα αεροπλανοφό 
του, αρχής γενομένης απόᾳο 199 
Σύμφωνα µε το χρονοδιἀγρᾶμμα, τρει 
μοίρες Ε/Α-18 και πα µοίρ 
βρίσκονται σε αεράπλανο 
δεδομένη στιγµή, κάτω απὀ 
ση των εκάστοτε διοιδητών των πτερύ- 
γων. Μέχρι σήµερα, τα αεροσκάφη των 
Πεζοναυτών απλώς μεταφέρονται µε 
τα αεροπλανοφόρα στις περιοχές εν- 
διαφέροντος ἡ µοίρες ασκούνται για 
µικρά χρονικά διαστήµατα σε απο- 
προσνηώσεις από αυτά. Από τα ξ/Α-18 
των Πεζοναυτών, µόνον τα μονοθέσια 
αεροσκάφη θα χρησιμοποιούνται, κάτι 
που σηµαίναι ότι έξι μοίρες Ε/Α-180 
"ΝισΠί Ηοιπεί” θα παραμείνουν στην 
ξηρά. 


Το πρώτο γερμανικής σχεδίασης υπο- 
θρύχιο "209 που κατασκευάστηκε 
στην Κορέα, καθελκύστηκε στις 20 
Οκτωθρίου από τα ναυπηγεία “Ντέι- 
Γου”, Η Κορέα έχει υπό παραγγελία 
έξι συνολικά σκάφη αυτού του τύπου. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό ενέταξε επί- 
σηµα στη δύναμή του το δεύτερο από 
τα νέα ελικοπτεροφόρα-αποθατικά 
κλάσης "Ἠ/αςρ”, 55 ΕΞΞΕΧ (1 ΗΟ- 
2).Το σκάφος, εκτοπίσματος 40.500 
τόνων ἐχειµήκος 255 µέτρα καιµπορεί 
να αναπτύσσει ταχύτητες έως και 20 
κόμβους. Μπορεί να μεταφέρει τα τε- 
λευταίου τύπου αποβατικά οχήματα 
ἱ6Α6 και το κατάστρωµά του µπορεί 
να δεχθεί αεροσκάφη ΑΝ-8Β. Τα σκά- 
φη της κλάσης “Γουάσπ᾽ μπορούν να 
μεταφέρουν 3.000 πεζοναύτες, ενώ το 
νοσοκομείο τους µε έξι χειρουργεία 
µπορεί να δεχθεί 600 τραυματίες. Η 
κλάση θα περιλαμβάνει συνολικἁ πέ- 
ντε σκάφη που βρίσκονται υπό κατα- 
σκευή στα ναυπηγεία "Ίνγκαλς”. 


Μετά από εκτεταμένες δοκιµές το 
Μ1Α2 της Τζένεραλ Νταϊ[νάμικς, κέρ- 
δισε παραγγελίες για 236 άρματα µά- 
χης από την κυθέρνηση του Κουθέιπ. 


Ο "μεγάλος χαμένος” υπήρξε για άλλη 
µια φορά το βρετανικό "Τσάλεντζερ’ 2. 
Η επιλογή αυτή δίνει σηµαντική ώθηση 
στην κατασκευάστρια εταιρία που σε 
συνδυασμό µε παραγγελίες απὀ τον 
Αμερικανικό Στρατό θα κρατήσει ανοι- 
κτή την γραµµή παραγωγής για 6-10 
χρόνια. 


Οι φτηνές (εξευτελιστικές για ορισμέ- 
νους) τιμές των ρωσικής προέλευσης 
οπλικὠν συστημάτων εἶχαν ήδη τα 
πρώτα εξαγωγικά αποτελέσµατα, πα- 
ρόλους τους ενδιασμούς που υπάρ- 
χουν για την υποστήριξη που θα έχουν 
τα όπλα αυτά στο μέλλον. Σύµφωνα µε 
ασφαλείς πληροφορίες η Μαλαισία 
προχώρησε στην παραγγελία 30 αε- 
ροσκαφών ΜΙς-23 που η αξία τους µα- 
ζίμε πακέτο οπλισμού και ανταλλακτι- 
κών ξεπερνά τα 600 εκατ. δολάρια. Σε 
πρόσφατη δήλωσή του ο Ρώσος υπη- 
ρησιακός πρωθυπουργός Γιεγκόρ 
Γκαιντάρ ανέφερε ότι οἱ πωλήσεις ρω- 
σικών όπλων στο Ιράν, την Κίνα και την 
Ινδία ξεπέρασαν τα 2 δισ. δολάρια. 
Μόνον τα τρία υποβρύχια κλάσης 
"Κίλο” που παραδώθηκαν πρόσφατα 
στο ἱράν απέφεραν 400 εκατ. δολάρια. 


Η Πρατ ἃΓ 
σή της 


ΠΝνεϊ ανακοίνωσε την 
πρ μειώσει το εργατικό 
δυ ό που Ππασχολεί κατά 4.800 
έω Ιούν υ 1993 από το πα- 
ρόν Επίπεδο Των 42.000. Οι περικο- 
πὲς ναι αποτέλεσµα των περικοπών 
στις αμυντικές δαπάνες των ΗΠΑ αλλά 
καιτης συνεχιζόμενης ύφεσης στην 
αγορά των επιβατικών αεροσκαφών. 

Η Ντάγκλας προτίθεται να μειώσει την 
παραγωγή των τρικινητήριων ΜΟ-141 
στο µισό της σημερινής τα επόμενα 
δυο χρόνια, εξ αιτίας των περιορισμέ- 
νων πρόσφατων παραγγελιών αλλά 
και την ακύρωσης παραγγελιών πα- 
ραλθόντων ετών. Οι παραγγελίες ΜΟ- 
11 έπεσαν απὀ 170το 1991,σε 115 
τον περασμένο Ιούλιο, ενώ οι δεσμεύ- 
σεις μειώθηκαν απὀ 208 σε 131 την ίδια 
περίοδο. Οι ανακοινώσεις της 
Ντάγκλας έρχονται να συμπληρώσουν 
ανάλογες πρόσφατες δηλώσεις της 
Μπόινγκ και Αίρμπας. 


Η Αίρµπας ανακοίνωσε την καθυστέ- 
ρηση στην οριστικοποίηση του προ- 
γράμματος του 130θέσιου επιθατικού 
Α4319 σαν αποτέλεσµα της αδυναμίας 
προσέλκυσης παραγγελιών για τον 
τύπο. Η αρχική ημερομηνία εἶχε τοπο- 
θετηθεί στο τέλος του περασμένου κα- 
λοκαιριού. Αν και εἶναι άγνωστος ο 
αριθµός των παραγγελιών που επιθυ- 
μούσε να εξασφαλίσει η κοινοπραξία 
πριν την δέσμευσή της στο πρόγραμ- 
μα, εντούτοις πιστεύεται ότι αυτός 
ήταν ανάµεσα στο 35 και τα 50 αερο- 
πλάνα. Εκπρόσωποι πάντως της 
Αΐρμπας δήλωναν ὁτιη δέσμευση θα 
γίνει εγκαίρως ώστε το μικρό επιβατικό 
να τηρήσει το αρχικό χρονοδιάγραµµα 
εισόδου σε υπηρεσία για το 1995. 

Παράλληλα η κοινοπραξία ανακοίνωσε 
ότι προτίθεται να μειώσει περαιτέρω 
την παραγωγή των αεροσκαφών που 
διαθέτει, αποτέλεσµα της ύφεσης 
στην αγορά που παρατηρείται παγκο- 
σµίως. Έτσι μέχριτο 1995, η ετήσια 
παραγωγή των Α300-310 8α είναι 25. 
των Α920 78, των Α321 10 καιτων 
Α3930/40 50. Οιµειώσεις αυτές αντι- 
προσωπεύουν περικοπές στην παρα- 


γωγή, κατά μέσον όρο 50 αεροσκαφών 
όλων των τύπων τον χρόνο σχετικἁ µε 
τις αρχικές προβλέψεις, 


Η Αίρµπας εξασφάλισε παραγγελία 
για πέντε επιθατικά μεγάλης εµθέλει- 
ας Α940 απὀ την εταιρία 6Πίπα 
Εαφίθτη Αἰπ]πες (6ΕΑ), µιας από τις 
πολλές αεροπορικές εταιρίες που 
έχουν δημιουργηθεί στις διάφορες 
επαρχίες της μεγάλης αυτής ασιατι- 
κής χώρας, Η παραγγελία αυτή θεω- 
ρείται απὀ την κοινοπραξία πολύ σηµα- 
ντική, δεδομένου ότι εἶναι η πρώτη "δι- 
εἰσδυση” στη µεγάλη κινεζική αγορά 
για τον τύπο. Πρόκειται όµως ἰσως για 
"Πύρειο” νίκη, δεδομένου ότι οι σχέ- 
σεις Κίνας και Γαλλίας έχουν επιδει- 
γωθεί τελευταία µετά την απόφαση 
της δεύτερης για την πώληση 60 µαχη- 
τικών Μιράζ 2000-56 στην Ταϊβάν. Η κι- 
νεζική κυβέρνηση ανεπισήµως είχε 
απειλήσει ότιθα προβεί σε “αντίποινα”, 
συμπεριλαμβανομένου και "μπούκο- 
τάζ” των επιβατικών Αίρµπας όπου 
υπάρχουν σηµαντικά γαλλικά συμφέ- 
ροντα. Θα πρέπει επίσης να σημειωθεί 
ηπεταιρία ΟΕΑ θεωρείταιη πλεόν επιτυ- 
χηµένη στην Κίνα και έχει ήδη στο στό- 
λο της οκτώ ακόµη αεροσκάφη 
Αίρμπας, ΑΞ00-600ΟΒ και Α310-900. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό ακύρωσε ου- 
σιαστικά το πρόγραµµα εξέλιξης µιας 
γέας έκδοσης του ανθυποθρυχιακού 
αεροπλάνου Ρ-4, γνωστή σαν υρααϊε 
ΙΝ, ειδοποιώντας την Μπόινγκ να στα- 
µατήσει τις σχετικές εργασίες τον πε- 
ρασμένο Οκτώβριο. Η αμερικανική 
εταιρία είχε αναλάβει το συμβόλαιο 
ανάπτυξης του Ρ-360 υρααίθ ΙΝ µετά 
την ακύρωση του προγράµµατος Ρ-7, 
αντικαταστάτη των "Οράιον”, Το 
Ναυτικό δικαιολόγησε την ενέργειά 
του αυτή σαν αποτέλεσµα των αλλα- 
γών που έχουν σημειωθεί παγκοσμίως 
τα τελευταία χρόνια και των αλλαγών 
στο εἶδος των αποστολών που καλεί- 
ται να εκτελέσει. Η Μπόινγκ υποστήρι- 
ξε ανεπίσηµα ὀτιη απώλεια του προ- 
γράμματος, που σημειωτέον αντιμετώ- 
πιζε σοβαρά προβλήµατα τήρησης του! 
χρονοδιαγράµµατος, θα σημάνει την 
απόλυση 500 περίπου εργαζομένων. 


Η Ολλανδία πρόκειται να παραλλάθει 
τρία ελικόπτερα ΑΒ4Ί125Ρ τα οποία 
θα χρησιμοποιηθούν για έρευνα και 
διάσωση αντικαθιστώντας τέσσερα 
γηρασμµένα "Αλουέτ ΙΙΙ"που χρησιµο- 
ποιούνται στο ρόλο αυτό τα τελευταία 
είκοσι χρόνια. Επίσης για τον εξοπλι- 
σµό της νεοδημιουργηµένης ΊΊης 
Αερομεταφερόμενης Ολλανδικής 
Ταξιαρχίας, το ολλανδικό επιτελείο 
προσανατολίζεται στην αγορά ενὸς 
στόλου ελικοπτέρων ανάµεσα στα 
οποία 12-13 0Η-4ΤΏ και 17 ελαφρύτε- 
ρα “Πούμα” ή Σικόρσκι 95-70 (0Η-60). 
Σύμφωνα µε πηγές του ολλανδικού 
υπουργείου Αμύνης, επτά απὀ τα ελι- 
κόπτερα θα είναι ανακατασκευασμένα 
καναδικά 6Η-47 (βλέπε ένθετο πτή- 
σης, τεύχος Νο 95). 


Η Αμερικανική Αεροπορία προχώρη- 
σε πρόσφατα στον εκσυγχρονισμό 34 
επιπλέον αεροσκαφών ανεφοδιασμού 
στον αέρα Κς-135 στα πλαίσια συµ- 
φωνίας µε την εταιρία Μπόινγκ. Τα 
αεροσκάφη λαμβάνουν τους κινητήρες 
τουρμποφάν ΟΕΜΡ6 σε αντικατάστα- 
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ση των παλαιότερων τουρμποτζέτ 
97, Μέχρι στιγµής η 059ΑΕ ἐχει εκσυγ- 
χρονίσει περισσότερα από 280 ιπτάµε- 
να τάνκερ. 


Το αμερικανικό κογκρέσο σε µια εντυ- 
πωσιακή κίνηση και παρά την αντίθε- 
τη θέση του Πενταγώνου, άρχισε πάλι 
τη χρηματοδότηση του προγράµµα- 
τος Υ-22 ''Οσπρε!’'"απελευθερώνο- 
ντας” 790 εκατ. δολάρια από το οἰκο- 
νομικό έτος 1992 και διαθέτωντας 755 
επιπλέον εκατ. δολάρια στον νέο προ- 
ὑπολογισμό. Τα κονδύλια αυτά θα επι- 
τρέψουν την κατασκευή δυο ακόµη αε- 
ροσκαφών για τη συνέχιση των δοκι- 
μών καιτη μετασκευή δυο υπαρχόντων 
πρωτοτύπων στα πρὀτυπα που επιθυ- 
µείτο Ναυτικό. 


Στα µέσα Οκτωθρίου ναυτικές δυνά- 
μεις Των ΗΠΑ, Μ. Βρετανίας και 
Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων Κρα- 
τών (ΚΑΚ) έλαθαν µέρος σε κοινά γυ- 
µνάσια στην περιοχή του Περσικού 
Κόλπου. Στα πλαίσια των ασκήσεων, 
ελικόπτερο Κα-27 "Χέλιξ" απὀ αντιτορ- 
πιλικό της κλάσης “"Ουνταλόι” επεχεἰ- 
ρησε απὀ το κατάστρωμα βρετανικού 
αντιτορπιλικού ενώ ελικόπτερο "Λύνξ" 
ΗΑ5.3 του Βασιλικού Ναυτικού εξόρµι- 
σε από το κατάστρωμα του ρωσικού 
πλοίου, 


Η Ιαπωνία ανακοίνωσε ένα προσωρι- 
νό χρονοδιάγραµµα παραγωγής του 
μαχητικού ΕΘ-Χ. Η Αεροπορία σκο- 
πεύει να προμηθευτεί 72 αεροσκάφη 
ΕΘ-Χ σε αντικατάσταση των ΜΙΤτσου- 
µπίσι Ε-Ί σε ρόλο Εγγύς Υποστήριξης 
ανάµεσα στο 1996 και το 2001 αγορά- 
ζοντας 12 αεροπλάνα το χρόνο. 
Επιπλέον αεροσκάφη θᾳ αγοραστούν 
για άλλες αποστολές όπως η προσθο- 
λή σκαφών επιφανείας. 


Η Αυστρία ενδιαφέρεται για την αγο- 
ρά 30 μαχητικών 98880 ὁΑ9399 
'Γκρίπεν” για την αντικατάσταση των 
24 πεπαλαιωµένων 968680 3» που εἰ- 
χαν αγοραστεί μεταχειρισμένα. Εάν η 
προμήθεια υλοποιηθεί, θα αποτελεί και 
την πρώτη εξαγωγική επιτυχία του 
σουηδικού αεροσκάφους, 


Τον Ιανουάριο αναμένεται να κάνει 
την πρώτη του πτήση το νέο εναέριο 
σύστημα έγκαιρης προειδοποίησης 
ΡΠ8Ιοοη που κατασκευάζει η Ισραηλι- 
γή εταιρία '"Ελτα”. Το σύστηµα αποτε- 
λείται απὀ τέσσερις επίπεδες. "σύμ- 
μορφες” κεραίες τοποθετημένες στα 
πλευρά της ατράκτου ενός Μπόινγκ 
707. Το ραντάρ ΕΙἴα 2075 ἐἑχει στοιχει- 
οκεραία µε ηλεκτρονικά καθοδηγούµε- 
νη δέσµη και εκπέμπει στην μπάντα 
Αν καιη βασική χρήση του είναι η 
έγκαιρη προειδοποίηση, το σύστηµα 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί και για επι- 
τήρηση στόχων αέρος και εδάφους, 
ηλεκτρονική αναγνώριση, διοίκηση κ.α. 
Αντίθετα µε τα υπάρχοντα αεροσκάφη 
ΑΝ/ΑΟς που βασίζονται σε µια αργή 
περιστροφή του δίσκου που περιέχει 
την κεραία του ραντάρ, το ισραηλινόὀ 
σύστημα µετατοπίζει ακαραιαία τη δέ- 
σµη του, ενώ µπορεί να επικεντρώσει 
τη σάρωση σε ένα µόνον σηµείο που 
παρουσιάζει ενδιαφέρον. Το σύστηµα 
ἐχει παραγγελθεί απὀ τη Χιλιανή 
Αεροπορία. 
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Η Κίνα και η Ουκρανία δεν συμφώνη- 
σαν τελικά στην αγορά από την πρώ- 
τη του ημιτελούς πρώην σοθιετικού 
αεροπλανοφόρου "Βαριάγκ”, έτσιτο 
µέλλον του 67.000 τόνων σκάφους 
είναι μάλλον αθέθαιο. Το ενδιαφέρον 
που είχαν δείξει παλαιότερα η Ινδία και 
η Αργεντινή, εξανεµίστηκε όταν διαπί- 
στωσαν το κόστος για την αποπεράτω- 
ση και τον εξοπλισμό του σκάφους. 
Στο μεταξύ το αεροπλανοφόρο της 
κλάσης "Κἰεβο”, "Μινσκ” πουλήθηκε σε 
ινδική εταιρία για διάλυση, ενώ ανάἁλο- 
γη τύχη θα έχουν σύντομα και τα δυο 
άλλα σκάφη της κλάσης µαζίµε τα δυο 
παλαιότερα ελικοπτεροφόρα "Μόσχα” 
και Λένινγκραντ”. 


Ο κινητήρας 6ΕΜΡΘ-5Β που προορί- 
ζεται για Το επιθατικό Α321 έκανε την 
πρώτη του πτήση κάτω απὀ ένα Β707 
στις εγκαταστάσεις της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ στην έρηµο Μοχάβε στη 
Νεβάδα. Την ἴδια στιγµή η συναρμολό- 
γηση του πρὠτου Α321 στις εγκατα- 
στάσεις της Ντόιτσε Αίρμπας βρίσκε- 
ται στα τελευταία στάδια. Η πρώτη 
πτήση του αεροπλάνου αναμένεται 
στις αρχές του επόμενου χρόνου. 


Τα περίεργα σημάδια από τα ακροφύ- 
σια ενός «ταχέως κινούμενου 
αεροπλάνου» που εμφανίστηκαν πολ- 
λές φορές στον ουρανό της Καλι- 
φόρνιας στη µορφή «κουλουριών 
σπάγγο» πιστεύεται ότι προέρχοντ 
απὀ ένα νέου τύπου κινητήρα µικρο 
τύπου που αναήτύσσει ρατ 
Γουίτνεϊ. Ο κινητήρᾶς αυτόδπιστεύε- 
ται ότι ενσωματώνει στοι από 
στροβιλοκινητήρα κα πυραυλοκινητή- 
ρα. Έτσι εἶναι δυνατὀν να λειτουργεί 
απὀ ταχύτητα μηδέν έως και έξι ΜΑΧ 
και σε ύψη απὀ την επιφάνεια της θά- 
λασσας ἑως καιτα 100.000 πόδια. 
Πιστεύεται ότι το κινητήριο αυτό σύ- 
στηµα ἐχει σχέση µε την εξέλιξη του 
φημολογούμενου νέου στρατηγικού 
αναγνωριστικού «Αουρόρα». 


Τα νέα επιβατικά αεροπλάνα µε δυνα- 
τότητα πτήσης που ξεπερνάτις 15 
ὠρες φαίνεται ότι δημιουργούν ένα 
νέο πονοκέφαλο στις αεροπορικές 
εταιρἰες που πρόκειται να τα χρησιµο- 
ποιήσουν. Στα μακροχρόνια αυτά ταξί- 
δια είναι πολύ πιθανό να προκύψει κά- 
ποιο ιατρικό πρόβληµα σε επιβάτη που 
δεν εἶναι δυνατόν να αντιμετωπιστεί 
µε την παρούσα υποδομή. Έτσι, ο επι- 
βάτης θα παραμείνει ουσιαστικά αβοή- 
θητος για πολλές ώρες. Αν και οι αβρο- 
πορικές εταιρίες δεν θέλουν ακόµη να 
σκεφτούν τη μόνιμη τοποθέτηση ιατρι- 
κού προσωπικού σε πτήσεις, αντιµετω- 
πίζουν το ενδεχόμενο ενίσχυσης του 
ιατρικού εξοπλισμού που φέρει κάθε 
αεροσκάφος και που σήµερα δεν ξε- 
περνά σε πολλές περιπτώσεις ἑνα 
απλό κουτί πρὠτων βοηθειών. Σήµερα 
µόνον µια εταιρία που εκτελεί ταξίδια 
κατά µήκος του Ειρηνικού μεταφέρει 
στα Β747-400 που διαθέτει, πλήρη ια- 
τρικό εξοπλισμό, συμπεριλαμβανοµέ- 
νων και ειδικών συσκευών για τη διά- 
γνωση και παρακολούθηση σοβαρών 
Ἐν ΜΗΝ όπως καρδιακά επεισό- 
ια, 


Η δημοκρατία του Καζακστάν µετονό- 
µασε το Κοσμοδρόµιο Μπαϊκονούρ σε 
Τιουρατάµ από την πόλη που θρίσκε- 


ται πολύ κοντά στις εγκατα- 
στάσεις. Ὅταν η Σοβιετική Ένωση κα- 
τασκεύασε το κοσμοδρόμµιο πριν απὀ 
30 χρόνια, του έδωσε το όνομα 
Μπαικονούρ απὀ µια πόλη 200 χιλιόμε- 
τρα µακριά σε µια προσπάθεια να απο- 
κρύψει την πραγματική του τοποθεσία. 
Σήµερα, η Ρωσία και το Καζακστάν συ- 
ζητούν για το μέλλον του κοσμοδρομί- 
ου καὶ τις αποζημειώσεις που θᾳ πλη- 
ρώνειη πρώτη για τις εκτοξεύσεις που 
πραγματοποιεί απὀ εκεἰ. 


Οἱ ρωσικές εξαγωγές πολεμικού υλι- 
κού έπεσαν απὀ το επίπεδο των 12- 
13 δις δολαρίων το 1990, σε μόλις 3,7 
δις δολάρια το 1991 σύµφωνα µε ανα- 
κοίνωση Ρώσου αξιωματούχου. 


Η πολιτειακή κυθέρνηση του Κεμπέκ 
στον Καναδά υπέγραψε συμφωνία για 
την προμήθεια οκτώ νέων πυροσθε- 
στικών αεροπλάνων Καναντέρ 6|.- 
415 που θα παραδοθούν την περίοδο 
1993-1996. Η συμφωνία είναι ύψους 
195 εκατ. δολαρίων και αποτελεί τη 
δεύτερη επιτυχία της Καναντἑρ µετά 
την πώληση 12 τέτοιων αεροσκαφών 
στη Γαλλία. 


ή 
τέλο' «Στο τέλος δε της δε- 


καετὶ 


τη δύναμή της θα συρρικνωθεἰ 
κάτω από το επίπεδο των 350 αερο- 
σκαφών. Προς το παρὀν, τα σχέδια 
αγοράς 235 νέων μαχητικών Ραφάλ 
παραμένουν εν ισχύι. 


Άλλο ένα ρωσικό οπλικό σύστηµα 
που διατίθεται προς πώληση. Το αυ- 
τοκινούµενο πυροθόλο 25198 που 6α- 
σίζεται στο σκάφος του άρματος Τ- 
80, το οποίο είναι ήδη σε υπηρεσία µε 
τις δυνάµεις της Κοινοπολιτείας, εἰ- 
ναι διαθέσιµο προς 1,6 εκατ. δολάρια 
το «κομμάτι». Το 2519 θεωρείταιτο 
καλύτερο πυροβόλο μεγάλου βεληνε- 
κούς σε σχεδίαση ἡ υπηρεσία σήµερα. 
Διαθέτει αυτόματο σύστημα γέµισης 
που του επιτρέπει σταθερό ρυθμό βο- 
λής 7-8 βλημάτων το λεπτὀ και µετα- 
φέρει 50 βλήματα έτοιμα προς χρήση. 


Η κυθέρνηση των ΗΠΑ ανακοίνωσε 
ότι σταματά μονομερώς την παραγω- 
γή εμπλουτισμένου πλουτωνίου σε 
µια προσπάθεια να αποθαρρύνει ἀλ- 
λες χώρες από την κατασκευή πυρη- 
νικών όπλων. Η απόφαση δεν ἐχει ιδι- 
αίτερη σημασία για τις ΗΠΑ, αφού η 
χώρα αυτή δεν παράγει εμπλουτισμέ- 
Νο πλουτώνιο απὀ το 1988 και εµπλου- 
τισµένο ουράνιο απὀ το 1964. Εκτός 
αυτού τα αποθέµατα πλουτωνίου είναι 
σε υψηλά επίπεδα απὀ τα πυρηνικά 
όπλα που αποσύρονται και διαλύονται 
στα πλαίσια συμφωνιών μείωσης των 
εξοπλισμών. 


Η καναδική κυθέρνηση παρήγγειλε 
50 ελικόπτερα ΕΗΊΙΟ1Ί συνολικής 
αξίας 3,7 δις δολαρίων. Δεκαπέντε 
από αυτά θα χρησιμοποιηθούν για 
αποστολές έρευνας και διάσωσης και 
35 θα εξοπλίσουν σκάφη του 
Καναδικού Ναυτικού. Το τρικινητήριο 
ΕΗΊ101Ί κατασκευάζεται από κοινο- 


πραξία αγγλοίταλικών συμφερόντων. 


Η παραγωγή του στρατηγικού ϐοµ- 
θαρδιστικού Τι-160 «Μπλάκτζακ» 
τερματίστηκε και Το τελευταίο αερο- 
πλάνο που κατασκευάστηκε, παραδό- 
θηκε στην Αεροπορία της ΚοΙινο- 
πολιτείας Το περασμένο καλοκαίρι, 
Σύμφωνα µε πληροφορίες κατασκευ- 
άστηκαν συνολικά 40 αεροπλάνα. 
Παράλληλα σταμάτησε η περαιτέρω 
εξέλιξη του πυραύλου Κρουζ Ας-19,µε 
ακτίνα δράσης 4.000 χιλιομέτρων, η 
ανάπτυξη του οποίου είχε ξεκινήσει 
ακριβώς για να εξοπλίσει τα βοµβαρδι- 
στικά Τι-160 και Τυ-θ5 «Μπέαρ Η», 


Η Σικόρσκι υπέγραψε συμβόλαιο µε 
τον Αμερικανικό Στρατό για την κατα- 
σκευή 300 ελικοπτέρων 0Ἠ-θ0 που θα 
παραδοθούν αρχής γενομένης απὀ το 
1996 µε ρυθμό 60 ελικοπτέρων το χρό- 
νο, Η συμφωνία προβλέπει δεσμεύσεις 
για 180 ακόµη ελικόπτερα αυτού του 
τύπου. 


Ἡ Πολεμική Αεροπορία της 
Ταἱλάνδης θα προμηθευτεί 36 εκπαι- 
δευτικά/ελαφρά μαχητικά αεροσκάφη 
ι-39 «Αλμπατρος» θάσει συμφωνίας 
που υπογράφηκε πρόσφατα. Τα τσε- 
χοσλοβακικής κατασκευής αεροσκάφη 
θα αναβαθμιστούν από την ισραηλινή 
ΙΑΙ µε την τοποθέτηση ηλεκτρονικών 
δυτικής προέλευσης πριν παραδοθούν 
στην Ταϊλάνδη. Η πώληση θεωρείται 
σηµαντική δεδομένου ὁτιη νοτιοανα- 
τολική Ασία εἰναι µια απὀ τις γοργά 
αναπτυσσόμενες αγορές αμυντικού 
υλικού. 


Ἐξι συνολικά Ευρωπαίοι κατασκευα- 
στες συνέστησαν ομάδα εργασίας για 
την ανάπτυξη ενός νέου στρατιωτι- 
κού περιπολικού αεροσκάφους για 
χρήση τον επόμενο αιώνα. ΟΙ έξι εται- 
ρίες είναι η Αλένια, η ΒΑ6Θ, η 0ΑΘΑ, η 
Ντασό, η ΏΑΞΑ και η Φόκερ. 


Η Νοτιοαφρικανική Αεροπορία διαθέ- 
τει 4-6 αεροπλάνα ανεφοδιασμού 
στον αέρα που αποτελούν µετασκευ- 
ές Μπόινγκ 707 πιθανότατα µε Ισραη- 
λινή θοήθεια. Μερικά απὀ τα αεροσκά- 
φη αυτά έχουν και το διπλό ρόλο σαν 
αεροσκάφη ΕΙΙΝΤ/ΕΥΝΝ. Στο παρελθόν 
αεροσκάφη Μιράζ Ε.1 της αεροπορίας 
της Νοτίου Αφρικής είχαν εμφανισθεί 
να φέρουν σύστημα ανεφοδιασμού εν 
πτήσει αλλά δεν είχε μέχρι τώρα εντο- 
πιστεί η πλατφόρμα που χρησιµοποιεί- 
το γίατις αποστολές αυτού του εἰ- 
δους. 


ἛἜνα Μπόινγκ 737-400 των αυστρα- 
λιανών Αερογραμμών πραγµατοποίη- 
σε ένα νέο ρεκόρ απόστασης για την 
κατηγορία του όταν κάλυψε 6.626 χι- 
λιόµετρα µέσα σε 8 ώρες και 15 λεπτά 
κατά τη διάρκεια της πτήσης παράδο- 
σήςτου. 


Ἓνα μικρό επιθατικό Τζετ Φαλκόν 
208 της Αιγυπτιακής Αεροπορίας πέ- 
τυχε ένα νέο ρεκὀρ ταχύτητας για την 
κλάση του πετώντας σε απόσταση 
4.063 χιλιομέτρων σε 4 ώρες, 51 λε- 
πτά και 59 δευτερόλεπτα, µε µέση δη- 
λαδή ωριαία ταχύτητα 833,6 χλμ./ώρα. 
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ΑΕΡΘΝΕΑ 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Αεροσκάφος 0Ν-235 της ινδονησιακής εταιρίας Μειραϊἵ συνετρίβει 
στις 18 Οκτωβρίου µε αποτέλεσµα τον θάνατο 31 ατόμων. Το αεροπλά- 
νο έπεσε στην πλαγιά ενός ενεργού ηφαιστείου στη διάρκεια κακοκαι- 
ρίας. Ανάµεσα στα θύματα περιλαμβάνετο η µοναδική γυναίκα πιλότος 


της αεροπορικής εταιρίας. 


Λη κρό διθέσιο υπερελαφρό αεροπλάνο τύπου "Κογιότ” 2κατέπεσε 
στις 30 Δεκεμβρίου στην περιοχή της λίμνης Βεγορίτιδας στον Νομό 
Φλώρινας. Ο πιλότος και ένας επιβάτης σκοτώθηκαν. 


Ός-ι Οτης ολλανδικής αεροπορικής εταιρίας “τσάρτερ” συνετρίβει στη 
διάρκεια της προσγείωσής του στο αεροδρόμιο του πορτογαλικού θερέ- 
τρου Φάρο. Οι καιρικές συνθήκες τη στιγµή του ατυχήματος ήταν πολύ 
κακές µε δυνατή βροχή καιισχυρούς ανέµους. Μετά απὀ δυο επανειληµ- 
µένες απόπειρες, ο πιλότος του αεροπλάνου επεχείρησε να προγειωθεί 
µια τρίτη φορά. Λίγα µέτρα όµως πάνω απὀ τον διάδροµο, το αεροπλάνο 
συνάντησε ισχυρό καθοδικὀ ρεύμα αέρα µε αποτέλεσµα η άκρη της δε- 
ξιάς πτέρυγας να χτυπήσει τον διάδρομο. Το Ώ0-10 συνετρίβη στη συ- 
νψέχεια και ανεφλέγει αλλά παρόλα αυτά 284 απὀ τους 340 επιβάτες και 
µέλη του πληρώματος διασώθηκαν. 


Λιγότερο τυχεροί στάθηκαν οι επιβάτες ενός λυβικού επιβατικού που 
συνετρίβει στην έρημο στην διάρκεια κακοκαϊρίας. Το δυστύχημα στοίχι- 
σε την ζωή σε 156 άτοµα. 


Αεροσκάφος ναυλωμένο στις ἰνδικές Αερογραμμές κατέπεσε στη 
διάρκεια της προσγείωσης και ανετράπει στο διεθνές αεροδρόμιο του 
Νέου Δελχί. Το αεροπλάνο, ένα Τυ-154 των Αερογραμμών του 
Ουζμπεκιστάν είχε ναυλωθεί απὀ τον ινδικό αερομεταφορέα µαζί µε ἆλ- 
λα τρία του ιδίου τύπου για να αντιμετωπιστεί η γενική απεργία που 
έχουν κηρύξει οι χειριστές της εταιρίας. Το Τουπόλεφ µετά την ανατρο- 
πή του αναφλέγει αλλά οι 163 επιβάτες και το πλήρωμα κατόρθωσαν να 
διαφύγουν µε τον ελαφρό µόνον τραυματισμό τεσσάρων ατόμων. Το 
ατύχηµα οφείλεται πιθανότατα στην πολύ περιορισμένη ορατότητα που 
επικρατούσε εκείνη την στιγµή. 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ 


1 30η Νοεμβρίου και η Ίη Δεκεμβρίου υπήρξαν δραματικό διήµερο για 
την ἱ)9ΑΕ µε την απώλεια τεσσάρων αεροσκαφών και το θάνατο 17 µε- 
λών των πληρωμάτων τους. 

Στο σημαντικότερο απὀ τα ατυχήματα ένα ζεύγος µεταγωγικών 0-1418Β 
συγκρούστηκαν στον αέρα πάνω απὀ την Μοντάνα στη διάρκεια µιας 
άσκησης αναφοδιασμού στον αέρα τη νύκτα, που περιελάμβανε σχηµα- 
τισαµό τεσσάρων μεταγωγικών απὀ την 62 Πτέρυγα Μεταφορών µε 
έδρα την πολιτεία Ουάσιγκτον. Το ένα απὀ τα αεροπλάνα, είχε μόλις 
αποχωριστεί απὀ τη ζεύξη του µε ένα Κ0-136 και προσπαθούσε να επι- 
στρέψει στο σχηματισμό όταν συγκρούστηκε µε ένα άλλο 0-14 
"Στάρλἰφτερ”. Τα δυο αθροπλάνα κατέπεσαν φλεγόμενα στο έδαφος, µε 
αποτέλεσµα το θάνατο του εξαμελούς πληρώματος του ενός μεταγωὼγι- 
κού καιτου επταμελούς του άλλου. 

Το προηγούμενο βράδυ ένα Β-1Β της 96ης Πτέρυγας Βομβαρδισμού συ- 
γετρίβει στη διάρκεια νυκτερινής αποστολής σε βραχώδη περιοχή κοντά 
στο Ελ Πάσο του Τέξας. Το αεροπλάνο δεν μετέφερε κανενός είδους 
πυρομαχικό στη διάρκεια της άσκηκσης που περιελάμβανε κυρίως ναυτι- 
λία σε χαμηλό ύψος, ανέφερε όµως προβλήµατα µε τον αυτόματο πιλό- 
το λίγο πριν το ατύχημα. 

Στην άλλη πλευρά της υδρογείου, µια βλάβη σ᾿ ένα αμερικανικό μαχητικό 
Ε-{56 της Ίης Πτέρυγας Μαχητικών που πετούσε πάνω από τον 
Περσικό, ανάγκασε τον πιλότο του να εγκαταλείψει το αεροσκάφος. 
Βρέθηκε αργότερα απὀ ελικόπτερο πολεμικού σκάφους που έπλεε στην 
περιοχή και περισυνελέγει. 


ΒΏισικό αεροπλάνο 9υ-25 κατερρίφθει την επομένη της πρωτοχρονιάς 
στην Αρμενία, πιθανότατα απὀ φορητό αντιαεροπορικό πύραυλο. Το αε- 
ροπλάνο, σύμφωνα µε πληροφορίες δεν µετείχε σε επιχειρήσεις αλλά 
επέστεφε στην βάση του µετά από εκπαιδευτική αποστολή. 
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Γρόταση για πλήρη εκσυγχρονισμό των αεροσκαφών Ε-4Ε Φάντομ,της Πολεμικής 
Αεροπορίας, κατέθεσε η ΙΑ! (Ισραηλινή Αεροπορική Βιομηχανία) µετά απὀ πρόσκληση 
της ελληνικής πλευράς. Το πρόγραµµα που προτείνει η ΙΑΙ εἶναι ουσιαστικά το πρό- 
γραµµα αναβάθµισης ΡΗΑΝΤΟΜ 20060, στην πλήρη του µορφή, δηλαδή αντικατάστα- 
ση ακόµα και των κινητήρων 79-6Ε-Ί17, µε κινητήρες ΡΥΝ 1120, καθώς και ολόκληρο 
πακέτο ηλεκτρονικών συστηµάτων μεταξύ των οποίων το ραντάρ, εγκατάσταση 
ΗυΒ, αντικατάσταση των συστηµάτων άφεσης όπλων κ.λπ, Η απάντηση της 
Πολεμικής Αεροπορίας, σύµφωνα µε πληροφορίες, ήταν αρνητική για την αλλαγή του 
κινητήρα, για λόγους που θα εξηγήσουµε στη συνέχεια, αλλά έδειξε σηµαντικό ενδια- 
φέρον για το πακέτο των ηλεκτρονικών. Συμφωνία δεν έχει υπάρξει μέχρι στιγμής, 
αλλά σε επίσκεψη ομάδας Ισραηλινών ειδικών πριν µερικές εβδομάδες στο υπουργείο 
Αμύνης και στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ, διἰαφάνηκε ότι υπάρχουν περιθώρια για µια 
τέτοια συνεργασία. Υπενθυμίζεται ότι όπως αποκάλυψε η στήλη στο περασμένο τεύ- 
χος της “Π", υπογράφτηκε μεταξύ της ΕΑΒ και της ισραηλινής ΒΘάΘ6Κ, συμφωνία συ- 
εργασίας. Η ΒεΦεΚ είναι θυγατρική εταιρία της ΙΑ και ασχολείται κυρίως µε προγράµ- 
µατα εκσυγχρονισμού αεροσκἀφών. 

Η πρὀταση των Ισραηλινών, η οποία βασίζεται στο πρόγραµµα ΡΗΑΝΤΟΜ 2000, αφο- 
ρά την αντικατάσταη των κινητήρων, ὁπως αναφέραμε στην αρχή και την αντικατά- 
σταση του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-120, µε ἑνα απὀ τα ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩᾷ-θ5τουξ-18ἡ 
ΑΝ/ΑΡΟ-θθ6 του Ε-16Α. Η Ισραηλινής έμπνευσης” λύση, αφορά ένα ραντάρ που θα 
προσδώσει στο αεροσκάφος εξαιρετικές ικανότητες σε αποστολές ΙΏ5, σε βάρος 
όμως των αποστολών ΟΑΡ (Εναέρια Περιπολία Μάχης). Οι Ισραηλινοί έχουν εξελίξει 
για τους ρόλους αυτούς, το Σύστημα Ραντάρ Πολλαπλών Διαμορφώσεων (ΜΜΒ 5) 
της ΝοΓάΕΠ, το οποίο προσδίδει στο αεροσκάφος δυνατότητες για εκτέλεση διεισδύ- 
σεων σε πολύ χαμηλό ύψος (ἴΓ6ε ἴορ Ιενε!], νύκτα καιµε δυσμενείς καιρικές συνθήκες. 
Οι ίδιοι οἱ κατασκευαστές υποστηρίζουν ότι το σύστημα είναι ανώτερο από του 
Τορνέιντο για το εἶδος αυτό των αποστολών. Από την άλλη πλευρά προτάθηκαν και 
οι λύσεις των δυο άλλων ραντάρ τα οποία θα αναβαθµίσουν κατά πολύ τις δυνατότη- 
τες του αεροσκάφους στον τοµέα της αναχαίτισης, αν Καιτο ΑΡ(-65 ἐχεικαιµεγάλες 
δυνατότητες εναντίον στόχων επιφανείας͵ αναμφισβήτητα ανώτερες από αυτές του 
υπάρχοντος ΑΡΩ-120. Για τους κινητήρες η αντικατάστασή τους προτάθηκε βάσει 
των δεδοµένων που υπάρχουν για αναβάθμιση των δυνατοτήτων του αεροσκάφους. 
ΟΡΝΝ 1120 εἶναι ελαφρύτερος κατά 490 κιλά απὀ τον ὶ 79, µε ώση 15706 µεγαλύτερη, 
δεν εκπέμπει καπνό και έχει πολύ μικρότερες απαιτήσεις συντήρησης, Η απὀσταση 
απογείωσης µε πλήρες φορτίο μειώνεται από 1000 µέτρα σε 790 καιη σχέση 
ὠσης/βάρους βελτιώνεται απὀ 0,89:1 σε 1:03:1. Η ακτίνα στροφής μειώνεται κατά 
2056, ενώ η επιτάχυνση στις υποηχητικὲς ταχύτητες βελτιώνεται κατά 2756 στα 6.000 
µέτρα και κατά 1836 στα 9.000 µέτρα. Όμως τα πλεονεκτήματα αυτά δεν κρίθηκαν αρ- 
κετά για να δικαιολογήσουν µια δαπάνη η οποία φτάνει τα 5,5 εκατομμύρια δολλάρια 
ανά αεροσκάφος. Αν υπολογιστεί και ἑνα µἰνιμουµ ποσό 2-2,5 εκατομμύρια δολλάρια 
για τον εκσυγχρονισμό των ηλεκτρονικών, τότε το συνολικό ποσὀ ανά αεροσκάφος 
θα ανέλθει στα 8 εκατομμύρια δολάρια περίπου, οπωσδήποτε υψηλό, Άλλωστε, σύμ- 
Φφωνα με αξιωματικούς της Π.Α., ακόµα και αν αντικαθίστατο ο κινητήρας, το αεροσκά- 
φος θα εξακολουθούσε να υστερεί κατά πολύ στις κλειστές αερομαχίες έναντιτου Ἑ- 
166. Είναι γεγονός ότι και οἱ Ισραηλινοί, τελικά δεν αντικατέστησαν τον κινητήρα. 
Εξάλλου ο «79, έχει πολύ καλὲς επιδόσεις ακόµα και µε τα σημερινά στάνταρντς των 
σύγχρονων κινητήρων. Όμως οι Ισραηλινοί έχουν αποκτήσει τη σχετική εμπειρία στην 
αντικατάσταση του κινητήρα και στην καταγραφή των χαρακτηριστικών του, απὀ το 
πρόγραµµα πτητικών δοκιμών του ΡΗΑΝΤΟΜ 2000, ἑστω και αν τελικά λόγω κόστους 
δεν τον τοποθέτησαν. Όμως η πρότασή τους για αντικατάσταση του κινητήρα, εἶχε 
κάποια βάση, άσχετα αν απορρίφθηκε για οικονομικούς λόγους. Ο ΡΙΝ/ 1120 βασίζεται 
στον ΡΑ-100, τον κινητήρα των Ε-16Α του ΒΙοοΚ 10/15, τα οποία δεν εἶναι άλλα απὀ 
τα βελγικά Ε-16Α, την αποκτήση των οποίων είχε εξετάσει η Π.Α., όπως εἶχε γράψει 
στο περασμένο τεύχος η "Π”. Λεπτομέρειες του θέµατος παραθέτουμε σήµερα στη 
στήλη, Σε περίπτωση που υλοποιείτο το ελληνικό ενδιαφέρον για τα βελγικά Ε-16Α, η 
πρόταση των Ισραηλινων για τον ΡΥΝ-1120 δεν θα αντιμετώπιζε τουλάχιστον το πρό- 
βληµα της πολυτυπίας, αφού οι δυο κινητήρες είναι σε ποσοστό 8030 όμοιοι. 

Σε ότι αφορά τα ηλεκτρονικἁ, η πρόταση των Ισραηλινών προβλέπει την αντικατά- 
σταση του Κεντρικού Υπολογιστή Δεδομένων Αέρος (6ΑΌΟ) Α/Α-246,του 
Συστήµατος Υπολογιστή Άφεσης Όπλων (ΝΒΟ5) ΑΝ/ΑΞΩ-91, τοποθέτηση ΗΒ, 
αντικατάσταση του υπολογιστή ναυτιλίας ΑΝ/ΑΞΝ-46Α, του ΙΝ5 ΑΝ/ΑΞΝ-Θ3, µε ΙΝς 
µε ΒΙ.6, εκτροπής µόνο 0,8 ν.μ. ανά ώρα πτήσης, σε σχέση µε τα 3-5 ν.μ. ανά ώρα 
πτήσης του προηγούμενου, κ.λπ. Σε ότιαφορά το ραντάρ, εκτός απὀ τα δυο προανα- 
φερθέντα υπάρχει και το ΑΝ/ΑΡΑ-88 του Ε-Ί66, το οποίο έχει το πλεονέκτημα όὀτιθα 
περιορίσει κατά έναν͵ τους τύπους των ραντάρ που διαθέτει στα κύρια αεροσκάφη 
της η Π.Α. 

Πρέπει να θεωρείται ὡς ειληµμένη η απόφαση της Π.Α. για εκσυγχρονισμό µέρους ἡ 
ολοκλήρου του υπάρχοντος στόλου των Ε-4Ε. Το είδος και η έκταση του εκσυγχρονι- 
σμού θα εξαρτηθούν απὀ την αξιολόγηση της απειλής-αν χρειάζεται για την αντιµε- 
τώπιση της ενίσχυσης του στόλου σε αεροσκάφη µε κύριους ρόλους |Ώ5 ή 6ΑΡ, αλλά 
και από οικονομικούς λόγους. Πάντως εφόσον αποφασιστεί αντικατάσταση του ρα- 
ντάρ, το κόστος αποκλείεται να περιοριστεί στα 2,5 εκατομμύρια δολάρια, αφού στο 
ποσό αυτό ανέρχεται µόνο η αξία του συστήµατος ραντάρ που θα επιλεγεί, ὁποιο και 
αν εἶναι αυτό. 
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ΑΟΛΗΣΗ ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΠΟΙΘΤΗ 
ΜΕ ΛΙΕΘΙΗ ΕΙΓΥΗ: 


ΑΑποκλείσθηκε .ὅμως αναφέρουν πηγὲς της Π.Α.,το ενδεχόμενο απόκτησης βελΥι- 
κών Ε-Ί6Α. Η απόφαση αιτιολογήθηκε απὀ την κακή κατάσταση στην οποία βρίσκο- 
νται τα βελγικά αεροσκάφη, τα πολλά προβλήματα που αντιμετώπισαν κατά την διάρ- 
κεια της υπηρεσίας τους στην βελγικἠ πολεμική αεροπορία, εἰδικἀ µε τους κινητήρες 
τους και τις πολλές ώρες πτήσης που έχουν στο ενεργητικὀ τους. Φυσικά δεν υφί- 
σταται κανένα ενδιαφέρον της Π.Α. για την αγορά των 63 Μιράζ που διαθέτει η βελΥ- 
κἠ Πολεμικἠ Αεροπορία, για τον απλὀ λὀγο ότι αντίθετα µε ὁτι έγραψαν οι εφημµερί- 
δες ισχυριζόµενες ότι µεταδόθηκε(:) απὀ την βελγική τηλεόραση, οι Βἐλγοι δεν δια- 
θέτουν Μιράζ Ε.Ί, τα οποία διαθέτει Και η ελληνική Π.Α., αλλά Μιράζ 5, τα οποία δεν 
έχουν καµµία σχέση µε τα]. 

Σε ότι αφορά τα Ε-1ΘΑ, υπήρξε ενδιαφέρον απὀ διάφορες πλευρές για την προώθη- 
ση της αγοράς τους, αφού µία τέτοια εξέλιξη θα είχε ως αποτέλεσµα την είσοδο σε 
υπηρεσία στην Π.Α. του κινητήρα ΡΥΝ 100-ΡΝΑ/-200, του αρχικού τύπου του Ε1Θ0Ο-ΡΥΝ - 
229, ο οποίος συμμετείχε στον διαγωνισμό για την προμήθεια του κινητήρα των 40 
ψέων μαχητικών Ε-160 του Βἰοοκ 50/52. Το κύριο μειονέκτημα του ΡΙΝ και αυτό που 
έκρινε τελικά την "μάχη” υπὲρ του κινητήρα Ε-110-6Ε-1298, όπως πρώτη εἶχε αποκα- 
λύψειη "Π" απὀ αυτή την στήλη, ήταν ότι πιθανή αποδοχή του θα δημιουργούσε διπλή 
γραµµή υποστήριξης για τους κινητήρες ενός τύπου αεροσκάφους-αφού ήδη τα πρώὠ- 
ταξ-160 της Π.Α. έχουν κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε-Ί110. Με λίγα λόγια υπήρχε 
πρόβληµα πολυτυπίας. Αν όµως υλοποιείτο το ενδιαφέρον για την αγορά των βελΥγι- 
κών Ε-Ί6Α, το πρόβλημα ἑπαυε να υφίσταται, αφού η Π.Α.θα έπρεπε εκ των πραγμά- 
των να µεριμνήσει για την υποστήριξη των κινητήρων Ρ.ΝΝ. που εἶναι τοποθετημένοι 
στα βελγικἀ αεροσκάφη. Άρα ο κινητήρας της Τζένεραλ Ελέκτρικ, και ο κινητήρας 
της Πρατ-Γ ουίτνι, θα συναγωνίζονταν "επίίσοις ὁροις”. 

Σχετικά µε τον διαγωνισμό που κατέληξε υπέρ του κινητήρα της Τζένεραλ Ελέκτρικ, 
να σημειώσουμε ότι υπήρξε κυριολεκτικά την "δωδέκατη ώρα”, συγκεκριµένα οκτώ 
ώρες πριν την συνεδρίαση του Συμβουλίου που έλαβε την απόφαση, µείωση κατά 
5.000.000 δολλάρια της προσφοράς της νικήτριας του διαγωνισμού. Το τελικό ύψος 
της προμήθειας ανήλθε στα 160.000,.000 δολλάρια περίπου. Υπάρχει πρόβλεψη στη 
ἱΟΑ που υπογράφτηκε, για απορρόφηση αντισταθμιστικών ωφελών περίτων 
100.000.000 δολλαρίων. 


Λήλο αναθολή -κυριολεκτικά της τελευταίας στιγµής-του ταξιδιού στις ΗΠΑ της επι- 
τροπής της Αεροπορίας Στρατού, η οποία θα εξέταζε τα επιθετικά ελικόπτερα 
Κόμπρα ΑΗ-ΊΡ, τα οποία προσφέρουν οι ΗΠΑ στην Ελλάδα, είχε ως αποτέλεσµα την 
αναγραφή-και ὀχι µόνο στην “Π”"-της εσφαλµένης πληροφορίας περί αναχώρησής 
της, Πληροφορηθήκαμε την αναβολή όταν το περιοδικὀ βρισκόταν ήδη στο τυπογρα- 
φείο και δεν υπήρχε χρόνος για διόρθωση του σχετικού σημειώματος, Τελικά η επι- 
τροπή αναχώρησε το Σάββατο 8 Ιανουαρίου, µε επικεφαλἠς τον ταξιάρχο κ.Δούβλο, 
αποτελείται απὀ τέσσερα άτοµα και µετά την επιθεώρηση των ελικοπτέρων στην βά- 
ση Φορτ Λούις του Σηάτλ, στην Πολιτεία της Ουάσιγκτον, επρὀκειτο να επιστρέψει 
στις 16 Ιανουαρίου στην Αθήνα. Οι πληροφορίες που υπάρχουν είναι ότιθα εξέταζαν 
τα οκτώ εναπομείναντα ελικόπτερα της αρχικής παρτίδας των 30 μαχητικών Κόμπρα 
που εἶχαν θέσει εκτὸς υπηρεσίας οι Αμερικανοί και υπήρχε µία µικρή πιθανότητα να 
εξετάσουν και ορισμένα ἆλλα Κόμπρα απὀ µία παρτίδα 32 ελικοπτέρων που βγαίνουν 
αυτή την εποχή εκτός υπηρεσίας. Τα ελικόπτερα εἶναι έξι μαχητικά και δύο εκπαιδευ- 
τικά, Οι πληροφορίες αναφέρουν ότι συμμετείχαν στην επιχείρηση στον Παναμά και 
στην συνέχεια βγήκαν εκτός υπηρεσίας. Δεν είναι εξοπλισμένα µε πυροβόλο των 20 
χιλ. και βάσει της τουρκικής εμπειρίας το κόστος για να έρθουν σε πτητική κατάστα- 
ση κυμαίνεται απὀ 30-120.000 δολλάρια ανά αεροσκάφος, Ἡ εγκατάσταση του πυρο- 
βόλου-πυργίσκου για το τρἰκανο Βάλκαν- κοστίζει περίπου 800.000 δολλάρια -και για 
να αποκτήσουν δυνατότητες νυχτερινού αγώνα και εκτόξευσης πυραύλων 
Χελλφάιρ, απαιτούνται επιπλέον 2.900.000 δολλάρια ανἀ ελικόπτερο. 


Γυμναστική στο σπίτι 
η φυσική σας απαίτηση 
ων 69 
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ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ στο 9630430 ή 8943196 ὠρες καταστηµάτω 

ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΤΕ 


α) «ΑΘΛΗΣΗ»: Γ. Κονδύλη 10 Γλυφάδα Τηλ. 8643196 
β) «ΑΘΛΗΣΗ» : Δ. Γούναρη 47 Ελληνικό Τηλ. 9630430 
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ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΠΡΟΣ «ΑΘΛΗΣΗ 
Γ.ΚΟΝΔΥΛΗ 10,ΓΛΥΦΑΔΑ Τ.Κ. 16675 
Παρακαλώ στείλτε µου µε αντικαταβολή 
μαζί µε το αντίστοιχο έντυπο Ασκήσεων. 


Ενδιαφέρον για τον εκσυγχρονισμό του εξομοιωτού πτήσεως των Ε-160 του Βἰοοκ 
30, ο οποίος βρίσκεται στην Αγχίαλο, εκδήλωσε η Π.Α. Ο εκσυγχρονισμός του εξοµοι- 
ωτή, ἐτσι ώστε να έρθει στα στάνταρντς των αεροσκαφών του ΒἰοοΚ 50/52, µε δυνα- 
τότητες εξοµοιώσης βαθιάς και χαμηλής διείσδυσης υπό συνθήκες ΝΑΥΝ και χρήσης 
συστήµατος | ΑΝΤΙΒΝ, κοστίζει περί τα 10.000.000 δολλάρια. Η αγορά νέου εξοµοιω- 
τή κοστίζει 20.000.000 δολλάρια. Δεν αποκλείεται, λόγω αυξημένων αναγκών, να 
προτιµηθεί η αγορά δεύτερου εξομοιωτή για την εκπαίδευση των πλήρωμάτων των 
αεροσκαφών του Βἱοοκ 50/52, ταυτόχρονα µε τον εκσυγχρονισμό του παλαιού ἡ ακὀό- 


μα και να εγκαταληφθεί η ιδέα του εκσυγχρονισµου, εφόσον αγοραστεί νέος, για οἱ- ΠΠ ΒὐιΙΝΝΟΒΚΕΗ Δρχ. 12.800 

κονομικούς λόγους. ΠΙ ΡΟυύΒΙΕ ΑΟΤΙΟΝ Δρχ. 49.800 
ΠΠ 5ἱΑἱ ΟΜ Δρχ. 68.000 

ΓΠρόταση για εκσυγχρονισµό-και όχι µόνο-των ελικοπτέρων υΗ-1 Ηυεγ του ΠΠ ΜΙΘΘΙΞΘΙΡΡΙ Δρχ. 199.000 

Στρατού, κατέθεσε καναδική εταιρεία. Η πρόταση περιλαμβάνει την αλλαγή κινητή- 

ρα, αλλάτο ενδιαφέρον είναι ότιτο ΗυΘΥ, μεταμορφώνεται σε... Ρεπείγαἴογ! 0 "εισβο- : 

λέας”-σε κάπως ελεύθερη μετάφραση: θα µπορεί να μεταφέρει πυραύλους Τόου., ΟΝΟΝΑΤΕΠΩΝΥΜΟΣ ο ος κονκοἑκκοέεενν ο νιὁ εν εενε εκ κόρον 

ρουκέτες των 2.75 ιντσών και ατρακτίδια µε πυροβόλα των 20 χιλ. Το κιτ που προ- ο ροσ μα κοΕθ δς ΑΡ ος ος Ἡ, 

σφέρεται, περιλαµβάνει αλλαγή καλωδιώσεων και την εγκατάσταση νέων που απαι- ΠΕΡΙΟΧΗ: ΤΗΛ 

τούνται για την εκτόξευση των Τόου, την τοποθέτηση συστήµατος στόχευσης, την ο νο νο Πο νο σανα το 

τοποθέτηση πτερυγίων για την ανάρτηση των πυλώνων µε τα όπλα κ.λπ. Το κόστος ἡ µε πιστωτική κάρτα ΡΙΝΕΒἘ-ΝΙΦΑ- ΜΑΞΤΕΒΟΑΒΌ 


του προτεινόµενου εκσυγχρονισμού δεν έχει γίνει γνωστὀ. λα Κλάρα πω Ημ.Λήξεως // 


Υπογραφή. 
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Ὀαήμς 9ΠαΙ/ζ8ά4ςοΠ ήταν κυβερ- 
νήτης σε 747 και! «1011, όταν το 
1983 οραµατίστηκε ένα µονοκι- 
νητήριο στροβιλοελικοφόρο αε- 
ροσκάφος τελείως διαφορετικό 
απ᾿ όλα τα προηγούμενα συµβατι- 
κά των τελευταίων 50 ετών. Το ὀραμά του όµως 
προηγείτο της εποχής του. Είχε φαντασθεί ένα αε- 
ροσκάφος γρήγορο, υψηλής αισθητικής, µε προηγ- 
μένα αεροδυναμµικά στοιχεία και πάνω απ᾿ όλα 
ασφαλές, Ο Γαήυ5 διάλεξε ένα σχέδιο της ζαπαΓά 
για το αεροσκάφος του, γιατί αυτό εκπλήρωνε τις 
απαιτήσεις ασφαλείας, σταθερότητας, ταχύτητας 
και ευκολίας στους χειρισμούς µε θαυμάσια ταυτό- 
χρονα εμφάνιση. Επίσης, το ζαπαΓά προσέφερε 
τον φουτουριστικό εκείνο τύπο αεροσκάφους που 
θα έφερνε την αεροπλοία στον 219 αιώνα, µαζί και 
ένα σωρό πλεονεκτήματα όπως ενιαία καμπίνα χω- 
ρίς δοκό, άριστη ορατότητα και η απὀλυτη πολυτέ- 
λεία για πιλότους και επιβάτες. 
Ο ΏαΠμ5 βοηθήθηκε απὀ μερικούς σπουδαίους 
Μηχανικούς στον τοµέα της Αεροναυπηγικής, οἱ 
οποίοι παλαιότερα είχαν εργασθεί στην ΒΠΙ5ῃ 
ΑεΓοδρ808 ΟΟΓΡοΓ8ΙΙ0Π. 
Μαζίτους τελειοποίησε τα αρχικά σχέδια και Κκατα- 
σκεύασε ένα ακριβές μοντέλο αεροσήραγγας για 
τις πρὀσθετες πειραματικές δοκιμές. Το μοντέλο 
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ΗΛΡΥΑΝΕΕΡΑΛΕΚΟΡΥΝΑΜΙΟΦ Α ΛΤΚΙΓΕΤΙΚΕΡ Ιπο (ΑΛ 1), ανακοίνωσε ότι 
το υπερσύγχρονο αεροσκάφος της ΕΤΟΚΙΖΕΚ. πραγματοποίησε την πρώτη του 


πτήση στις 19 Σεπτεµβρίου 1902, 


ἔτσι, στις 6.15 μ.μ. εκείνης της ἡµέρας, η ιστορία της αεροπλοϊας άλλαξε. Για πρώ- 


τη «ορθά ένα όθέσιο στροβιλοελικοφόρο ΙΕΤΟΚΙΖΕΕ παραγωγής (5δΕΚΙΑΙ, Νο 
0001), ανέβηκε στους ουρανούς, Το αεροσκάφος δεν είχε προαναγγελθεί στον Τύπο 


χαι η κατασκευή του είχε επιμελώς µέχρι πρόσφατα καλυφθεί Κάτω από ένα πέπλο 
σιωπής, ὥστε γα πραγματοποιήσει όσο το δυνατό εγτυπωσιακότερη ἐμφάνιση µε 


µια σχεδίαση που εισάγει τη γενική αεροπορία στον 210 αιώνα. 


δοκιμάστηκε στις αεροσήραγγες του πανεπιστημ(- 
ου Φ8ῃ ΏιΘο και τα αποτελέσµατα έδειξαν ὀτιήταν 
σταθερότερο Και µε καλύτερη αεροδυναμική απ᾿ 
ό,τι αρχικά αναμενόταν. Μετά τα θαυμάσια αποτε- 
λέσματα στο Φ8µ ΏΙ8ᾳο, ο Ώ8Πι5 αποφάσισε να κα- 
τασκευάσει και να δοκιμάσει ένα πρωτότυπο αερο- 
σκάφος κλίµακας 1:1.Το 1989 σηµατοδοτήθηκε απὀ 
την περάτωση των δοκιμών επάνω στο πρωτότυπο, 
ενώ η πρὠτη του πτήση πραγματοποιήθηκε τον 
Ιανουάριο του 1989. Τότε αποφασίσθηκε να τοπο- 
θετηθεί ένας στροβιλωθούμενος κινητήρας ΡΒΑΤΤ 
8 ΛΝΗΙΤΝΕΥ ΡΤΘΑ-27. 

Πρόκειται για έναν κινητήρα |εἰ µε έλικα στον κύριο 


ἀξονά του, γνωστού ως ΤιΓΌορΓορ ἡ «θείρ[ορ,ο 
οποίος αποδίδει ισχύ 680 ἵππων (5Π8Η ΗΡ) και715 
ἵππων (ΕΞΗΡ). Η τεράστια ιπποδύναμη ἴσως εἶναι 
υπερβολική για το ΕΤΟΒυΖΕΗ, αλλά ο εµπνευ- 
στἠς συνέχισε απτόητος την πορεία του προς το 
απόλυτο θθέσιο αεροσκάφος. 

Ο ΡαΠµς µετον Μακ Εἰνθ6θς πέταξαν αρκετές εκα- 
τοντάδες ώρες µε το δοκιμαστικό, εκτελώντας 
όλες τις δυνατές δοκιμές, προκειµένου να µελετή- 
σουν την αεροδυναμική συμπεριφορά γύρω απο τις 
επιφάνειες των φτερών και τα υπόλοιπα τμήματα 
του αεροσκάφους. 

Ο ΒαΠυς εἶχε πεισθεί πως εἶχε ολοκληρώσει µια κα- 
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ταπληκτική ιδέα που εκπλήρωνε καιµε το παραπά- 
νωτις προσδοκίες της σχεδιαστικής ομάδας. 
Εκείνη περίπου την εποχή κλείσθηκε µια σπουδαία 
συνεργασία µε τον Ὀ/. 081 ΟΠεΠ, ἑναν επιστήμονα 
υψηλής ακτινοβολίας που διέθετε τεράστια εµπει- 
ρία στην αεροδιαστηµική. Μεταξύ άλλων περιελάµ- 
βανε 135 χρόνια υπηρεσίας στη ΗυσΠες ΑΙΓοΓ8ῄ 
ΕΙΝνΙδίοΠ ως Μηχανικός Σχεδίασης Συστημάτων 
Ελέγχου σε διαστημικές πτήσεις και σε πτήσεις δο- 
ρυφόρων. Ο Ώγ. ΟπεΠ εντυπωσιάστηκε όταν μελὲ- 
τησε και στη συνέχεια πιλοτάρισε το μοντέλο του 
9.6., ὠθώντας τον να αναζητήσει κάποιον σηµαντι- 
κό χρηµατοδότη. Πολύ σύντομα οι Ώα/Πίμ5 και ΏΓ. 
Οπεῃ ήρθαν σ᾿ επαφή µε τον Φοηᾳ ἄεη ΥεΗ, πρόε- 
δρο µιας τεράστιας αυτοκινητοβιομηχανίας στην 
Ταίν/αΠ. Ο Υεπ εντυπωσιάστηκε και αυτός µε τη σει- 
ρά του από τα σχέδια και τα χαρακτηριστικά του 
9.0.σε τέτοιο σηµείο, ὠστε να αποφασίσει την 
επένδυση μεγάλων κεφαλαίων για την κατασκευή 
του. Έτσι το 1989 συστάθηκε η Εταιρία Προωθη- 
µένης Αεροδυναµικής και Κατασκευών 

(Αάναποθά ΑεΓοάγπαΠπίςς δι 9ἱγςσίυ(θς ῃς. - ΑΑΡΙ) 
που ξεκίνησε τη διαδικασία κατασκευής αεροσκα- 
φών υψηλής τεχνολογίας για τη δεκαετία του "80 
και πέρα απ᾿ αυτήν. 

Περίπου την ἴδια εποχή συνέβη µια εντυπωσιακή, 
αλλά και ευτυχής σύμπτωση για την εταιρία. Η ΑΑΡΙ 
χρειαζόταν Μηχανικούς Αεροναυπηγικής, σχεδια- 
στές,͵ τεχνικούς και όλες τις άλλες κατηγορίες 
προσωπικού για την κατασκευή του αεροσκάφους 
επόμενης γενιάς. Η |. οοκπεεᾶ μετακίνησε μερικές 
απὀ τις εγκαταστάσεις της στην 8οΓᾳ/8. Κατά τη 
μετακίνηση αυτή, εκατοντάδες εργαζόµενοι προτί- 
µησαν να παραμείνουν στην ΟαἱήοΓπίᾶ για οικοΥε- 
νειακούς κυρίως λόγους. Έτσιη ΑΑ5Ι στελεχώθηκε 
από ἑνα ευρύ φάσμα ειδικευµένων στην αεροδια- 
στηµική υψηλής τεχνολογίας. (Πολλοί απ᾿ αυτούς 
εἰχαν εμπειρία από την κατασκευή μαχητικών αερο- 
σκαφών, στα 0-2 και] -1011, ενώ άλλοι εἶχαν εµπει- 
ρία στα 9ἱ6α[ίῃ ΕΙΦΠίθΓµε αεροσκάφη ὁπως τα ξ- 
117 κ.λπ.) 

Η ΑΑΦΙ διάλεξε ένα µέρος απότους «αστέρες» της 
αεροπλοίας και δημιούργησε µια µηχανολογική, 
σχεδιαστική και κατασκευαστική µονάδα µε δυνατό- 
τητες που έφθαναν έως και την κατασκευή ενός 
μαχητικού ΜάᾶοΠ 2. Πάνω απὀ το 7036 των υπαλλή- 
λων της ΑΑς9Ι εργαζόταν παλαιότερα στη 
Ιοοκηπεθᾷ, Ο υψηλὸς βαθμός γνώσεων και εµπει- 
ρίας των εργαζομένων αυτών αντανακλάται στο 
ΦΕΤΟΒΙΖΕΒ µέσα από την ποιότητα, τη δύναμη, τη 
σχεδίαση, την ταχύτητα, το σταθερὸὀ χειρισμό και 
την εμφάνισή του. Το αεροσκά- 
φος αυτό, ἔχοντας κατασκευα- 
στεἰ από τέως μηχανικούς µα- 
χητικών της | οοκῃθθᾶ, κατάφε- 
ρε να συνδυάσει την ταχύτητα 
καιτην άνεση ενός επιβατικού ϐ 
θέσεων σε βαθµό εμφάνισης και 
τεχνολογίας ενός μαχητικού. 
Ἠταν λοιπόν η χρήση των συ- 
στημάτων 6ΑΒΡ-ΟΑΜ που µαζί 
µετις γνώσεις του προσωπικού, 
κατάφεραν να συναρµολογή- 
σουν και να πετάξουν το απόλυ- 
το θθέσιο, στροβιλωθούμενο 
αεροσκάφος. 


ΠΕΡΙ[ΓΡΛ ΑΟ η 

Τα βασικἀἁ πίσω φτερά µε την 
κλίση τους καιτα μπροστινά της 
(απαΓά δίνουν στο «οίοΓυζ6Γ 
εμφάνιση παρόμοια µε αυτήν 
ενός σύγχρονου μαχητικού. 


αυτά και το περίφημο 95 /- στράφηκαν πρόσφατα 
στα ΟαπαΓά εξαιτίας των μοναδικών τους πλεονε- 
κτημάτων. 

Το «ΕΤΟΒυΖΕΒ δεν έχει σχεδόν κανένα κοινό ση- 
µείο, συγκρινόµενο µε τα συμβατικά σημερινά αερο- 
σκάφη. Συνδυάζει στιλ, ταχύτητα, ασφάλεια και ευ- 
κολία χειρισμών σε µια πολύ προχωρημένη σχεδία- 
ση. Πρώτα τα φτερά! εἶναι κατασκευασμένα απὀ μέ- 
ταλλο ειδικά για αεροσκάφη. Η ἀτρακτος όμως εἰ- 
ναι απὀ ένα πανάλαφρο, υψηλής τεχνολογίας και 
διαστημικής εποχής κράµα γραφίτη. Το υλικό αυτό 
εἰναι πιο ανθεκτικό και πιο ελαφρύ απὀ το αλουμίνιο 
και χρησιµοποιείται ως συστατικό στα περισσότερα 
μαχητικά και εμπορικά αεροσκάφη όπως και σε πολ- 
λούς πυραύλους υψηλών ταχυτήτων. Η άτρακτος 
του «ΕΤΟΒΙΖΕΡΗ είναι ελαφρύτερη και έχει καλύτε- 
ρη αεροδυναμική απὀ σχεδὀν κάθε αεροσκάφος. 
Έχει ταυτόχρονα ενισχυθεί απὀ αλουμίνιο κατά µή- 
κος της αν και ο γραφίτης είναι τόσο ισχυρός που 
δεν χρειαζόταν πρόσθετη υποστήριξη. Η κατα- 
σκευή του µε μεταλλικά φτερά και άτρακτο απὀ 
γραφίτη προβλέπει ὁ,τι καλύτερο και από τα δυο 
υλικά. 

Το ύΕΤΟΒυΖΕΡΒ είναι αυτή τη στιγµή το φθηνότερο 
στροβιλοελικοφόρο στον κὀσµο. Διατίθεται σε δυο 
εκδόσεις᾽ µια χωρίς υπερσυμπιεζόµενο θάλαμο που 
στοιχίζει µόνο Φ895.000 και µια µε υπερσυμπιεζόµε- 
νο που κοστίζει 200.000 επιπλέον. Στην τιµή φυσι- 
κά συμπεριλαμβάνεται η απίστευτη αξιοπιστία του 
ΤυΓΏοργορ ΡΤΘΑ κινητήρατης Ρ ἃ ΝΝ. Με την αξιο- 
σηµείωτη ισχύ των 6Θ8ΟΞΗΡ (715ΕΞΗΡ) (324 λί- 
µπρες) η αξιοπιστία του είναι θρυλική, Περιλαμβάνει 
επίσης πλήρη συστήµατα πτήσης δι οργάνων (ΙΕΒ), 
πιλοτήριο της ΒΕΝΡΙΧ/ΚΟΝΑ ΟΟΒΡ., µε ηλεκτρο- 
νικά ὀργανα πτήσης ΕΕΙΕ, δίδυμα συστήµατα 51ἱν6Γ 
ΟΓοΥΝνΠ ΝΑΝ. ΟΟΜΜ, Ρ5 και ένα έγχρωμο ραντάρ 
καιρικών συνθηκών. Ακόμα, υπάρχει ένα ὑπέρπολυ- 
τελὲς και πλήρως ηχομονωμένο εσωτερικὀ, κατα- 
σκευασμένο σε µια απὀ τις καλύτερες εταϊρίες εν- 
διαίτησης αεροσκαφών. 

Μέχρι σήµερα έχουν παραδοθεί 28 ΕΤΟΒΙΖΕΒ 
και έχουν γίνει παραγγελίες για ακόµη 47. Οιεπιδό- 
σεις του, το στιλ του Και η ευκολία στο χειρισμό του 
έχουν πραγματικά ξεπεράσει κάθε προσδοκία. 


ΕΠΙΛΟΣΕΙ: 
Μέγιστη ταχύτητα ταξιδιού 300 ΜΡΗ µε απώλεια 
στήριξης μόλις 59 κόμβων. Δυνατότητα ανόδου 
2.800 ποδών το λεπτό, αυτονομία πάνω απὀ 1.380 
μίλια µε όριο ανόδου στα 25.000 πόδια. Ακόμα πιο 
εντυπωσιακὀ εἶναι ὁτι χρειάζεται µόνο 300 µέτρα 


214.10 


510.35 


Πολλά εμπορικά και Επιχειρηµα- 
τικά αεροσκάφη - ανάµεσα σ᾿ 
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για προσγείωση και λιγότερο από 1000 µέτρα για 
απογείωση. 

Το ΦΕΤΟΒυΖΕΒ έχει οτιδήποτε χρειάζεται σε ἑνα 
αεροσκάφος του μέλλοντος. Σίγουρα οι ἰδιοκτήτες 
του θα γίνουν αντικείµενο προσοχής σε κάθε αερο- 
δρόµιο στον κόσµο. Και φυσικά τα παραπάνω νού- 
μερα επιτεύχθηκαν χάρη στην κατασκευή απὀ γρα- 
φίτη και τη βασισμένη σε υπολογιστές τεχνολογία. 
Υπάρχουν σίγουρα χίλιοι λόγοι για ν᾿ αγοράσει κα- 
γείς ΕΤΟΒυΖΕΒ καιο πιο σημαντικός είναιη ποιό- 
τητα. Ὁποιος και αν το προσέξει απὀ κοντά σίγου- 
ραθα εντυπωσιασθεί απὀ την τέχνη στην κατα- 
σκευή του. Κάποιοι λένε ότιτο ν.Ο. μοιάζει µε µαχη- 
τικό που έχει σχεδιαστεί να μεταφέρει 6 επιβάτες. 
Κάποιοι άλλοι το αποκαλούν πύραυλο µε φτερά. Οι 
υπόλοιποι της ΑΑ5Ι το περιγράφουν ως το πλέον 
προχωρημένο µονοκινητήριο, στροβιλοελικοφόρο 
αεροσκάφος που έχει παραχθεἰ ποτέ. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΠΡΩΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 
Η πρώτη πτήση του ΨΕΤΟΒΙΟΖΕΒ έγινεστις 13 
Σεπτεµβρίου του 1992. Κυβερνήτης ήταν ο 0.5. και 
συγκυβερνήτης ο πιλότος δοκιμών Μα(Κ ΕΙνες5». 
Παρόντες ήταν και περίπου 20 τεχνικοίτης ΑΑςΙ. 
Πριν την απογείωση ο Ώ.Η. έκανε δυο δοκιµαστι- 
κούς γύρους (εἶχαν προγραμματισθεί τρεις) στοσε- 
ροδρόµιο και µετά το δεύτερο η ομάδα των τεχνι- 
κών επιθεώρησε λεπτομερέστατα το αεροσκάφος 
και έκρινε ότι ήταν η ώρα για την πρώτη του απο- 
γείωση. Στις 6.10 μ.μ. ο ΏαΠίµ5 ζήτησε άδεια για 
απογείωση απ᾿ τον πύργο ελέγχου καιστιςθ.14 μ.μ. 
τοὐΕΤΟΒυΖΕΒ µπήκε στην ιστορία, καθώς απογει- 
ώθηκε για πρώτη φορά. 
Η πρώτη πτήση κράτησε γύρω στα 30 µε 40 λεπτά 
καιτο ΨΕΤΟΒυΖΕΒ ανέβηκε µέχρι τις 3.000 πόδια. 
Η προσγείωση ἦταν υποδειγματική και µέσα σε 200 
μ.τοΕΤΟΒυΖΕΒ εἶχε ταχύτητα μικρότερη απὀ 
την ταχύτητα απογείωσης. 
Όταν ο Ώ8Πυ5 ρωτήθηκε πώς αισθάνεται απάντησε 
θαυμάσια και ότι ήταν απ᾿ τις ΣΤΙΓΜΕΣ της ζωής 
του. Το αεροσκάφος ξεπερνούσε αυτό που εἰχε 
ονειρευτεἰ. Και όταν ρωτήθηκε τιθα έπρεπε να κά- 
γει για να ξεπεράσει το ιστορικό αυτό επίτευγμα εἰ- 
πε; «Να φτιάξω ένα τζετ για επιχειρηματίες». 
Γιώργος Ανδριανόπουλος 


ΝΙΑΣΤΑΤΕΙΣ ΤΟΥ ΙΕΤ(ΚυΖΕΕ (ΣΕ ΙΝΤΣΕΣ) 


Εξωτερικές διαστάσεις (σε πόδια και ντσες) 
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Αδίτα ν6ἵ ΟοΓροΓ8ἴϊοη µε έδρα 
το Πρίνστον των Η.Π.Α. προω- 
θείσε όλο τον κόσµοτις πωλή- 
σεις και την υποστήριξη του 
ΑδίΓα 9Ρ, που αναπτύχθηκε 
και κατασκευάζεται από την 
Ισραηλινή Αεροπορική Βιομηχανία (Ι.Α.Ι.) και πιο 
συγκεκριµένα µε ένα τµήµα της µε την επωνυμία 
ΜΑΤΑΝ που έχει επιφορτιστεί µε την κατασκευή 
πολιτικών αεροσκαφών. 

Σύμφωνα µε τον πρὀεδρο της Αδίια «εί Οο{ρ., 
Ρόι Μπέργκστρομµ. η εταιρία έχει ξεκινήσει εδώ 
Και λίγο καιρό µια «διαφημιστική καμπάνια» που 
αφορά το 9Ρ, αλλά και την προώθηση του !Ν. Η 
«Καμπάνια» αυτή άρχισε µε µια σειρἀ παρουσιά- 
σεων του 9Ρ σε αεροδρόμια της Ευρώπης, ενώ 
µια ανάλογη προσπάθεια έχει ήδη ξεκινήσει στις 
ΗΠΑ απὀ τις αρχές του 1992 µε αντικειμενικό 
σκοπό την ενηµέρωση του υποψηφίου αγορα- 
στή σχετικά µε τα πλεονεκτήματά του σε σύγκρι- 
ση µε άλλα αεροσκάφη της κατηγορίας του. 
Χαρακτηριστικά αναφέρουμε ότι στην κατασκευή 
του 9Ρ έχει ενσωματωθεί τεχνολογία που ἐχει 
εφαρμοστεί και στο ισραηλινό μαχητικό | αν! Το 
αεροσκάφος κατέχει ήδη 33 ρεκόρ ταχύτητας, 
ενώ η μέγιστη ταχύτητα πλεύσης που έχει επιτύ- 
χει έφτασε τα 0.85 ΜαςΠ καιη εµβέλειά του είναι 
της τάξεως των 6000 Κπῃ (3.202 ν.μ.). 

Το ΑδίΓ8 ΙΝ ανήκει στην κατηγορία των μεγάλων 
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Μεταξύ 27 και 29 του περασμένου Οκτωβρίου παρουσιάστηκε στην ευρωπαϊκή έκ- 
θεση αεροσκαφών για επιχειρηματίες, που έλαβε χώρα στο αεροδρόµιο του 
Μάαστριχτ, στην Ολλανδία, το ΑΡίΓΑ ΔΡ της ΑδίΤΑ εί (ογρογα(ίοηπ. Πρόσφατα, η 
ίδια εταιρία έδωσε στοιχεία στη δημοσιότητα σχετικά µε µια µεγαλύτερη χαι τε- 
χνολογικά πιο προηγμένη έκδοση του 3Ρ, που προτίθεται να αναπτύξει και να βγά- 
λει μελλοντικά σε παραγωγή. Πρόκειται για το ΑδίΓΑ ΙΥ, ένα µεγάλο «στο χαρτί» 
προς το παρόν, επιχειρηματικό αεροσκάφος. 


αεροσκαφών για επιχειρηματίες. Η τελική τοι 
µορφή έχει καθοριστεί, ενώ ἐχει ήδη περατωθει 
µια σειρά δοκιμών μοντέλων υπό κλίµακα σε σἠ- 
ραγγες χαμηλών και υψηλών ταχυτήτων. Σε πε- 
ρίπτωση έναρξης του προγράµµατος, η προσπά- 
θεια της Α.5.0. θα εστιαστεί στην υιοθέτηση ήδη 
υπαρχόντων, δοκιμασμένων και τεχνολογικά 
προηγμένων συστηµάτων, στη διατήρηση της 


κυκλικής διατοµής της ατράκτου του 9Ρ µε µια 
απλή επιµήκυνσή της, την υιοθέτηση μεγαλύτε- 
ρης και αεροδυναµικά πιο αποδοτικής πτέρυγας 
και τέλος, στην εξασφάλιση συνεργασίας µε άἀλ- 
λες εταιρίες µε εμπειρία σε αντίστοιχα προγράµ- 
µατα, εξασφαλίζοντας έτσι τεχνογνωσία µε πα- 
ράλληλη µείωση του κόστους ανάπτυξης και κα- 
τά συνέπεια και του κόστους αγοράς. 
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ἓ χεδιάγραµµα τριών όψεων 
του ΑΡΤΒΑ ΙΝ (οι διαστάσεις - 
κατά προσέγγιση- σε πόδια- 
ἱντσες). 


του τιµή η οποία θα εἶναι 
συγκρίσιµη µε αντίστοι- 
χες τιμές αγοράς µεσαί- 
ων επιχειρηματικών αε- 
ροσκαφών (Οµαἴίοῃ Χ, 
ΒΑε 1000). 

Το νέο αεροσκάφος θα 
έχει τη δυνατότητα εκτέ- 
λεσης υπερατλαντικών 
πτήσεων µε καμπίνα δια- 
μορφωμένη ώστε να φι- 
λοξενεί 4-6 επιβάτες µε 
(οικονομικές) ταχύτητες 
πλεύσης που θα φτάνουν 


ΦΟΡΤΙΟ(Ι8Β) 


επιβάτες σε υπερατλαντικά ταξίδια µε αρκετό 
διαθέσιμο χώρο για κουζίνα, τουαλέτα, συσκευές 
Ψυχαγωγίας και τµήµατα εναποθέσεως χειραπο- 
σκευών. Επίσης προβλέπεται ξεχωριστό διαμέ- 
ρισµα αποσκευών µε χωρητικότητα 130 κυβικών 
ποδών. 

Τα προαναφερθέντα χαρακτηριστικἁ σε συνδυα- 
σμὀ µε τη δυνατότητα απο-προσγείωσης από µι- 
κρούς διαδρόμους θα παρέχουν στους χρήστες 
του νέου αεροσκάφους µεγάλη επιχειρησιακή 
ευελιξία. 

Τέλος, αξίζει να αναφέρουμε ότι υπό µελέτη βρί- 
σκεται µια πιθανή συνεργασία µε τη ρωσική 
Υακον[εν (Υ.Α.6Ο.: Υακον]εν ΑιΓογαῇ Οο{ροΓ8!(οΠ) 


Λιάγραμμα Φορτίου-Εμθέλειας αντιπροσωπευτικών επι- 
χειρηµατικών τζετ µε θάση σχετική θιθλιογραφία των κα- 
τασκευαστών. 


ΑΡΤΗΑΙΝ 


ΕΑΙ 6ΟΝ 2000 


ΟΙΤΑΤΙΟΝ Χ 


ΒΑ69 125-1000 


Συγκριτικό σχεδιάγραµµα τυπικὠν διατάξεων καμπίνας 
µερικών αντιπροσωπευτικών επιχειρηματικών τζετ (οι 
διαστάσεις -του ΑΞΤΒΑ ΙΝ κατά προσέγγιση- σε πόδια- 
ίντσες). 


Τα κύρια ανταγωνιστικά «ατού» του νέου αερο- 


σκάφους θα εἶναι οι πολύ καλές του επιδόσεις, 
τα υψηλά επίπεδα άνεσης, καθώς και η χαμηλή 
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τα 0.79-0.76 ΜαοΒ, ενώ για πτήσεις µέσων και µι- 
κρὠν αποστάσεων οι ταχύτητες πλεύσης θα 
φτάνουν µέχρι και 0.85 ΜαοΠ. Χαρακτηριστικό εἰ- 
ναι το ὀτι η καμπίνα επιβατών θα διαμορφώνεται 
παρέχοντας τη δυνατότητα μεταφοράς µέχρι και 
19 επιβατών (διάταξη μέγιστης εκμετάλλευσης 
χώρου) σε αποστάσεις της τάξης των 2.000 ναυ- 
τικών μιλίων, ενώ σε λιγότερο απὀ 24 ὠρες θα 
µπορεί να διαμορφωθεί έτσι ώστε να φιλοξενεί 8 


ΒΑθ-1000 
Οµ8οπ Χ 
 Ἡ 
ο 
ο κ 
ν ν ν κ 


:εοο ΕΜΒΕΛΕΙΑ/(ΝΜ) 


3.400 “200 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ 
ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 

ΑΡΤΗΒΑ ἍΒΑΘΊ000 6 -601-3Α 

Διαστάσεις καμπίνας 

Ύψος (πι: 1.89 

Πλάτος (πι): 2,17 

Μήκος (πι): 7,35 


14 
1982 
6,99 


1:84 
248 
7,80 


Διαστάσεις εξωτερικές 
Εκπέτασµα (πι):17,397 
Μήκος (πι): 19.44 
Ύψος (πι): 6,26 


Βάρη 
Μέγιστο 
κενό (κα): 
Μέγιστο 
απογείωσης 
(κα): 
Μέγιστο 
καυσίμων 
(Κα): 
Μέγιστο 
φορτίο (Κα): 


15,56 
16,24 
5,18 


19.49 
20,71 
6,26 


10.298 9. 2397 14.105 


147867 Ἅ14.105 


20.299 


6.294 9.205 8.017 


1911 1.229 2.161 


που ως γνωστό διαθέτει µια τεράστια εμπειρία 

στην ανάπτυξη και κατασκευή πολιτικών αερο- 

σκαφών και, που ας σημειωθεί, εἶναι η µόνη ρωσι- 

κἠ εταιρία που πιστοποίησε αεροσκάφος της στη 
Δύση. 

Δ. Στεργίου 

Φωτογραφίες: Α5ΙΓ8 εἰ 6οΓροΓ8ΙἱΟΠ 
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Λυτόματο διαγνωστικό σύστηµα υπερήχων, 
εξοπλισμένο µε µονάδα υπολογιστή για Τον 
έλεγχο αστοχιών στην δοµή των σύνθετων 


υλικών. 


[ΗΝ ΕΕ ΝΝΙ ΝΑ! ΛΗΛΠΙΤεΗ 


Ελληνική Αεροπορική Βιοµη- 
χανία αποτελεἰ αναμφισβήτητα 
τη μεγαλύτερη µονάδα του το- 
µέα της αεροναυπηγικής στην 
Ελλάδα. 

ἱδρύθηκε το 1976, ενώ το ερΥγο- 
στάσιό της άρχισε να λειτουργεί 
το 1979 σε υπερσύγχρονες ε- 
γκαταστάσεις στην περιοχή 
Τανάγρας Βοιωτίας, 

Ο σκοπὀς λειτουργίας της υπήρξε καταρχήν η 
δυνατότητα συντήρησης αεροσκαφών τόσο της 
πολεμικής όσο και της πολιτικής αεροπορίας, µε 
προοπτική αργότερα να προχωρήσει και στην 
κατασκευή υποσυστηµάτων αεροσκαφών, αλλά 
και συναρμολόγηση αεροσκαφών. Η συνολική 
επένδυση σε κτιριακές εγκαταστάσεις και µηχα- 
νήματα ξεπέρασε τα 500 εκατ. δολάρια, καθι- 
στώντας την ΕΑΒ την πιο σύγχρονη αεροναυπη- 
γική µονάδα στα Βαλκάνια. Για διαφόρους λό- 
γους, που δεν είναι σκοπός του παρόντος άρ- 
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Β « παρουσιάζει σὲ αΠΟΚΛΕΙΟΤΙΚότητα ὁυο 
κατ’ εξοχήν γευραβγικούς τοµείς της 
ΕΛΛηΥΙΚής Λεροπορικής Βιομηχανίας, οἱ 
οποίο! αποτελούν {σως τους τοµείς ΚΆειδΙά 
που Περισσότερο ίσως από ΟΠΟΙΟΥ δήποτε ϐλ- 
Λ0Υ, αναμένεται γα παίξουν ΚαθοΡΙστικό ρό- 
ἢ0 οτΗΥ εξέΛΙΣῃ ΚάΙ τὸ µέλΛΟΥ της. 
Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


Φωτογραφίες: ΕΑΒ 


θρου να αναλύσει, η ΕΑΒ αντιμετώπισε προβλή- 
µατα που δεν της επέτρεψαν να εκπληρώσει τις 
ἱδρυτικές φιλοδοξίες της. 

Ωστόσο αυτό δεν σηµαίνει ότιη εταιρία δεν απο- 


τελεί κεφάλαιο για την ελληνική βιομηχανία και 
οικονομία και µε την κατάλληλη αναδιάρθρωση 
που βρίσκεται υπό εξέλιξη, να μπορέσει να εκ- 
πληρώσει τους σκοπούς ἱδρυσής της, δηµιουρ- 
γώντας ουσιαστικά αεροδιαστηµική τεχνολογία 
στην Ελλάδα. 

Η «Π» είχε παρουσιάσει τις εγκαταστάσεις και 
τις δυνατότητες της ΕΑΒ σε ἑνα εκτεταμμένο 
άρθρο το 1982. Από τότε οι αναφορές µας πε- 
ριορίστηκαν στη δημοσίευση δελτίων τύπου για 
τις δραστηριότητες της εταιρίας. 

Θεωρήσαμε ωστόσο σκόπιμο, ότι οι αναγνώστες 
της «Π» θᾳ έπρεπε να ενημερωθούν για την 
εταιρία εκ νέου και σε βάθος, μετά μάλιστα και 
απὀ παρέλευση 10 ετών απὀ την τελευταία πα- 
ρουσἰασἠ µας! 

Αυτή τη φορά επιλέξαμε δυο κατ’ εξοχήν ενδια- 
φέροντες και δυναμικούς τοµείς της εταιρίας, Το 
τµήµα Έρευνας και Ανάπτυξης και το τµήµα 
Ηλεκτρονικών. Τα τµήµατα αυτά αποτελούν και 
την αιχμή της προσπάθειας της ΕΑΒ για την απὀ- 
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κτηση τεχνογνωσίας σε συγκεκριμένους τοµείς, 
αλλά και εξασφάλισης παραγωγικού έργου και 
εσόδων που θα την οδηγήσουν στο ξεπέρασμα 
των σημερινών της προβλημάτων. 

Ξεκινήσαμε λοιπόν, µετά από τις καθιερωμένες 
συνεννοήσεις, µια ηλιόλουστη φθινοπωρινή µέ- 
ρα, γίατις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ µε τη βεβαιό- 
τητα ότι αυτά που θα βλέπαμε καιθα καταγράφα- 
µε θᾳ είχαν ιδιαίτερο ενδιαφέρον για τους ανα- 
γνώστες της «Π», Και δεν διαψευσθήκαµε. 
Είχαμε την ευκαιρία να συζητήσουμε µε τον 
Διευθυντή του τμήματος Ἐρευνας και Ανάπτυξης 
της ΕΑΒ, κ. Παναγιώτη Ευαγγέλου, τον τομεάρ- 
χη παραγωγής ηλεκτρονικών κ. Νίκο Αργυρό, 
την επικεφαλής του τµήµατος σύνθετων υλικών 
κ. ζΖαΐρα Μαριόλη Ρήγα, τον Φυσικό-ειδικό σε 
θέµατα λέϊζερ κ, Ηλία Καρώνη καθώς και µε ἆλ- 
λους μηχανικούς των διαφόρων εργαστηρίων. 
Περιηγηθήκαµε επίσης όλες τις εγκαταστάσεις 
που καλύπτουν τα τµήµατα Έρευνας και Ανά- 
πτυξης και Ηλεκτρονικών, (εκτός φυσικά από 
τους διαβαθµισµένους χώρους). Αποκτήσαµε 
έτσι µια πλήρη εικόνα για τη στρατηγική και τους 
στὀχους της εταιρίας στους τοµείς Έρευνας και 
Ανάπτυξης και Ηλεκτρονικών. 

Το τµήµα Έρευνας και Ανάπτυξης της ΕΑΒ έκα- 
νε τα πρώτα του βήματα σαν Διεύθυνση Μελε- 
τών, που σκοπὀ είχε την υποστήριξη της παρα- 
γωγἠς. Ωστόσο το 1983, το τµήµα αυτό αναβαθ- 
µίστηκε σε τµήµα Ἐρευνας και Ανάπτυξης. 

Το πρὠτο αντικείµενο του νέου τµήµατος απο- 
τελούσε η συνανάπτυξη µιας σειράς απὀ ηλε- 
κτρονικά συστήµατα για τον Ελληνικό Στρατό, 
σύμφωνα µε σύμβαση-πλάισιο που υπογράφτηκε 
μεταξύ της ΕΑΒ, της ΥΠΟΒΙ καιτουΚΕΕΘΑ, στο 
οποίο οφείλεται και η αρχική σχεδίαση. Οι συ- 
σκευές αυτές ήταν αποστασιόµετρα λέιζερ και 
συστήµατα ελέγχου πυρός για το πυροβολικό, 
τηλεφωνικοί πίνακες εκστρατείας και κρυπτο- 


ἐ ΤΗΝ ΗΝ 


φωνικές συσκευές ευρείας ζώνης. 

Σύντομα το νέο τµήµα ανέλαβε καικαθαρά αερο- 
ναυπηγικές δραστηριότητες καιη πρώτη από αυ- 
τὲς αφορούσε ἑνα πρόγραµµα του ΝΑΤΟ για τη 
σχεδίαση ενός ελαφρού δικινητήριου αεροσκά- 
φους πολλαπλών χρήσεων. Η προσχεδίαση ολο- 
κληρώθηκε επιτυχώς, αλλά η εταιρία δεν προχώ- 
ρησε στην τελική σχεδίαση και κατασκευή, κα- 
θὼς κάτι τέτοιο θᾳ απαιτούσε µια σειρά απὀ 
επενδύσεις. Ωστόσο το πρόγραµµα αυτό µπορεί 
να ενεργοποιηθεί οποιαδήποτε στιγµή η εταιρία 
κρίνει πρὀσφορες τις συνθήκες για υλοποίηση 
του, 

Η δεύτερη σηµαντική εμπλοκή της ΕΑΒ σε αερο- 
ναυπηγικὀ αναπτυξιακό πρόγραµµα αφορά τη 
συμμετοχή στη σχεδίαση του Ευρωπαϊκού αμϕί- 
βιου αεροσκάφους πολλαπλών χρήσεων ΑΑΑ. 
Το πρόγραµµα αυτό βρίσκεται τώρα στη δεύτερη 
φάση του προσδιορισμού (αε/πΠΙοπ). Στους εταί- 
ρους περιλαμβάνονται διάφορες Ευρωπαϊκές 
εταιρίες, μεταξύ των οποίων η Αἱεπία και η 
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ΒογπίεΓ. Εφόσον το πρόγραµµα προχωρήσει και 
ολοκληρωθεί η ανάπτυξη, η ΕΑΒ θα αναλάβει να 
κατασκευάσει ένα σηµαντικό µέρος του. 

Ένα άλλο πρόγραµµα που ανέλαβε να φέρει σε 
πέρας η ΕΑΒ, σε συνεργασία µε το Κέντρο 
Ερευνας και Τεχνολογίας της Αεροπορίας 
(ΚΕΤΑ), ήταν η κατασκευή και οἱ πτητικές δοκι- 
µές του μικρού τηλεκατευθυνόµενου αεροσκά- 
φους (ΒΡΝ) γιατις ανάγκες της Π.Α. Το πρὀ- 
γραμµα αυτό ολοκληρώθηκε και τα συστήματα 
παραδόθηκαν πάλι στο ΚΕΤΑ για επιπλέον βελ- 
τιώσεις. 

Ένας νέος τομέας Ἐρευνας και Ανάπτυξης, 
όπου το αντίστοιχο τµήµα της ΕΑΒ έχει να επι- 
δείξει έντονη ὁραστηριότητα, εἶναι αυτός των 
σύνθετων υλικών. Στις δραστηριότητες αυτές 
περιλαμβάνονται η ανάπτυξη και κατασκευή νέ- 
ων προηγμένων υλικών σε πειραματικό στάδιο 
καιη ανάπτυξη και εφαρµογή μεθόδων µη κατα- 
στροφικών ελέγχων. 

Σήµερα το τµήµα Έρευνας και Ανάπτυξης της 
ΕΑΒ απασχολεί συνολικά 50 άτοµα, στη συντρι- 


πτική τους πλειοψηφία εξειδικευμένους µηχανι- 
κούς µε μεταπτυχιακούς τίτλους. Η τάση που 
επικρατεί είναι η αύξηση του δυναμικού αυτού και 
η περαιτέρω αναβάθμιση του τµήµατος. Στον 
εξοπλισμό του, εκτὀς του εξοπλισμού που χρη- 
σιµοποιείται απὀ τα τμήματα σύνθετων υλικών 
και ηλεκτρονικὠν που θα αναλύσουμε παρακά- 
τω, υπάρχει πλήρης μηχανογραφική υποστήριξη 
και βάση δεδοµένων, ενώ διαθέτει και ολοκλη- 
ρωμένο σχεδιαστικό πρὀγραμµα αεροδιαστηµι- 
κών κατασκευών µέσω υπολογιστή. 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΥΠ0 ΕΞΕΛΙΞΗ 


Το τµήµα Έρευνας και Ανάπτυξης της ΕΑΒ δια- 
τηρεί έντονη επαφή µε την ΕΟΚ και δραστηριο- 
ποιείται μετέχοντας σε ερευνητικά προγράµµα- 
τα. Το διοισχύεικαιμε την υπηρεσία Α4ΑΒΏ του 
ΝΑΤΟ, ενώ μετέχει και σε προγράµµατα ΠΑΒΕ 
της Γενικής Γραμματείας Έρευνας και Τεχνο- 
λογίας. 


Π ροηγµένα σύνθετα υλικά που κατασκευάστηκαν από το αντί- 
στο!χο τµήµα της ΕΑΒ. 


Στα πλαίσια του Ευρωπαϊκού προγράµµατος 
ΒΒΙΤΕ αναπτύσσονται μέθοδοι κατασκευής τµη- 
µάτων αεροσκαφών απὀ θερμοπλαστικό υλικό 
ενισχυμένο µε μακρές ίνες άνθρακα. Στα πλαίσια 
του ΕΟΒΑΜ αναπτύσσονται τεχνικές επεξεργα- 
σίας μεγάλων οργανικών τμημάτων απὀ θερµο- 
πλαστικό υλικό µε την χρησιμοποίηση υλικού 
ΡΕΕΚ ενισχυµένου µε ἵνες άνθρακα. 

Στα πλαίσια των εθνικών προγραμμάτων για την 
τεχνολογική ἐρευνα (ΠΑΒΕ κ.λπ.), υπάρχει ἑνα 
πρόγραµµα για την εφαρµογή ακουστικών µεθό- 
δων για την πρόβλεψη της κόπωσης σε σύνθετα 
υλικά, η αξιολόγηση της ὠφέλιμµης ζωής των 
στροφείων των ελίκων του αεροσκάφους 0-130 
µε τη µέθοδο της «ακουστικής εκπομπής», 
εφαρµογή μεθόδων Ν.Ρ.Ι. για τον προσδιορισμό 
αστοχιών σε συστήµατα προσγείωσης αεροσκα- 
φών, ανάπτυξη ακουστο-υπερυψισύχνων τεχνι- 
κών για την αξιολόγηση δομών σύνθετων υλι- 
κων. 


ΤΜΗΜΑ ΣΥΝΘΕΤΩΝ ΥΛΙΚΩΝ 


Το νέο αυτό σχετικά τµήµα της ΕΑΒ έχει μέχρι 
τώρα επιτύχει σηµαντικά αποτελέσµατα, διαθέ- 
τοντας πολύ καλό εξοπλισμό και ανθρώπινο δυ- 
ναμικὀ. 

Στον εξοπλισμὀ περιλαμβάνεται ένας υπερσὺγ- 
χρονος κλίβανος που µπορεί να επεξεργασθεί 
υλικά σε θερμοκρασίες 50076, σε πίεση 25 ατµο- 
σφαιρών και απόλυτο κενό. Ο κλίβανος ελέγχε- 
ται ηλεκτρονικά και οι παράμετροι θερµοκρα- 
σίας, πίεσης. υποπίεσης και χρὀνου ελέγχονται 
και αλλάζονται µέσω προγράµµατος. 

Στον υπόλοιπο εξοπλισμό περιλαμβάνεται εἰδικἠ 
πρέσσα για τη μορφοποίηση των κομματιών και 
µια σειρά απὀ εργαλεία και καλούπια. 

Σε άλλο χώρο βρίσκεται ένα πολύ καλά εξοπλι- 
σµένο εργαστήριο µη καταστροφικών ελέγχων 


που περιλαμβάνει μεταξύ άλλων ένα πολύ 
προηγμένο σύστημα διάγνωσης υλικών µέσω 
υπερήχων καθώς και ἑνα σύστηµα ελέγχων µέσω 
ακουστικής εκπομπής. Στον εξοπλισμὀ περιλαµ- 
βάνεται επίσης σύστημα ραδιογραφικού ελέγ- 
χου, μηχανές καταπόνησης, µηχάνηµα κοπής 
δειγμάτων κ.λπ. 

Στον εξοπλισµὀ ελέγχου των φυσικών ιδιοτήτων 
των υλικών περιλαμβάνονται όλα τα ὀργανα για 
το σκοπὀ αυτό (µικροσκόπια, ζυγοί ακριβείας, 
φασματογράφοι κ.λπ.). 

Ηδη το τµήµα των ελέγχων αναμένεται να µετα- 
κομίσει µέσα στο 1993 δίπλα στο χώρο του κλιβά- 
νου, στα πλαίσια µιας επέκτασης του τµήµατος 
σύνθετων υλικών που θα επιτρέψει την κατα- 
σκευή τελικών προιόντων για τις ανάγκες των 
ενόπλων δυνάμεων. Το τµήµα αυτό, εκτὸς απὀ 
την αἴθουσα του κλιβάνου καιτων οργάνων ελέγ- 
χου, θα περιλαμβάνει αίθουσα ελεγχόμενης 
ατμόσφαιρας (οἱεαπ γοοπᾳ) καθώς και ειδικό χώρο 
για την ανάπτυξη και τη µορφοποίηση των σύν- 
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σπ- 


θετων υλικών πριν την εἰσοδό τους στον κλίβα- ΤΜΗΜΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
νο, Στα πλαίσια αυτά αναμένεται να αρχίσει η πα- 
ραγωγή σε πρώτη φάση σύνθετων υλικών πουθα 
αντικαταστήσουν μεταλλικά µέρη σε αεροσκάφη 
και ελικόπτερα της Π.Α. και του ελληνικού στρα- 
τού. 


Όπως αναφέραμε και στην αρχή, το τµήµα των 
ηλεκτρονικών της ΕΑΒ., αποτελεί ἑνα απὀ τα πιο 
δυναμικά τµήµατα της εταιρίας, µε πολύ καλές 
προοπτικές. Το τµήµα είναι πλήρως οργανωµέ- 


ΆΤΕΟΗ 


όσοι. 


νο σε µια µονάδα κατασκευής και συναρµολόγη- 
σης ηλεκτρονικών συσκευών, τόσο για στρατιω- 
τική όσο και για πολιτική χρήση. Διαθέτει πολύ 
σύγχρονο εξοπλισμό παραγωγής και ιδιαίτερα 
αυστηρό τµήµα ποιοτικού ελέγχου που ακολου- 
θείτα πρότυπα ΑΩΑΡ-Ί. 


Το τµήµα άρχισε την παραγωγή ηλεκτρονικών το 
1985 και ήδη απασχολεί 60 άτοµα. Η κατανομή 
της παραγωγής του τµήµατος αφορά κατά 6936 
προιόντα για στρατιωτική χρήση καικατἆ το υπό- 
λοιπο 3559 για πολιτική. Στις κατασκευές του µέ- 
χρι σήµερα περιλαμβάνονται αρκετές εκατοντά- 
δες αναμεταδοτών τηλεοπτικού σήµατος για τα 
κρατικά αλλά και τα ιδιωτικά κανάλια, πινά- 


κων εκστρατείας για το Στρατό κ.λπ. Σήµερα στη 
γραµµή παραγωγἠς εκτός απὀ τα υλικά αυτά, 
βρίσκεται το σύστημα ελέγχου πυρὸς 
ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ για το πυροβολικό, απὀ το οποίο 
έχουν παραδοθεί 200 κομμάτια και υπολείπονται 
ἄλλα 65, οι ασύρματοι χειρός (1ΝαἰΚΙθ-ἰαἰκιθ) της 
Βασαἱ για τον Ελληνικό Στρατό που αναμένεται 
να παραλάβει 10.000 συνολικά κομμάτια, από τα 
οποία ἐχει ἠδη παραλάβει τα 600, ενώ άλλα 400 
βρίσκονται υπὀ παράδοση, ενώ ἐχει στηθεί η 
γραµµή παραγωγής του αποστασιόµετρου λέι- 
ζερ για το πυροβολικό που αφορά 240 συστήµα- 
τα. Θα πρέπει εδώ να τονίσουμε ότι οι προοπτι- 
κὲς πώλησης του ΣΕΠ καιτου αποστασιόµετρου 
λέιζερ σε τρίτες χώρες είναι πολύ καλές και ήδη 
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προχωρούν οι διαδικασίες προς αυτήν την κα- 
τεύθυνση, µετά την πρόσφατη έκθεση ΏείεπάοΓγ 
32. Οιπροοπτικές αυτές προκύπτουν απὀ το γε- 
γονός ότιτα συστήµατα έχουν σχεδιασθεί και 
κατασκευάζονται αποκλειστικά στην Ελλάδα, 
πράγµα που δεν ευνοεί άλλου είδους εξαρτή- 
σεις. 

Η εταιρία έχει αναπτύξει και ένα σύστηµα νυκτε- 
ρινής όρασης που θα προσαρμόζεται σε κάθε 
αποστασιόµετρο, διαθέτει αντικειμενικό φακό 
9ΡΠΊΠΙ και κάνει μεγέθυνση επί 3,5. Μέσα στο 
1993 η εταιρία θα διαθέτει και σύστηµα ΟΑΌ για 
το σχεδιασμό των οπτικών. Επιπλέον έχει ήδη 
κατασκευασθεί ένα νυκτοσκόπιο που προορίζε- 


ται για πολιτική χρήση και µπορεί να προσαρµο- 
σθεί σε οποιονδήποτε φωτογραφικό φακό. 

Στις προοπτικές του τµήµατος ηλεκτρονικών 
περιλαμβάνεται και η δυνατότητα παραγωγής 
ψηφιακών αστικών τηλεφωνικών κέντρων για 
τον ΟΤΕ. Ἐχει ήδη συµβληθεί µε την εταιρία 
Αι ΟΑΤΕΙ για την κατασκευή των τηλεφωνικών 
της κέντρων στην Ελλάδα, σε περἰπτωσηπουο 
ΟΤΕ επιλέξει το δικό της σύστηµα στο διαγωνι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 93 


Το σύστημα ελέγχου πυρός «ΠΥΘΑΓΟΡΑΣ». Ἡδη 


ἳ έχουν παραδοθεί 200 συστήµατα στο πυροθολικό 
Ὢ και υπολείπονται άλλα 65. 


-- - και 23 
πα... 
πππυς 

η 


ης ολ ρωσ γο . -ᾱ 


σμό που βρίσκεται σε εξέλιξη για 1.000.000 κυ- 
Κλώματα. Η επιλογή της ΕΑΒ από την Αἱ ΟΑΤΕΙ. 
αποτελεί άλλη µια απόδειξη για τις µεγάλες δυ- 
νατότητες του τµήµατος ηλεκτρονικών του 
οποίου ο εξοπλισμός και οἱ µέθοδοι παραγωγής 
είναι πολύ σύχρονοι. 

Στον εξοπλισμό περιλαμβάνεται µια προηγμένη 
μηχανή τεχνολογίας ΞΜΕ (5ωΓίαος Μοιυπίεα 
Ὀενιςςθ), µε δυνατότητα τοποθέτησης 4.500 
εξαρτημάτων την ώρα σε κάρτες τυπωμένων κυ- 
κλωµάτων που χρησιμοποιούνται κυρίως σε ηλε- 
κτρονικές συσκευές στρατιωτικών προδιαγρα- 
φών. Υπάρχουν επίσης δυο ημιαυτόματα µηχα- 
νήµατα συναρμολόγησης και τοποθέτησης 


εξαρτημάτων µε καθοδήγηση οπτικής δέσµης. 
Στον παραγωγικό εξοπλισμό περιλαμβάνεται 
ακόµα µια αυτόματη προγραμματιζόµενη συ- 
σκευή κοπής και απογύµνωσης καλωδίων και µια 
που κάνει αυτόματη τοποθέτηση ακροδεκτώὠν. 
Είναι αυτονόητο ότι ο εξοπλισμός συμπληρώνε- 
ται απὀ διάφορες συσκευές συγκόλησης πλακε- 
τών καθώς και πλειάδα οργάνων ελέγχου και µε- 
τρήσεων. Σ᾽ αυτά περιλαμβάνονται ολοκληρωμέ- 


Λ,αδικασία οπτικής ευθυγράµµισης αποστασιοµέτρου λέῖζερ πά- 
γω στην οπτική τράπεζα. 


να συστήµατα δυναμικού και λειτουργικού ϱλέγ- 
χου πλακετών, θάλαμοι περιβαλλοντολογικών 
ελέγχων καθώς και πλήθος ιδιοσυσκευών που 
έχουν αναπτυχθεί και κατακευασθεί απὀ την 
ΕΑΒ. Σε αυτὲς περιλαμβάνεται και ένας ΟΛΟΚΛΗ- 
ρωμένος σταθμός ελέγχων γιατις συσκευές ροιί 
ἰΘςίθΓ που κατασκευάζει για την ΙΒΜ. 

Μια πολύ ενδιαφέρουσα προσθήκη στον δεξοπλι- 
σµό του τµήµατος ηλεκτρονικών, αποτελεί η εἰ- 
δική συσκευή για την επισκευή πλακετών τεχνο- 
λογίας ΘΜΌ. 

Το σύστημα ποιοτικού ελέγχου είναι ιδιαίτερα 
αυστηρό και εφαρμόζεται πλήρης έλεγχος εἰ- 
σερχοµένων εξαρτημάτων, ενώ ακολουθείται η 
φιλοσοφία µηδενικής απὀρριψης των κατασκευ- 
αζόμενων προιόντων (ΖεΓο αε[εοῖ ϱΠΙΙΟ5ορΏΥ). 
Δεν θα πρέπει να παραλείψουµε να αναφέρουμε 
ότι στον εξοπλισμό του τµήµατος περιλαμβάνε- 
ται και ἑνα σύστηµα σχεδίασης κυκλωμάτων µε 
τη βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστή (6Α0). Το 
σύστημα περιλαμβάνει έναν σταθμό εργασίας 
9Ι)Ν σε περιβάλλον ΝΙΧ που είναι συνδεδεµέ- 
ψος µε έναν υπολογιστή 486 και δυο τερματικά 
µε οθόνες ειδικών χρήσεων. Στο σύστηµα αυτό 
γίνεται ο πλήρης σχεδιασμός όλων των ηλε- 
κτρονικών κατασκευών. Από εδώ βγαίνουν τα 
φιλμ για την κατασκευή των τυπωμένων κυκλω- 
µάτων, αλλά και εξάγεται µια διάτρητη ταινία που 
μεταφέρεται στις αυτόματες μηχανές παραγὠ- 
γής, όπου και τοποθετούνται τα υλικά πάνω στις 
πλακέτες. 

Όσον αφορά τα προγράµµατα έρευνας και ανά- 
πτυξης που βρίσκονται σε εξέλιξη στο τµήµα 
ηλεκτρονικών, αυτά είναι: 

» Ερευνητικό αναπτυξιακό πρόγραµµα για την 
καλωδίωση αεροσκαφών της πολιτικής αεροπο- 
ρίας, µε τοπικό δίκτυο οπτικών ινών. Το πρό- 
γραμµα αυτό εἶναι στα πλαίσια του προγράµµα- 
τος ΒΗΙΤΕ/ΕυΒΑΜ, στο οποίο εκτός απὀ την 
ΕΑΒ μετέχουν η ΑεΓοςρβ[{8Ι6, η 0α55αυ1ἱ, η 


ΜΒΒ, η Αἱεηία, η ΘΙΠΗΠ Ιπαυςίήθς, η ΤΟ καιη 
ΕοκΚκεγ, Η συµµετοχή της ΕΑΒ στο πρὀγραμµα 
αυτό, αφορά την πιστοπιοίηση των καλωδιώσεων 
και απὀ μηχανικής και απὀ οπτικής πλευράς κα- 
θώς καιτις συγκολλήσεις και την επισκευή των 
καλωδιώσεων. Επίσης την ανάπτυξη και σχεδία- 
ση οπτοηλεκτρονικὠν συσκευών εκπομπής, δε- 
κτών και επαναληπτών. Η εταιρία αναμένεται να 
πάρει µέρος στην κοινοπραξία κατασκευής του 
τελικού προιόντος και να κατασκευάζει τα Κομ- 
µάτια που την αφορούν. 

» Πρόγραμμα για την ανάπτυξη ενός συστήµατος 
αυτόματης απογείωσης/προσγείωσης Και τροχο- 
δρόμησης αεροσκαφών που θα βασίζεται στην 
τεχνολογία χιλιοστομετρικού µήκους κύματος ή 
λέιζερ. 

Μετά την ολοκλήρωση του προγράµµατος του 
αποστασιόµετρου λέιζερ για το πυροβολικό, 
αναμένεται να ακολουθήσουν και νέες κατα- 
σκευές που θα αφορούν φορητό λέιζερ που θα 
εἶναι ταυτόχρονα και ακίνδυνο για το ανθρώπινο 
μάτι, καθώς θα εκπέμπει σε συχνότητα 1,5 ΠΠµ. 
Θα κατασκευασθείἰ επίσης αποστασιόµετρο λέι- 
ζερ για ἁρματα μάχης. 

. Στον τοµέα των συστηµάτων ελέγχου πυρός 
αναπτύσσεται ήδη ο διάδοχος του ΠΥΘΑΓΟΡΑ, 
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αλλά και ένα σύστηµα ελέγχου πυρός για όλμους 
σε συνεργασία µε τοΚκΕΕΘΑ. 

» Πολύ σηµαντική κρίνεται και η ανάπτυξη ενός 
καταδεἰκτη λέιζερ νεοδυµίου ΥΑ4Θ, του οποίου 
το πρότυπο εἰναι ήδη έτοιμο και έχει δοκιµασθεί 
πειραματικά. Η ισχύς του θα εἶναι 5-7 ΜΥΝ, θα εἰἷ- 
ναι υψηλής επανάληψης παλμού (ΠΠ Γθρε!/{ο], 
θα έχει απόκλιση δέσµης σε κατάδειξη Ο, 1 πῃι και 
ακτίνα δράσης 8 χιλιόμετρα. Μελλοντικά το σύ- 


ή 0 εἰδικός κλίθανος (αμίοςσἰανϱ) που χρησιµοποιείται στην διαδι- 


κασία σκλήρυνσης και πολυμερισμού προηγμένων σύνθετων υλι- 


κων. 


πηγικής στην Ελλάδα, µε πυρήνα την ΕΑΒ και 
διάχυση της τεχνολογίας και των μεθόδων καισε 
άλλες ελληνικὲς εταἰρίες. Μια τέτοια προοπτική 
θα έχει πολλαπλασιαστικά ὠφέλη τόσο για την 


Το αποστασιόµετρο λέϊζερ του πυροθολικού «ΠΟΛΥΦΗΜΟΣ» 3 ε κ... 
µε προσαρμοσμένη την διόπτρα νυκτερινής σκόπευσης, που η 
βαν 


επιτρέπει και νυκτερινή µέτρηση απόστασης, 


στηµα αυτό µπορεί να µετατραπεί σε εναέριο. 
.Εκτὸς απὀ τα γνωστά προγράµµατα υπάρχουν 
και διαβαθµισμµένα. Αυτά αφορούν το φορητό 
αντιαεροπορικό σύστηµα 9ΤΙΝΑΕΒ για το οποίο 
η ΕΑΒ κατασκευάζει το συγκρότημα της χειρο- 
λαβής για την Ευρωπαϊκή κοινοπραξία. Τα άλλα 
διαβαθµισµένα προγράµµατα που αναπτύσσο- 
νται σε µη προσβάσιμες αίθουσες του τµήµατος 
ηλεκτρονικών, αφορούν ηλεκτρονικά αντίµετρα 
καιοπλικἀ συστήµατα που απ᾿ ὁτικαταφέραμε να 
μάθουμε, αφορούν «έξυπνα» όπλα. 


ΙΥΜΠΕΡΑΣΗΛ 


Όταν ξεκινήσαμε να επισκεφθούμε την ΕΑΒ, δεν 
μπορούσαμε να αποβάλλουμε την προκατάληψη 
ὀτιθα συναντούσαμε έναν µεγάλο ασθενή της 
ελληνικής βιομηχανίας µε συσσωρευμμένο ἐλ 
λείµμα 200 δισ, δρχ. και αβέβαιο µέλλον, Ωστόσο 
θα πρέπει να είναι κάποιος πολύ κακόπιστος για 
να µην εντυπωσιασθεί απὀ τις διαστάσεις, τον 
εξοπλισμό καιτις δυνατότητες της ΕΑΒ. Επίσης 

α 

γ 


θα πρέπει να στερείται παντελώς φαντασίας 
να µην διαβλέψει ἑνα ευωοίωνο µέλλον, µε τη 
προὐπόθεση ὁτι θα ακολουθηθεί ένα συνεπές 
πρόγραµµα εξυγίανσης, Η ΕΑΒ εἶναι ένα απὀ- 
κτηµα για την Ελλάδα και η σημασία της πολλα- 
πλασιάζεται υπό τις παρούσες κρίσιµες συνθή- 
κες, Οι εντυπώσεις απὀ τα τµήµατα έρευνας και 
ανάπτυξης και το τµήµα ηλεκτρονικών υπήρξαν 
πολύ ικανοποιητικές και θα μπορούσαν να απο- 
τελέσουν την αιχμή της προσπάθειας για την 
«απογείωση» επιτέλους του τοµέα της αεροναυ- 
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ελληνική οικονομία, όσο και το τεχνολογικό επί- 
πεδο των ελληνικών εταἰριών αλλά και την αυτο- 
δυναμία σε µεγάλο βαθμό των Ελληνικών 
Ενόπλων Δυνάμεων. 

Η στρατηγική που θα ακολουθήσει στον τοµέα 
Ἐρευνας και Ανάπτυξης η εταιρία είναι αυτή της 
επέκτασης και της ενίσχυσης απὀ πλευράς προ- 
σωπικού και υποδομής. Υπάρχει ήδη ἑνας ανα- 
προσανατολισμός του τµήµατος που κατευθύνε- 
ται προς την κατασκευή ανταγωνιστικών προιό- 
ντων. Το κύριο βάρος θα εξακολουθήσει να δίνε- 
ται στην ανάπτυξη προϊόντων που θα καλύπτουν 
τις ανάγκες των ελληνικών ενόπλων δυνάμεων, 
Η εταιρία διαθέτει ένα βασικό πλεονέκτημα στο 
σηµείο αυτό, που είναι η εμπεδωµένη φιλοσοφία 
και πείρα ανάπτυξης οπλικών συστηµάτων. Η κύ- 
ρια στρατηγική της στον τοµέα αυτό, που αναμέ- 
νεται να αποφέρει βραχυπρόθεσµα ὠφέλη, εἶναι 
η διεύρυνση των υπαρχόντων προιόντων µε τη 
δημιουργία µιας ολόκληρης οικογένειας προϊό- 
ντων που θα καλύπτουν παρεµφερείς ανάγκες, 
Υπό το πρίσμα αυτό, αφήσαμε τις εγκαταστάσεις 
της ΕΑΒ, µε την βεβαιότητα ότι µε την επιμονή 
στους στόχους αυτούς, η εταιρία µπορεί να παί- 
ξει το ρόλο που πρέπει στα πλαίσια της ελληνι- 
κής πολεμικής Βιομηχανίας. 


ΠΡ Πρρριορ ὃν 


νυν |. 
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Η ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΑ ΕΙ ΙΟΗΤ-5ΙΜυύΙ ΑΤΟΡΝ»'! 


ΜυΙΗ-ρίαγει οη-Ιίπε εξοµοιωτής αερομαχιών και 
πολεμικών αεροσκαφών µε εκπληκτικά γραφικά 
και ρεαλιστικό ήχοι 


Διαλέξτε το αεροπλάνο σας από μοντέλα του 
Πρώτου [Παγκοσμίου Πολέμου, από µαχητικά ή 
βοµθαρδιστικά του Δευτέρου, ακόµα και από τα πρώτα |εῖςὶ 
9 Απογειωθείτε! Φ Επιτεθείτε στην αντίπαλη χώρα. 9 
Βομθαρδίστε τις πόλεις, καταρρίψτε τον εχθρό. Φ Ζήστε 
την ένταση µιας πραγματικής αεροµαχίας| 


Παίζουν ταυτόχρονα εώς και 40 παίκτες! 


ἢ Λεωφ. Συγγρού 44, 117 42 Αθήνα 


Ναι, ενδιαφέροµαι να εγγραφώ στο πρώτο ηλεκτρονικό σύστηµα Πληροφόρησης (οπιρυ[{πΚ και να έχω πρόσθαση στο Αἱῑ ΝΜ/ατγίοι 
πι κ ον κ ν αμ μας φαει μμ πο απο μα. Ἂς ει Ἡ Ἠνκ ας μαμα, νο νι μισο ] 
ο ασ ο κών οκ κκ (ποσο ες Τηλὰ ο ώς η 
Είμαι κάτοχος υπολογιστή: ΙΒΜ Ρς ή Συμβατού: -Ἱ  Αρρἰε:; ’] Απίςα:  } Αἰαη: /1] 


Η συνεδρίαση της Επιτροπής Αμυντικού 
Σχεδιασμού (ΏΡΟ) του ΝΑΤΟ σε επίπεδο 
Υπουργών Άμυνας στις 9 και 10 Δεκεμβρίου 
1992 στις Βρυξέλλες, αποτελεί σταθμό για την 
εξέλιξη των σχέσεων της Ελλάδας µε την 
Ατλαντική Συμμαχία αλλά και για την πορεία των 
Ελληνικών εθνικών συμφερόντων γενικά; η 
ΒΡΟ αποφάσισε την ἱδρυση των Συμμαχικών 
Διοικήσεων και των Στρατηγείων τους στην 
Ελλάδα, µετά απὀ εκκρεμότητα 18 ετών. 

Το περιεχόµενο των σχετικών ρυθμίσεων παρα- 
μένει άγνωστο, ενώ τα διαθέσιµα στοιχεία εἶναι 
εξαιρετικά ασαφή για να επιτρέψουν την πλήρη 
αποτίµηση της εξέλιξης αυτής: µε δεδομένη 
την επιφύλαξη αυτή, μπορούν να διατυπωθούν 
τουλάχιστον ορισμένες παρατηρήσεις και κυ- 
ρίως να αρθούν κάποιες παρεξηγήσεις και ανα- 
κρίβειες, ώστε να απομείνουν προς εξέταση τα 
πραγματικά προβλήµατα και ερωτηματικά. 

Οι εκκρεμότητες στις σχέσεις Ελλάδας και 
ΝΑΤΟ, οἱ εκατέρωθεν θέσεις και τα επιχειρήµα- 
τα αναλύθηκαν λεπτομερώς από την ΠΤΗΣΗ 
στο τεύχος Νο 89 (Μάρτιος 1992): υπενθυμίζε- 
ται πως για την ἵδρυση και λειτουργία της 
Εβδόμης Συμµαχικής Τακτικής Αεροπορικής 
Δύναμης (56νεπίη ΑΙίθά Ταςί[σα] ΑΙΓ ΕοΓ08: 
7ΑΤΑΕ) µε έδρα τη Λάρισα, η Ελλάδα έθετε ως 
πάγια προὐπόθεση την ανάληψη της επιχειρη- 
σιακής ευθύνης για το σύνολο του ΕΙΗΒ Αθηνών, 
την οποία ασκούσε το 28ο Αρχηγείο Τακτικής 
Αεροπορίας (28ο ΑΤΑ) στα πλαίσια της 6ΑΤΑΕ 
Σμύρνης µέχρι την αποχώρηση από το ΝΑΤΟ 
στις 28 Αυγούστου 1974.Το ΝΑΤΟ κΚαιη Τουρκία 
απέρριπταν το αίτηµα αυτό και παρερμηνεύο- 
ντας το «Σχέδιο Βοᾳθ/5», απαιτούσαν την ἵδρυ- 
ση του 7ΑΤΑΕ και τον προσδιορισμό των ορίων 
επιχειρησιακής ευθύνης του εκ των υστέρων, 
µέσω διαπραγματεύσεων. 

Εξαιτίας της παρερµηνείας αυτής η Ελλάδα 
αντιμετώπιζε ενιαία το «Σχέδιο Βορε/ς5» και συ- 
νέδεε την ικανοποίηση των Ελληνικών θέσεων 
στο ζήτημα του ΤΑΤΑΕ µε την ἵδρυση της 
Χερσαίας Διοίκησης Κεντρικής περιοχής της 
Νότιας Πτέρυγας, ἰ ΑΝΩΞΟυΤΗΟΕΝΤ ή συντο- 
µότερα 56, για το οποίο δεν υπήρχε ανάλογο 
πρόβλημα. Ἔτσι, παρά την απόφαση της 
Στρατιωτικής Επιτροπής (Μ0Ο) του ΝΑΤΟ για 
την επανένταξη της Ελλάδας στις 20 
Οκτωβρίου 1980, το «Σχέδιο Βοβς/5» παρέµει- 
νε ανενεργό. 

Η µεταβολή της Ελληνικής θέσης προαναγγέλ- 
θηκε στην, υπουργικού επιπέδου, συνεδρίαση 
της ΡΡΟ στις 25 και 26 Μαΐου 1992, όπως ανέ- 
φερε η ΠΤΗΣΗ στο τεύχος Ιουνίου 1992: µε δη- 
λώσεις τους ο Πρωθυπουργός κ. Κ. Μητσο- 
τάκης και ο Υπουργός Εθνικής Άμυνας κ. |. 
Βαρβιτσιώτης έθεταν ως προὐπόθεση της λει- 
ζουργίας των Συμμαχικών Διοικήσεων και 
Στρατηγείων την ικανοποίηση των παγίων εθνι- 
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κών θέσεων της Ελλάδας, χωρίς όµως να ανα- 
φέρονται συγκεκριµένα στο περιεχόµενο των 
θέσεων αυτών και ειδικότερα στην επαναβεβα(- 
ὠση του καθεστώτος εναερίου επιχειρησιακού 
ελέγχου που ίσχυε μέχρι το 1974. Τελικά στην 
πρόσφατη συνεδρίαση της ΒΡΟ η Ελληνική 
Κυβέρνηση συγκατατέθηκε στην ἵδρυση των 
Διοικήσεων θεωρώντας πως οι θέσεις της ικα- 
νοποιούνται µε την υιοθέτηση ενὸς κειµένου 
αρχών. Οι ασαφείς επίσηµες δηλώσεις δεν ανα- 
φέρουν τις κὠδικές ονομασίες των Διοικήσεων 
στην ορολογία του ΝΑΤΟ, ἐτσι µπορεί να υπο- 
τεθεί πως θα ισχύσουν οι υπάρχουσες. 
Εντύπωση προκαλεί η αναφορά στην ἱδρυση 
ναυτικής διοίκησης, ενώ εἶναι γνωστό πως η 
Συμμαχική Διοίκηση Ανατολικής Μεσογείου 
(ΣΔΑΜ ἠ ΜΕΡΕΑΡΤ) ἠδη λειτουργεί, µε έδρα 
στην Αγία Παρασκευή Αττικής. Οι ΖΑΤΑΕ και 


ΜΕΡΒΕΑΡΤ είναι διοικήσεις κατωτέρου επιπέ- 
δου της | 56: η τελευταία, όπως όλες οἱ 
Χερσαίες Διοικήσεις εἰναι Κύρια Υφισταμένη 
Διοίκηση (Ρ50) της Διοίκησης Συμμαχικών 
Δυνάμεων Νότιας Ευρώπης (ΑΕΞΟυΤΗ) και συ- 
νεπώς εἶναι ισότιμη µε την Αεροπορική 
(ΑΙΒΦΟΙΤΗ) και Ναυτική Διοίκηση Νότιας 
Ευρώπης (ΝΑΝ ΞΟυΤΗ) στις οποίες υπάγονται 
αντίστοιχα οι ΖΑΤΑΕ και ΜΕΒΕΑΣΤ. 

Το κρισιµότερο σηµείο των πρόσφατων ρυθµ(- 
σεων εἶναι η κατάργηση των περιοχών επιχειρη- 
σιακής ευθύνης των αεροπορικών και ναυτικών 
διοικήσεων τοπικού επιπέδου στα πλαίσια της 
ΑΕΞΟυΤΗ. Σύµφωνα µε τις υπάρχουσες πλη- 
ροφορίες, το κείµενο αρχών της ΒΡΟ προβλέ- 
πει πως κάθε κράτος είναι υπεύθυνο για την 
ασφάλεια και την ἀμυνα του χερσαίου, θαλασσί- 
ου και εναερίου εθνικού χώρου του; η διατύπω- 
ση αυτή όμως εἶναι απλἠ επανάληψη της απὀ- 
φασης Μ6 36/5 του ΝΑΤΟ, η οποία άλλωστε ου- 
δέποτε αμφισβητήθηκε απὀ την Τουρκία καθώς 
θα απεκάλυπτε τις επεκτατικές βλέψεις της και 
στους πλέον δύσπιστους των Συμμάχων. 
Συνεπώς η κατάργηση των ορίων επιχειρησια- 
κής ευθύνης ισχύει για το διεθνή εναέριο χώρο 
και τα διεθνή ύδατα του Αιγαίου, στα οποία οἱ 
παρακείµενες χώρες δεν ασκούν εθνική κυριαρ- 
χία αλλά διεθνείς αρμοδιότητες εξ ονόματος 
διεθνών οργανισμών. Ωστόσο η εξέλιξη αυτή εἰ- 
ναι εξαιρετικά οδυνηρή για την Ελλάδα, λόγω 
της διάστασης μεταξύ των καθεστώτων 
Αιγιαλίτιδας Ζώνης, εύρους ΘΝΜ και Εθνικού 
Εναερίου Χώρου, εύρους 10ΝΜ: όπως είναι 
γνωστό, η απόφαση ΜΕ 66/1 του 1960 περιορί- 


ζει τον εναέριο χώρο των κρατών µελών του 
ΝΑΤΟ στο εύρος της Αιγιαλίτιδας Ζώνης τους. 
Αυτό ισχύει αποκλειστικά για τους σκοπούς της 
Συμμαχίας, αλλά σηµαίνει επίσης πως το 7ΑΤΑΕ 
θα ευθύνεται για τον εναέριο επιχειρησιακὀ 
ἔλεγχο μέχρι του ορίου των 6ΝΜ απὀ τις 
Ελληνικές ακτές και συνεπώς δεν καλύπτει το 
σύνολο του Εθνικού Εναερίου Χώρου! Σύµφωνα 
µε πληροφορίες του ημερήσιου Τύπου, το κείµε- 
νο αρχών της ΡΡΟ αναφέρει πως οι περιοχές 
στις οποίες τα κράτη-μέλη ασκούν κυριαρχικά 
δικαιώµατα καθορίζονται απὀ τα ίδια: η πρόβλε- 
Ψη αυτή όμως δεν φαίνεται να αναιρεί την ισχύ 
της απόφασης Μ6 66/1 στην περίπτωση των 
ορίων επιχειρησιακής ευθύνης του ΖΑΤΑΕ. 
Επιπλέον για την Ελλάδα, ο επιχειρησιακός 
έλεγχος του διεθνούς εναερίου χώρου και των 
διεθνών υδάτων συνδέεται άρρηκτα µε την εθνι- 


κή ασφάλεια, καθώς περιλαμβάνει την υπερά- 
σπιση των εναερίων και θαλασσίων προσβάσε- 
ων προς τα Ελληνικά νησιά του Ανατολικού 
Αιγαίου. Η Τουρκία οὐδέποτε αποπειράθηκε να 
αμφισβητήσει άµεσα το δικαίωµα της Ελλάδας 
να ασκεί επιχειρησιακό έλεγχο εξ ονόματος του 
ΝΑΤΟ στο σύνολο της χερσαίας, θαλάσσιας και 
εναέριας επικρατείας της µε εξαίρεση την κατό- 
πιν εορτἠς αμφισβήτηση του εύρους της τελευ- 
ταίας: αντίθετα η Τουρκική επεκτατική στρατη- 
γική προωθήθηκε έµµεσα µε την επιδίωξη της 
απόσπασης απὀ την Ελλάδα της αποκλειστικής 
ευθύνης για την άμυνα του διεθνούς χώρου του 
Αιγαίου στα πλαίσια του ΝΑΤΟ. Έτσι, μόνιμες 
τουρκικές προτάσεις ἦταν είτε η αναπροσαρµο- 
γή των ορίων επιχειρησιακής ευθύνης στα διε- 
θνή ύδατα και στο διεθνή εναέριο χώρο σε βά- 
ρος της Ελλάδας, είτε η πλήρης κατάργηση των 
ορίων ώστε να προωθηθεί ασαφές καθεστώς 
επιχειρησιακής συνυπευθυνότητας και αμυντι- 
κής συγκυριαρχίας στο Αιγαίο. 

Σύμφωνα µε τα γνωστά στοιχεία για τις πρό- 
σφατες αποφάσεις της ΏΡΟ, η εναέρια και θᾳ- 
λάσσια επιχειρησιακή ευθύνη στα πλαίσια της 
Διοίκησης ΑΕΞΟυΤΗ ανήκει πλέον ενιαία στον 
Πτέραρχο της Αεροπορἱας των ΗΠΑ και στον 
Ιταλό Ναύαρχο αντίστοιχα, οἱ οποίοι ασκούν κα- 
θήκοντα Διοικητή ΑΙΒΞΟύΤΗ (60ΟΜΑΙΗ- 
ΦΟυΤΗ) και Διοικητή ΝΑΝΞΟυΤΗ (ΟΟΜΝΑΝ- 
ΦΟυΤΒΗ). 0 επιχειρησιακός έλεγχος θα µπορεί 
να µεταβιβασθεί απὀ αυτούς στις υφιστάμενες 
αεροπορικές και ναυτικές διοικήσεις κατά περί- 
πτωση και σε συνεργασία µε τον Επικεφαλής 
Διοικητή Νότιας Ευρώπης (Ο6ΙΝΟΞΟυΤΗ) του 
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οποίου τα καθήκοντα ασκεί Ναύαρχος του 
Ναυτικού των ΗΠΑ. Σύμφωνα µε δήλωση του κ. 
|. Βαρβιτσιώτη, το κείµενο αρχών της ΏΒΡΟ προ- 
βλέπει σχετικά; «Ο συντονισμός των επιχειρη- 
σιακών δραστηριοτήτων των Διοικητών του 
ΝΑΤΟ για την ικανοποίηση των επιχειρησιακών 
απαιτήσεων -συμπεριλαμβανομένων των συµ- 
µαχικών ασκἠσεὠν- θα πραγματοποιείται κατό- 
πιν διαβουλεύσεων µε τα εκάστοτε ενδιαφερό- 
µενα κράτη, κατά τρόπον ώστε να µην παραβλά- 
πτονται τα κυριαρχικά τους δικαιώµατα, καθώς 
επίσης και οἱ ευθύνες και οἱ νόµιµες απαιτήσεις 
τους σχετικά µε την ασφάλεια και την ἀμυνα της 
κυριαρχίας τους». Ακόμη όµως και απὀ την πλέ- 
ον ευνοϊκή ανάγνωση της διατύπωσης αυτής 
δεν προκύπτει δέσμευση των ΟΟΜΑΙΗΞΟυΤΗ 
καιΟοΟΜΝΑΝΞΟυΤΗ να αναθέσουν τον επιχει- 
ρησιακό έλεγχο του διεθνούς εναερίου χώρου 


καιτων διεθνών υδάτων του Αιγαίου στις ΖΑΤΑΕ 
καιΜΕΡΕΑΡΤ αντίστοιχα: αντίθετα, μάλλον δεν 
πρέπει να αναμένεται καν η προνομιακή αντιµε- 
τώπιση του σχετικού ελληνικού αιτήµατος κα- 
θώςη Τουρκία µπορεί να επικαλεσθεί εξίσου την 
παραπάνω γενική αρχή! Ἁλλωστε από πολύ πα- 
λαιότερα και µε κάθε ευκαιρία, η Τουρκία τονίζει 
πως η άμυνα καιη ασφάλεια της επικρατείας της 
και κυρίως των παραλίων της Μικράς Ασίας 
προὐποθέτουν την ανάθεση της επιχειρησιακής 
ευθύνης για τµήµα τουλάχιστον του διεθνούς 
χώρου του Αιγαίου στη ΘΑΤΑΕ καιστη Συμμαχική 
Διοίκηση Βορειο-Ανατολικής Μεσογείου 
(ΜΕΡΝΟΒΕΑςΤ) µε ἑδρα στην 'Αγκυρα! 
Ενδεικτικές εἶναι οι απόψεις του καθηγητή ΑΙ. 
ΚαΓαοςπιαποᾳίοι: «Για να διατηρηθεί η πρωτο- 
βουλία στη θἀλασσα, εἰναι ουσιώδης η ἐγκαιρη 
ανάπτυξη δυνάµεων καιη προωθηµένη άμυνα. 
Αυτὸ συνεπάγεται πως το Τουρκικό Ναυτικό θα 
πρέπει να αναπτυχθεί σε βάθος στο Αιγαίο. [..,] 
Επιπροσθέτως, η αεράµυνα της Τουρκίας σχετί- 
ζεται στενά µε τη συνολική άμυνα της 
Μεσογείου. [...] Οι περιοχές διοίκησης και ελέγ- 
χου όπως και οι ευθύνες εναέἑριας και ναυτικής 
ἁμυνας θα πρέπει να επαναδιευθετηθούν λαμ- 
βανομένων υπόψιν των εναερίων και ναυτικών 
επιχειρησιακών απαιτήσεων όπως η προωθημέ- 
νη άµυνα, η επαρκής προστασία των νηοπο- 
μπών, η έγκαιρη αναγνώριση καιη απομόνωση». 
Εάν υπάρχουν αμφιβολίες για την πειστικότητα 
των τουρκικών επιχειρημάτων προς τους 
Συμμαχικούς Διοικητές, το παρελθὀν τις δια- 
ψεύδει: η εμπειρία αποδεικνύει πως αφηρηµέ- 
γες διατυπώσεις σε κείµενα αρχών δεν εγγυώ- 
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νταιτο παραμικρό καθώς υπόκεινται στις πλέον 
αντιφατικές ερμηνείες, ενώ η εφαρµογή τους 
εξαρτάται τελικά από τους υπάρχοντες συσχε- 
τισμούς ισχύος και συμφέροντος. 

Είναι προφανές πως η Νάπολη της Ιταλίας, 
ἑδρατων ΑΕΞΟυΤΗ, ΑΙΒΞΟύΤΗ και ΝΑΝ- 
ΦΟυΤΗ θα μεταβληθεί σε πεδίο σκληρὠν καιµα- 
κρὀχρονων διαπραγματεύσεων για τους 
Ἐλληνες επιτελείς: η θέση τους αναμφίβολα 
ενισχύεται µετά τις πρόσφατες αποφάσεις της 
ΡΡΟ καθώς οι Συμμαχικές Διοικήσεις στην 
Ελλάδα θα αποκτήσουν Στρατηγεία µε πλήρη 
τεχνική υποδομή και υποστήριξη, ενώ ταυτὀ- 
χρονα οι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις απο- 
κτούν επιτέλους αναβαθμισμένη εκπροσώπηση 
επιπέδου Διοικητή Ρ5906 στις διαδικασίες σχε- 
διασμού της ΑΕΞΟυΤΗ, ισότιµη µε αυτή των 
Τουρκικών ΕΔ. Τα στοιχεία αυτά όµως δημιούρ- 
.  πνάδρον .... 


. 


γησαν εσφαλµένες εντυπώσεις για τις δυνατό- 
τητες υπεράσπισης των Ελληνικών κυριαρχι- 
κὠν δικαιωμάτων και προώθησης των εθνικών 
συμφερόντων στα πλαίσια του ΝΑΤΟ. Ενδει- 
κτικά, φαίνεται να είναι διαδεδομένη η πεποίθη- 
ση πως η ίδρυση των Συμμαχικών Διοικήσεων 
στην Ελλάδα συνεπάγεται αυτόματα ή τουλάχι- 
στον συνδέεται άµεσα µε την επάνοδο των 
Ελληνικών Εδ στις ασκήσεις του ΝΑΤΟ στο 
Αιγαίο: ωστόσο το αίτιο της πολυετούς ελληνι- 
κής αποχής από τις ασκήσεις δεν ήταν η εκκρε- 
µότητα µε τις Διοικήσεις και τα Στρατηγεία 
τους, αλλά η αποδοχή απὀ το ΝΑΤΟ των 
Τουρκικών θέσεων περί του καθεστὠτος απο- 
στρατικοποίησης της Λήμνου, της Σαµοθράκης 
και του Αγίου Ευστρατίου. Άλλωστε παρά την 
εκκρεμότητα, το «Σχέδιο Βοᾳε[5» προέβλεπε 
προσωρινές διαδικασίες για την ελληνική συµ- 
µετοχή υπὀ την επίβλεψη των ΟΙΝΟΞΟύΤΗ. 
ΟΟΜΝΑΝΞΟυΤΗ και ΟΟΜΑΙΒ5ΟυύΤΗ. 
Υπενθυμίζεται πως υπάρχει απὀ το 1978 γνω- 
µοδότηση του τὀτε νομικού συμβούλου της 
Συμμαχίας Β. Βυγ!6, κατά την οποία η Συνθήκη 
του Μοντρέ αντικατέστησε τη Συνθήκη Ειρήνης 
της Λωζάννης και συνεπώς δεν υπάρχουν πε- 
ριορισµοί στην άσκηση της Ελληνικής εθνικής 
κυριαρχίας επί των νησιών αυτών: αµέσως µετά 
όµως, οίδιος προτείνει να µην αναμειχθεί η 
Συμμαχία στη διαμάχη μεταξύ Ελλάδας και 
Τουρκίας, η οποία µπορεί να διευθετηθεί µόνο 
µε διμερείς διαπραγματεύσεις! Ακολούθησαν οι 
ενέργειες του τότε Γενικού Γραμματέα του 
ΝΑΤΟ ὁῥοξθρῇ {.1π5, που οδήγησαν στον πλήρη 
αποκλεισμό των νησιών αυτών απὀ τις ασκἠ- 


σεις, τις πιστώσεις και γενικά τον αμυντικό σχε- 
διασµό της Συμμαχίας, µε τελικό αποτέλεσµα 
την πλήρη έμπρακτη υιοθέτηση των Τουρκικών 
θέσεων και την Ελληνική αποχή από ασκήσεις 
στο Αιγαίο. 

Εξίσου διαδεδομένη φαίνεται να είναι η αντίλη- 
Ψη πως µε την ἵδρυση του | 56 Λάρισας και µε 
βάση τις προβλέψεις του κειµένου αρχών της 
ΒΡΕ, επιλύεται αυτόματα και οριστικά το πρό- 
βληµα του καθεστώτος αποστρατικοποίησης 
των ελληνικών νησιών: αυτό όμως είναι κάθε 
ἀλλο παρά βέβαιο. Το 56 µπορεί να αποπειρα- 
θείτην ένταξη των νησιών στις διαδικασίες επε- 
ξεργασἰας των «Στόχων Δυνάμεων» (Εοιοβ 
6οαἱς5) ἠ την εκχώρηση στο ΝΑΤΟ των δυνάµε- 
ων σε αυτά, µέσω της διαδικασίας Αναθεώρησης 
Αμυντικού Σχεδιασμού: όπως όµως αναλύεται 
στο σχετικό σημείωμα, οι διαδικασίες αυτές 
υπόκεινται στην ἐγκριση της Επιτροπής 
Αμυντικής Αναθεώρησης (ΏΒΟ) καιτης ΏΡ6, 
όπου οποιοδήποτε κράτος-μέλος και φυσικά η 
Τουρκία µπορεί να ασκήσει βέτο! Είναι περιττό 
να αναφερθεί πως δεν υπάρχει η παραμικρή ἑν- 
δειξη μεταβολής της τουρκικής θέσης, άλλωστε 
μόλις τον Οκτώβριο του 1992 η Τουρκία άσκησε 
βέτο στην ΡΒΟ γιατις δυνάμεις της Λήμνου! 
Απομένειη δυνατότητα ένταξης των νησιὼν σε 
Συμμαχικές ασκήσεις, την οποία οι Ἑλληνες 
Συμμαχικοί Διοικητές και επιτελείς θα προωθή- 
σουν απὀ ισχυρότερες θέσεις αλλά χωρίς την 
ελάχιστη εγγύηόη επιτυχίας; η ένταξη της 
Λήμνου σε ασκήσεις προὐποθέτει την ανατρο- 
πή των οδηγιών του { υπς5 και της πολυετούς 
πρακτικής, ενώ σε περίπτωση που δεν ικανοποι- 
ηθεί το ελληνικό αίτημα η μοναδική δυνατότητα 
αντίδρασης εἶναι και πάλι η αποχώρηση από τις 
ασκήσεις, όπως και πριν την ίδρυση των 
Διοικήσεων! Αυτό ισχύει επίσης σε περίπτωση 
ασκήσεων κατάτις οποίες οι ΟΙΝΟΦΟΙυΤΗ, 
Ο6ΟΜΑΙΒΗΞΟυΤΗΚαΙΟΟΜΝΑΝ5ΟυΤΗ Θα εκχω- 
ρούσαν τον επιχειρησιακό έλεγχο τµήµατος 
του διεθνούς εναερίου χώρου και των διεθών 
υδάτων του Αιγαίου στους Τούρκους 6ΟΜ- 
6ΑΤΑΕ και ζΟΟΜΕΡΝΟΒΕΑΡΟΤ αντίστοιχα. 
Μάλιστα, εφόσον ὑυπερισχύσειη απὀφαση ΜΟ 
66/1 καιτο ΖΑΤΑΕ καλύπτει µόνον ΘΝΜ Εθνικού 
Εναερίου Χώρου, θα μπορούσε να εκχωρηθεί 
στον Τούρκο ΟΟΜΘΑΤΑΕ η επιχειρησιακή ευθύ- 
νη ακόµη και για τµήµα του Ελληνικού Εθνικού 
Εναερίου Χώρου μέχρι το ὀριο των 10ΟΝΜ! Είναι 
αυτονόητο πως οι στρατιωτικοί Διοικητές της 
Συμμαχίας δεν μπορούν να ασκήσουν βέτο σε 
αποφάσεις των προϊσταµένων τους Διοι- 
κήσεων, εφόσον αυτές κινούνται στα πλαίσια 
του σχεδιασμού δυνάµεων και του επιχειρησια- 
κού σχεδιασμού που εγκρίνειη ΏΡΟ: κάποιες 
αναφορές στον Τύπο περί δικαιώματος βέτο 
των Ελλήνων Διοικητών του ΝΑΤΟ είναι εντε- 
λώς ανακριβή. 

Είναι προφανές από τα προηγούμενα πως µε 
ελάχιστες εξαιρέσεις η Τουρκία µπορεί να 
εμποδίσει κάθε θετική εξέλιξη για την Ελλάδα 
ασκώντας 6έτο στα πολιτικά όργανα του 
ΝΑΤΟ, ενώ αντίθετα η τελευταία δεν µπορεί να 
εμποδίσει τυχόν αρνητικές αποφάσεις της 
Συµµαχικής στρατιωτικής ιεραρχίας όπως σε 
περιπτώσεις ασκήσεων, παρά µόνο να διαµαρ- 
τυρηθεί αποχωρώντας. Κρίσιµη µάχη θα δοθεί 
για τα κριτήρια εκχώρησης του επιχειρησιακού 
ελέγχου του διεθνούς χώρου του Αιγαίου στις 
υφιστάμενες διοικήσεις των ΑΙΒΞΟυΤΗ και 
ΝΑΝΞΟυΤΗ, για τα οποία αρκεί να θυμηθεί κα- 
νείς την εμπειρία της απόπειρας ελληνικής συµ- 
μετοχής στην άσκηση επἰ χάρτου Ὀγπαπηίς 
Ευίωγεθ1:τοΓΕΕΘΑ συζητούσε την προσωρινή 
ἱδρυση των Διοικήσεων της Λάρισας ειδικά για 
τους σκοπούς της άσκησης, αλλά οι επιτελείς 
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της ΑΕΘΞΟΙΤΗ πρότειναν τον προσδιορισμό 
των ορίων επιχειρησιακής ευθύνης του µε βάση 
τεχνικά στρατιωτικά κριτήρια και συγκεκριµένα 
την αντίστοιχη κάλυψη των ελληνικών και τουρ- 
κικών ΒαόαΓ! Το ΓΕΕΘΑ φυσικά απέρριψε την 
πρόταση, πρέπει όµως να σημειωθεί πως εφό- 
σον το ΝΑΤΟ εξακολουθήσει να αποδέχεται τις 
Τουρκικές θέσεις περίτης αποστρατικοποίησης 
των Ελληνικών νησιών, Συµµαχικά Β868{ µπο- 
ρούν να εγκατασταθούν αποκλειστικά σε ηπει- 
ρωτικά εδάφη: έτσι η µέση γραµµή εμβέλειας 
των ελληνικών και τουρκικών ραντάρ θα διχοτο- 
μεί το Αιγαίο, ανεξάρτητα απὀ τον εκσυγχρονι- 
σμό και την επέκταση της κάλυψης του 
Ελληνικού δυκτύου επιτήρησης αέρος στο µέλ- 
λον! Σημειώνεται πως για την Ελλάδα το καθε- 
στὠς αποστρατικοποίησης της Μυτιλήνης, 
Χίου, Σάµου, Ικαρίας και της Δωδεκανήσου δεν 
εμποδίζει την άσκηση του δικαιώματος της νόμι- 
µης άμυνας που προβλέπει το Άρθρο 51 του 
Καταστατικού Χάρτη των Ηνωμένων Εθνών, 
εφόσον η Τουρκία απειλεί µε χρήση ένοπλης 
βίας, 

Αξίζει να σημειωθεί πως αρχικά η Ελληνική 
Κυβέρνηση έδειχνε να ενδιαφέρεται κυρίως για 
την ἵδρυση και λειτουργία του | 96, ενώ για το 
ΤΑΤΑΕ υπήρχαν αὀριστες αναφορές σε πάγιες 
εθνικές θέσεις. Η επιλογή αυτή αποδόθηκε από 
ορισμένους αναλυτές στα πλεονεκτήματα που 
προκύπτουν απὀ την ἱδρυση του | 90 όπως η 
αναβάθµιση της στρατηγικής αξίας του 
Ελληνικού χώρου για το ΝΑΤΟ, η ενίσχυση της 
Ελληνικής θέσης στα Βαλκάνια καθώς οξύνεται 
η κρίση στην πρώην Γιουγκοσλαβία, η δυνατό- 
τητα ελέγχου της σύνδεσης χωρών ὁπως η 
Αλβανία και η Βουλγαρία µε τη Συμμαχία, η δυ- 
νατότητα διεκδίκησης της έδρας της 
Πολυεθνικής Μεραρχίας Νότιας Ευρώπης του 
Σώματος Ταχείας Αντίδρασης. Τα πλεονεκτή- 
µατα αυτά εἶναι µεν υπαρκτά, αλλά εἶναι επίσης 
δυνητικά, αὀριστα και αμφισβητούμενα, ενώ θα 
προέκυπταν ακόµη και µε την ἱδρυση του | 560 
αποκλειστικά, χωρίς να ιδρυθούν τα ΖΑΤΑΕ και 
ΜΕΒΕΑΡΘΤ. Φαΐνεται ωστόσο πως ήταν ακριβείς 
οι δημοσιογραφικές πληροφορίες προ της συ- 
γεδρίασης της ΡΡΟ, κατά τις οποίες το 
ΑΕΞΦΟύΤΗ αντιμετώπιζε ενιαία το ζήτηµα της 
ἵδρυσης των Συμμαχικών Διοικήσεων στην 
Ελλάδα αποκλείοντας την ἵδρυση του | 90 µε- 
μονωμένα. Ορισμένα πρόσθετα πλεονεκτήματα 
που αναφέρθηκαν στον Τύπο όπως η σύνδεση 
της Ελλάδας µε το Κέντρο Πρόληψης Κρίσεων 
της ΛΑΣΕ καιη διεκδίκηση επαναδιαπραγµάτευ- 
σης της Συνθήκης ΟΕΕ ώστε να καθιερωθούν 
ζώνες εξαίρεσης απὀ τους περιορισμούς της 
στα σύνορα µε την πρώην Γιουγκοσλαβία, είναι 
εντελώς άσχετα ή σχετίζονται µόνον έµµεσα µε 
την ἱδρυση των Συμμαχικών Διοικήσεων στην 
Ελλάδα. 
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Τελικά, τα µοναδικἀ συγκεκριµένα θετικά στοι- 
χεία των αποφάσεων της ΒΡΟ φαίνεται, απὀ τα 
υπάρχοντα μέχρι στιγµής στοιχεία να είναι η 
αναβάθμιση της τεχνικής υποδομής και υποστή- 
ριξης των | 90, ΖΑΤΑΕ και ΜΕΒΡΕΑΡΤ, καθώς 
καιη αναβάθμιση της Ἑλληνικής στρατιωτικής 
συμμετοχής στα ὀργανα και στις διαδικασίες 
σχεδιασμού του ΑΕΞΟυΤΗ: αυτά πρέπει να συ- 
γκριθούν µε τα προβλήµατα που δημιουργεί η 
ἵδρυση του ΖΑΤΑΕ χωρίς ὀρια επιχειρησιακής 
ευθύνης και η κατάργηση των ορίων του 
ΜΕΒΕΑΡΤ. Βεβαίως, ορθά επισηµάνθηκε πως 
µέχριτις 28 Αυγούστου 1374 το θΑΤΑΕ Σμύρνης 
με Διοικητή (0Ο0ΟΜΘΑΤΑΕ) τότε Υποπτέραρχο 
της Αεροπορίας των ΗΠΑ ασκούσε ενιαίο επι- 
χειρησιακό έλεγχο της Ελληνικής και Τουρκικής 
Πολεμικής Αεροπορίας, ταυτόχρονα όµως 
υπήρχαν διαφορετικές περιοχές ευθύνης για το 


28 ΑΤΑ της ΠΑ και την Τουρκική Ίη Τακτική 
Αεροπορική Δύναμη: η περιοχή ευθύνης του 
28ο ΑΤΑ κάλυπτε το σύνολο του ΕΙΒ Αθηνών 
και διαμορφώθηκε το 1964, όταν η Ελλάδα µο- 
νομερώς ανακοίνωσε την ανάληψη της αεράμυ- 
νας του τµήµατος της Δωδεκανήσου που ανήκε 
µέχρι τότε στην τουρκική περιοχή ευθύνης. Η 
ενέργεια αυτή υιοθετήθηκε µε έγγραφο του 
ΦΑΟΕΙΟΒ στις 22 Φεβρουαρίου 1964. Γενικά οι 
ρυθμίσεις αυτὲς προβλέπονταν µεν σε εγχειρί- 
δια Διοἰκητών του ΝΑΤΟ αλλά δεν επικυρώθη- 
καν µε αποφάσεις της Μ6 ήτης ΡΒΡΟ: η ἐλλειψη 
επικύρωσης ενίσχυε την τουρκική επιχειρηµα- 
τολογία, αλλά δεν ίσχυε στην περίπτωση της 
ΜΕΡΕΑΡΤ. Πράγματι, οι εἰδικὲές αποφάσεις ΜΟ 
38/3 και 38/4 για τον προσδιορισμό των ορίων 
ναυτικού επιχειρησιακού ελέγχου θεωρούνταν 
ευνοϊκές για την Ελλάδα, καθώς η ΜΕΡΕΑΡΤ 


Το Αιγαίο σήµερα: τα όρια των 6 ναυτικών μιλίων. Οἱ διάστικτες γραµµές αναπαριστούν το όριο των 6 ν.µ., ενώ η πράσι- 


γη γραµµή αφορά το όριο του ΕΙΒ Αθηνών. 
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ανέλαβε την κύρια ευθύνη άμυνας του Αιγαίου 
περιλαμβανομένων των διεθνών υδάτων, ενώ ο 
χώρος ευθύνης της ΜΕΡΝΟΒΕΑΡΤ περιορί- 
σθηκε στην Τουρκική Αιγιαλίτιδα Ζώνη και στη 
Μαύρη Θάλασσα: έτσι η κατάργηση των ορίων 
αυτών, µόνον αρνητική για την Ελλάδα µπορεί 
να θεωρηθεί, Ορισμένες πηγές ανέφεραν πως 
απὀ το 1974η ΝΑΝ5ΟυΤΗ ουδέποτε εκχώρησε 
την επιχειρησιακή ευθύνη του Αιγαίου στον 
Ἑλληνα ΟΟΜΕΡΕΑΣΤ, ενώ αντίθετα την εκχώ- 
ρησε σε µια τουλάχιστον περίπτωση στον 
Τούρκο ΟΟΜΕΌΝΟΒΕΑἘΟΤ: εάν αυτό ισχύει, 
αποτέλεσε παραβίαση των αποφάσεων της ΜΟ, 
συνέβαινε όταν η Ελλάδα απείχε απὀ ασκήσεις 
και αποδεικνύει την ανάγκη ενίσχυσης και όχι 
κατάργησης των ορίων. Η έλλειψη των ορίων 
επιχειρησιακής ευθύνης διευκολύνειτην επανά- 
ληψη ανάλογων αποφάσεων στο µέλλον. 


να αναφερθεί, πως ενώ ΟΟΜΙΑΝΕΡ- 
ΦΟυΤΗΟΕΝΤ θα είναι ο Αρχηγός Στρατιάς και 
6ΟΜ7ΑΤΑΕ ο Αρχηγός Τακτικής Αεροπορίας, 
ΟΟΜΕΒΡΕΑἘΤ είναι ο Αρχηγός ΓΕΝ: έτσι στην 
ιεραρχία του ΝΑΤΟ ο Αρχηγός Στρατιάς ως 
Διοικητής Ρ90 θα είναι ανώτερος του Αρχηγού 
ΓΕΝ, ενώ φυσικά στην ιεραρχία των ΕδΔισχύει 
το αντίστροφο. 

Συνοψίζοντας, το κύριο πρόθληµα για την 
Ελλάδα εντοπίζεται στην κατάργηση των πε- 
ριοχών επιχειρησιακής ευθύνης των υφισταμέ- 
γων Διοικήσεων των ΑΙΒΞΟυΤΗ και 
ΝΑΝΦΟυΤΗ: τα επιχειρήµατα κατά της επιλο- 
γἠς αυτής φαίνονται ισχυρότατα, ακόµη και απὀ 
στενά στρατιωτική άποψη και χωρίς να ληφθούν 
υπόψιν οι προστριβές μεταξύ Ελλάδας και 
Τουρκίας λόγω του επεκτατισμού της τελευταί- 
ας, Αυτό αποδεικνύεται άλλωστε από την ύπαρ- 


Η ΔΟΜΗ ΤΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΣΥΜΜΑΧΙΚΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΝΟΤΙΑΣ ΕΥΡΩΠΗΣ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Πρέπει να σημειωθεί πως η εκχώρηση της επι- 
χειρησιακής ευθύνης του διεθνούς χώρου του 
Αιγαίου στους Έλληνες και Τούρκους 
Συμμαχικούς Διοικητές εναλλάξ, δεν δικαιώνει 
τις Ελληνικές θέσεις: αντίθετα εισἀγει την 
Τουρκία ως ισοδύναμο µε την Ελλάδα ενδιαφε- 
ρόμενο κράτος για την άμυνα του Αιγαίου, των 
προσβάσεων και των οδών επικοινωνιών των 
νησιών, αναγνωρίζοντας νόμιμο τουρκικό συµ- 
φέρον στα πλαίσια αυτά. Με δεδομένη την 
τουρκική επεκτατική στρατηγική, οι εξελίξεις 
αυτές μπορούν να αποτελέσουν αφετηρία κιν- 
δύνων. Δεν υπάρχει αμφιβολία πως οι Ἐλληνες 
Συμµαχικοί Διοικητές και επιτελείς θα εξαντλή- 
σουν κάθε δυνατότητα αποτροπής των κινδύ- 
νων αυτών, αλλά η θέση τους είναι μάλλον δυ- 
σχερής. Άλλωστε γενικά οι ελληνικές διαπραγ- 
µατευτικὲς θέσεις υπέστησαν ανεπανόρθωτα 
πλήγματα μεταξύ 1974 και 1980, όταν η απουσία 
του Ἐλληνα µονίµου αντιπροσώπου στην ΡΡΟ 
δεν επέτρεπε την παρεμπόδιση των τουρκικών 
κινήσεων µε την άσκηση βέτο: η αποχώρηση 
απὀ την ΡΡΟ εἶναι το πλέον ολἐθριο σφάλμα 
της Ελλάδας στις σχέσεις της µε το ΝΑΤΟ. Οι 
χειρισμοί που ακολούθησαν θα μπορούσαν να 
θεωρηθούν απόπειρες περιορισμού των απω- 
λειών. 

Η επάνδρωση των Διοικήσεων του ΝΑΤΟ στην 
Ελλάδα θα ακολουθήσει το πρότυπο των αντί- 
στοιχων Διοικήσεων στην Ιταλία και στην 
Τουρκία: ο Διοικητής και πιθανότατα ο 
Επιτελάρχης θα είναι Ἐλληνες, ενώ θα συµµε- 
τέχουν επίσης αξιωματικοί των υπολοίπων χώ- 
ρών της Νότιας Πτέρυγας και των ΗΠΑ. Αξίζει 
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ξη τριών Χερσαίων Διοικήσεων επιπέδου Ρ96 
καιισάριθµων υφιστάμενων αεροπορικών και 
ναυτικών διοικήσεων στην ΑΕΞΟυΤΗ. Είναι 
όμως άγνωστο εάν η Ελλάδα επιθυμούσε να 
εμποδίσει την κατάργηση τῶν ορίων εναέριας 
και ναυτικής επιχειρησιακής ευθύνης; πάντως 
τυπικά υπήρχε δυνατότητα άσκησης βέτο από 
την Ελληνική Κυβέρνηση για την παρεμπόδιση 
της εξέλιξης αυτής, η οποία παραπέμπει πλέον 
το θέµα στους στρατιωτικούς Συμμαχικούς 
Διοικητές όπου δεν υπάρχει δικαίώωµα αρνησικυ- 
ρίας. Η επιλογή αυτή θα κριθεί από τα πράγµα- 
τα. Σχετικά µε τις μελλοντικές εξελίξεις, η 
Ελλάδα διατηρεί το πανίσχυρο όπλο της δυνα- 
τότητας επέκτασης της Αιγιαλίτιδας Ζώνης στα 
12ΝΜ συμπαρασύροντας τον Εθνικό Εναέριο 
Χώρο: η κίνηση αυτή θα περιόριζε την έκταση 
του διεθνούς εναερίου χώρου και κυρίως των 
διεθνών υδάτων στο Αιγαίο, επεκτείνοντας την 
επιχειρησιακή ευθύνη των Ελλήνων 6ΟΜΝΜ- 
7ΑΤΑΕ καιΟΟΜΕΒΡΕΑΡΘΤ. Ωστόσοη επέκταση 
της Ελληνικής Αιγιαλίτιδας Ζώνης αποτελεί γία 
την Τουρκία διακηρυγµένη αιτία πολέμου, κατά 
παράβαση κάθε έννοιας διεθνούς δικαίου: η 
ανάλυση του ζητήματος παρουσιάζει τεράστιο 
ενδιαφέρον αλλά πρέπει να παραπεμφθεί στο 
μέλλον. 


ΙΟΜΗ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΛΗΨΗΣ 
ΑΠΟΦΑΣΕΩΝ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Με δεδομένη τη σύγχιση που έχει δηµουργηθεί, 
νομίζουµε ότι είναι σκόπιμο να συμπεριλάβουμε 


στην ανάλυση συτή µια αναφορά σχετικά µε τη 
δοµή και τις διαδικασίες λήψης αποφάσεων της 
Συμμαχίας. 

Το ανώτατο όργανο λήψης αποφάσεων του 
ΝΑΤΟ είναι το Συμβούλιο του Βορείου 
Ατλαντικού (Νοπίῃ Αἴαπίιο Οουης!: ΝΑΟ) που 
συνέρχεται σε επίπεδο ηγετών κάθε Μάρτιο και 
Νοέμβριο, ενώ οι μόνιμοι αντιπρόσωποι επιπέ- 
ὅου πρέσβεων των 16 κρατών-μελών συνεδριά- 
ζουν κάθε εβδομάδα. Στην κορυφή της πολιτι- 
κής δοµής του ΝΑΤΟ βρἰσκεται η Επιτροπή 
Αμυντικού Σχεδιασμού (Ώοείεπος ΡΙαηπίπα 
6οπιπι/ϊθθ; ΠΡΟ) που συνεδριάζει κάθε Μάιο 
και Δεκέμβριο µε συμμετοχή των Υπουργών 
Άμυνας και κάθε εβδομάδα σε επίπεδο μονίμων 
αντιπροσώπων: στην ΡΡΟ δεν µετέχειη Γαλλία. 
Στην Ομάδα Πυρηνικού Σχεδιασμού (ΝυοἰεΒΓ 
Ρι8ππίπᾳ ΑΓουρ;: ΝΡ() δεν μετέχουν η Γαλλία 
καιη Ισλανδία: η ΝΡΑ συνεδριάζει ανά εξάµηνο 
σε επίπεδο Υπουργών ΄Αμυνας και όποτε απαι- 
τείται µε συμμετοχή των μονίμων αντιπροσώ- 
πων. Τις εργασίες των παραπάνω οργάνων συ- 
ντονίζει και διευθύνει ο Γενικός Γραμματέας 
της Συμμαχίας. Στα όργανα αυτά και στην 
Επιτροπή Αμυντικής Αναθεώρησης (Ώεἴεποθ 
Βθνίθνν Οοπιπι(ςες: ΡΒΟ) οἱ αποφάσεις λαμβά- 
νονται ομόφωνα, έτσι τα κράτη-μέλη μπορούν 
να ασκήσουν αρνησικυρία (νεἰο) σε θέµατα που 
αφορούν τα κυριαρχικά τους δικαιώµατα και 
εθνικά συμφέροντα. Η Στρατιωτική Επιτροπή 
(ΜΙΠαιγ Οοπιπ(εθ: ΜΟ) βρίσκεται στην κορυφή 
της ενοποιηµένης στρατιωτικής δοµής της 
Συμμαχίας; συνέρχεται ανά εξάµηνο τουλάἀχι- 
στον σε επίπεδο Αρχηγών Γενικών Επιτελείων, 
ενώ στις υπόλοιπες συνεδριάσεις μετέχουν οἱ 
μόνιμοι στρατιωτικοί αντιπρόσωποι επιπέδου 
ανωτάτων αξιωματικών. Η εκπροσώπηση της 
Γαλλίας και της Ισλανδίας στην Μ6 είναι γενικά 
υποβαθμισμµένη. Οι εργασίες της ΜΟ υποστηρί- 
ζονται από το Διεθνές Στρατιωτικό Επιτελείο 
(ἰπιειπαίιοπαἰ ΜΙίαιν δἱαΠ: ΙΜ 95) που περιλαμ- 
βάνει πἐντε Διευθύνσεις; Πληροφοριών, 
Επιχειρήσεων και Εκπαίδευσης, Σχεδίων και 
Προγραμματισμού, Τηλεπικοινωνιών, Διοι- 
κητικής Μέριμνας, 

Στην ενοποιημένη στρατιωτική δοµή της 
Συμμαχίας υπάρχουν τέσσερα επίπεδα 
Διοικήσεων, στα οποία επίκεινται εκτεταμένες 
µεταβολές: οι Μείζονες Διοικήσεις του ΝΑΤΟ 
(Μα[οΓ ΝΑΤΟ 6οπππιαπάς; ΜΝΟ) περιορίζονται 
απὀ τρεις σε δύο µε την κατάργηση της 
Συμµαχικής Διοίκησης Μάγχης (ΑΙΠεά Οοπιππ8παά 
6ΗΑΝΠΕΙ: ΑΟΟΗΑΝ) που διοικούσε Βρετανός 
Ναύαρχος µε την ιδιότητα του Επικεφαλής 
Διοικητή Μάγχης (6οπιπιαπάθΓ-ΙΝ-οΠίθί 
ΟΗΑΝΠΕΙ: ΟΙΝΟΗΑΝ). Οιυπὀλοιπες ΜΝΟ είναι 
η Συμμαχική Διοίκηση Ατλαντικού (ΑἱΙεαά 
6οπιπιαπα αἰἰ ΑΝΤΙς6: ΑΟ ΑΝΤ) µε έδρα στο 
Νόρφολκ της Βιρτζίνια και µε Ανώτατο 
Συμμαχικό Διοικητή Ατλαντικού (5υργεππε ΑΙἰΙεά 
Ο6οπιπιαπάε/ αἴι ΑΝΤΙΟ: 9ΑΟΙ ΑΝΤ) Ναύαρχο 
του Ναυτικού των ΗΠΑ, καθώς καιη Συμμαχική 
Διοίκηση Ευρώπης (ΑΙΙΙθ6ά Οοπππι8Πά ΕµΓΟΡθ6: 
ΑΟΕ) µε Ανώτατο Συμμαχικό Διοικητή Ευρώπης 
(ΦµρΓεπιθ ΑΙἱδά ΟοππιαπάεΓ Ευβορθο: 
ΦΑΟΕΙ)Β) Στρατηγό του Στρατού των ΗΠΑ. 
Έδρατου ΦΑΟΕυΒ εἶναι το Ανώτατο Αρχηγείο 
Συμμαχικών Δυνάμεων Ευρώπης (ΦµρΓεπιε 
ΗεβάαιυαΓίε[ς5 ΑΙΙεά ΡοΨ/εΓ5 ΕυΓορθ: ΦΗΑΡΕ) 
στο Καστό του Βελγίου. Η δοµή της 9ΑΟΙΑΝΤ 
δεν παρουσιάζει εἰδικὸ ελληνικό ενδιαφέρον, 
σε αντίθεση µε της ΑΟΕ που διέθετε τέσσερις 
Μείζονες Υφιστάμενες Διοικήσεις (Μ4/ΟΓ 
δυβρογάπαἰε 6οπιπιΒπᾶς: Μ5Ο) απὀ τις οποίες 
θα απομείνουν τρεις: η Διοίκηση Συμμαχικών 


συνέχεια στη σελίδα 92 
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Η θεθΗιότητα του προγράμματος ΕΕΛ, παβόλες τις προσπάθειες 
ορισμένων ετπίρων του γά Περισώσουν µέρος από αυτό Κα ῃ πέ- 
ΡΙΟΡΙσµέΝΠ εμπορική εµθέλειᾳ του σουηδικού μαχητικού 
“ΓκρίπεΥ”, αφήνει το γΛΛΙΚό “ΡαφάΛ” το μον αδΙΚό ευβωπβ]κό 


Πρόγβάµμα µε ευρύ µέλλον όχιόμως ΚΙ χωρίς προθλήµατα. 


Του Φαίδωνα Γ. Καραϊωσηφίδη 
Φωτογραφίες: Όβςς5αυΗ!, Φ.Γ.Κ. 
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αποχώρηση της Γαλλίας, στις αρχές 
της προηγούμενης δεκαετίας, απὀ το 
κοινό ευρωπαϊκό πρόγραµµα ενός νέ- 
ου μαχητικού είχε τότε κατακριθείἰ 
έντονα σαν ένα ακόµη γαλλικό “καπρί- 
τσιο”. Οι δε αντιρρήσεις της ότι το 
μελλοντικό ΕΕΑ των 9,5 τόννων (τότε) ήταν πο- 
λύ βαρύ και ακριβό εἶχαν απορριφθεί σαν δικαιο- 
λογίες που δήθεν έκρυβαν τη δυσαρέσκεια της 
Γαλλικής πλευράς για τη µη ανάθεση σ᾿ αυτήν 
της ηγεσίας του προγράµµατος. Όταν φέτος το 
καλοκαίρι, η Γερμανία “τράβηξε το χαλί’ κάτω 
απὀ τα πόδια του ΕΕΑ, θεωρώντας το πολύ βαρύ 
και ακριβό, πολλοί μίλησαν για πλήρη γαλλική δι- 
καίωση. Είχαμε την ευκαιρία να δούμε το ένα απὀ 
τα πρωτότυπα "Ῥαφάλ” τον περασμένο 
Σεπτέμβριο στην Αγγλία. Έχοντας παρουσιάσει 
εκτεταμένα το αεροπλάνο στο τεύχος Νοθ/ 
προχωρούµε παρακάτω σε µια ανασκόπηση της 
προόδου του προγράµµατος και προσπαθούμε 
να αναλύσουμε τους στὀχουςτου. 
Η Γαλλία στα µέσα του 1985 είχε προχωρήσει 
στην υλοποίηση του δικού της προγράµµατος 
νέου μαχητικού γνωστού έκτοτε σαν 'Ῥαφάλ” µε 
τις εξής βασικὲς αρχές: 
Το αεροσκάφος θα είχε βασικὀ βάρος κενό, µι- 
κρότερο των 9,5 τόννων του σχεδιαζόµενου 
ΕΕΑ. Το μικρότερο, ελαφρότερο και άρα φτηνό- 
τερο μαχητικό θα μπορούσε να διατηρήσει τη δυ- 
νατότητα εκτέλεσης πολλαπλών ρόλων, ενώ θα 
ήταν περισσότερο ελκυστικό εμπορικά στην 
προσπάθεια εξαγωγής του τύπου. 
Η αρχική πρόθεση ήταν η παραγωγή 250 ΑΟΤ 
(Ανίοπ ἄε Οοπραί Ταοίιαυϐ) ή Βαίΐαιε Ώ 
(0 :Ώι5ογεἰΞ-Στέλθ), συμπεριλαμβανομένων και 25 
διθεσίων ΒαίαΙε Β και δθ ΑΟΜ (ΑνΙοπ ἀε Οοπιθαϊ 
ΜαΓΙπε) ή Βαίΐαἱε Μ µε κόστος που δεν θα ξεπερ- 
νούσε τη γαλλική συμμετοχή του 3056 στο ΕΕΑ. 
Οιτρεις διαφορετικοί τύποι θα διατηρούσαν ση- 
µαντική ομοιότητα μεταξύ τους (8036 στα διάφο- 
ρα βάρη, 9036 στο κόστος ανά µονάδα και 9570 
στα υποσυστήματα). 
Το κόστος ανάπτυξης ήταν μοιρασμένο ανάµεσα 
στο Γαλλικό κράτος και τη Βιομηχανία σε ποσο- 
στά Τ5:2570 


ΑΠΟ Τ0 ΚΛΕΛΙΕ Α ΣΤΟ (01 

Το πρόγραµµα "Ῥαφάλ” πέρασε τη σηµαντικότε- 
ρη καμπή του όταν το πρωτότυπο (βαρύτερο κα- 
τά έναν τὀννο και µε αμερικανικούς κινητήρες) 
“Ραφάλ” Α έκανε την πρώτη του πτήση στις 4 
Ιουλίου 1986. Μέχριτον Απρίλιο του 1991, το αε- 
ροσκάφος εἶχε συμπληρώσει 542 πτήσεις και 
τριπλάσιες σχεδόν ώρες στον αέρα, έχοντας 
επεκτείνει το φάκελο πτήσης απὀ την ελάχιστη 
ταχύτητα των 80 κόµβων σε γωνίες προσβολής 
32 μοιρών, έως και πέρα απὀ τα 2 Μαχ. Το πρω- 
τότυπο επέδειξε τις καλὲς δυνατότητες που 
προσέφερε η τροποποιημένη πτέρυγα “Δέλτα” 
σε συνδυασμό µε τα πτερύγια 'Κανάρντ” καιιδιαί- 
τερα την ικανοποιητική ταχύτητα προσέγγισης 
των 120 κόμβων και τη διαδρομή προσγείωσης 
των 400 µέτρων που κάλυπταν πλήρως τις απαι- 
τήσεις ενός αεροσκάφους που θα επιχειρούσε 
από αεροπλανοφόρα. 

Στο μεσοδιάστημα, τα αποτελέσµατα του προ- 
γράμματος τροφοδοτούσαν την εξέλιξη του 
πρωτοτύπου '"Ῥαφάλ” Ώ. Όταν το τελευταίο έκα- 
νε την επίσηµη εμφάνισή του σαν "Ραφάλ" 001, 
το 1990, εἶχε βάρος κενό 9.000 κιλά, και μέγιστο 
βάρος απογείωσης 19,500 κιλά µε δυνατότητα 
μελλοντικής αύξησης κατά 2 τόννους. Οι διαστά- 
σεις του ήσαν επίσης μικρότερες µε εκπέτασµα 
10.91 µέτρα, µήκος 19,3 µέτρα και πτερυγική επι- 
φάνεια 46 τετραγωγικών µέτρων έναντι των 
10,98, 15.78 και 47 τετραγωγικών µέτρων που εἰ- 


4ς 


Το Βαΐαιο ΜΟΊ στη διάρκεια των δοκιμών του στις ΗΠΑ το περασμένο καλοκαίρι. (φωτογραφία: Ώ855αυ[ί Ανἰα[ίοῃ) 


ναι οι αντίστοιχες διαστάσεις του "Ραφάλ" Α.Το 
αεροσκάφος διατηρούσε 14 σηµεία ανάρτησης 
εξωτερικού φορτίου στην πτέρυγα και την κοιλιά 
της ατράκτου, ενώ παρὀλη την απουσία πτερυ- 
γίων στα χείλη εκφυγής (Φλαπ), η ταχύτητα προ- 
σέγγισης (το μεγαλύτερο πρόβλημα για αερο- 
πλάνα µε πτέρυγα "Δέλτα”) παρέμεινε στους 
115 κόμβους, Η επίδοση αυτή επιτυγχάνεται κυ- 
ρίως χάρη στον συνδυασμό των πτερυγίων στα 
χείλη προσβολής (σλατ) και των εἰθνοῃ (σε τἐσ- 
σερα αντίτων έξι τμημάτων στο 'Ῥαφάλ" Α) αλλά 
και χάρη στην αυτόματη τοποθέτηση των πτερι.- 
γίων "Κανάρντ” στη θέση των 20 μοιρών µε την 
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έκταση του συστήµατος προσγείωσης ώστε να 
παρέχεται επιπλέον άντωση στην φάση της προ- 
σεγγισης. 

Οι μεγαλύτερες όμως αλλαγές στη µορφή του 
"Ῥαφάλ" αφορούν τις τροποποιήσεις για την ενἰ- 
χυση των χαρακτηριστικών Στελθ του αεροπλά- 
νου. Αυτές περιλαμβάνουν μεγαλύτερη κλίση 
της επιφάνειας στη “ρίζα” κάθε ηµιπτέρυγας, 
µορφικές αλλαγές στο σηµείο σύνδεσης του κα- 
θέτου σταθερού που είναι επίσης μικρότερων 
διαστάσεων, την υιοθέτηση ειδικού επιχρίσµα- 
τος στο εσωτερικό της καλύπτρας, “αδιαφα- 
νούς” πλέον στην ηλεκτρομαγνητική ακτινοβο- 


λία, το ειδικὀ απορροφητικὀ χρώμα των εξωτερι- 
κών επιφανειών κ.α. 

Άλλες εξωτερικές αλλαγὲς του "Ραφάλ” 601, 
απὀ το μοντέλο “Α΄” είναι τα μεγαλύτερα σε µέγε- 
θος πτερύγια "Κανάρντ”, που τώρα στην βάση 
τους περιλαμβάνουν ἑνα σταθερό τµήµα για κε- 
ραίες ΒΝΝΒ του συστήµατος δρθο([Γ8. Τα πτερύ- 
για αυτά είναι πλέον κατασκευασμένα ὀχι απὀ 
ανθρακονήµατα, αλλά απὀ θερµοπλαστικά µορ- 
φοποιηµένα φύλλα τιτανίου, Κεραίες του ιδίου 
συστήματος όπως και του ηλεκτρο-οπτικού σι- 
στήµατος προειδοποίησης για την εκτὀξει!ση 
πυραύλων εναντίον του αεροπλάνου περιέχο- 
νται σ᾿ ἑνα ατρακτίδιο, ενσωματωμένο στην κο- 
ρυφή του καθέτου σταθερού. 

Μια άλλη επίσης οπτικά διακρινόµενη προσθήκη 
είναι το εξόγκωµα που υπάρχει στα πλευρά της 
ατράκτου απὀ το ύψος του χείλους προσβολής 
της πτέρυγας έως και το μέσον, Το εξόγκωµα 
αυτό σχετίζεται πιθανότατα µε τη βελτίωση των 
αεροδυναμικών χαρακτηριστικών στην περιοχἠ 
των τοιχωμάτων των εισαγωγών αέρος στους κι- 
νητήρες. Να σημειωθεί επίσης ὁτι το πυροβόλο 
ΜΤ918 των 30 χιλ. της ΙΑΤ μετακινήθηκε απὀ 
τη δεξιά στην αριστερή πλευρά του αεροσκά- 
φους, Τροποποιήσεις υπήρξαν ακόµη στο ριναίο 
σκέλος του συστήµατος προσγείωσης που φέρει 
τώρα διπλό αντί του μονού τροχού του “Ραφάλ” 
Α, όπως επίσης και στην καλύπτρα που έχει τώ- 
ρα σταθερὀ τµήµα στο πίσω µέρος. Μια άλλη αλ- 
λαγή που κρίθηκε αναγκαία ἦταν η μετακίνηση 
του υπό κλίση εκτινασσόµενου καθίσµατος του 
χειριστή προς τα εµπρός, που τώρα εἶναι τοπο- 
θετηµένο υπό γωνία 29 και ὀχι 32 μοιρών, προ- 
σφέροντας καλύτερη ορατότητα, ενώ εξακολου- 
θεἰ να προσφέρει προστασἰα απὀ τις απότοµες 
επιβραδύνσεις και επιταχύνσεις των ελιγμών 
όπως και απὀ τις δυνάμεις που αναπτύσσονται 
σε µια πρόσκρουση. 


Κοντινή άποψη της Καλύπτρας του Βαΐαἰθ 601. Διακρίνεται το μεγάλων διαστάσεων Ηυ0 
και Το ειδικό επίχρισμα (χρυσό χρώμα) που την κάνει αδιαφανή στην ηλεκτρομαγνητική 


ακτινοθολία. 


Μέρος της ποικιλίας οπλισμού που μεταφέρει Το γαλλικό μαχητικό. Διακρίνονται πύραυ- 
λοι Α5 401. θόµθες κατευθυνόµενες µε λέιζερ, Το σύστηµα διασποράς υπο-πυρομαχικών 
ΑΡΑΓΗΕ κ.α. Το κύριο όπλο του Βαίαἰθ για αποστολές αέρος-αέρος είναι οἱ ὅμο εκδόσεις 


του πυραύλου ΜΑΤΒΑ ΜΙΟΑ. 


Άποψη του αεροπλάνου όπου διακρίνεται η µορφή των εισαγωγών αέρος. Προσέξτε στη 
θάση των πτερυγίων «κανάρντ» τα σταθερά εξογκώµατα που φιλοξενούν τις κεραίες του 
συστήµατος αυτοπροστασίας ΞΡΕΟΤΒΑ. 
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Τ0 ΚΛΕΛΙΕ Ν 

Οι κύριες διαφορές της ναυτικής έκδοσης του 
"Ῥαφάλ” απὀ αυτήν της Γαλλικής Αεροπορίας 
έχουν σχέση µε την ικανότητα του αεροσκάφους 
να απορροφά τις δυνάμεις που αναπτύσονται 
στη διάρκεια της απο-προσνήωσης. Πέραν λοι- 
πὀόν της ενισχυμένης δοµικής κατασκευής, το 
σύστηµα προσγείωσης µπορεί να αντέξει σε ρυθ- 
μούς καθόδου έως και θ,5 Ππ/5θς, διπλάσιο δηλα- 
δή της έκδοσης ξηράς. Ο ριναίος τροχός, κατα- 
σκευής Μεσιέ-Μπουκάτι, έχει επίσης επανασχε- 
διαστείἰ ώστε να συνεργάζεται µε το σύστηµα 
πρὀσδεσης του καταπέλτη των αεροπλανοφό- 
ρων, ενώ η δυνατότητα περιστροφής είναι τώρα 
µεγαλύτερη (60 μοίρες σε κάθε πλευρά ως προς 
τον διαμήκη άξονα) για ελιγμούς στους στενούς 
χώρους των καταστρωµάτων του σκάφους. 
Επιπρόσθετα, το συγκρότηµα ενσωματώνει τη 
δυνατότητα “ακαριαίας αναδίπλωσης”, µε την 
αποθήκευση” ενέργειας κατά τη συμπίεση του 
σκέλους τη στιγµή της απελευθέρωσης του εµ- 
βόλου του καταπέλτη και της "απελευθέρωσής” 
της µε τη µορφή εκτίναξης όταν ο τροχός αφή- 
νει το κατάστρωμα, προσδίδοντας στο σκάφος 
επιπλέον κατακόρυφη ταχύτητα την κατάλληλη 
στιγµή. 

Το Γαλλικό Ναυτικό συνεργάζεται στενά µε το 
Αμερικανικό σε θέµατα σχεδίασης υποσυστημά- 
των απὀ το 1985 αξιοποιώντας την τεράστια 
εμπειρία του Δεύτερου µετά απὀ επτά σχεδόν 
δεκαετίες επιχειρήσεων από αεροπλανοφόρα. 
Έτσιτο "Ῥαφάλ” (για πρὠτη φορά σε γαλλικό αε- 
ροσκάφος) υιοθετεί σύστηµα εξαπόλησης µε κα- 
ταπέλτη µε βάση τη µέθοδο της "μπάρας έλξης”. 
Σ᾽ αυτήν, µια µπάρα προεξέχει απὀ το ριναίο σκέ- 
λος και εμπλέκει το έμβολο του καταπέλτη, που 
στη συνέχεια έλκει όλο το αεροσκάφος από το 
σηµείο αυτό. Η παλαιά µέθοδος εξαπόλησης εἰ- 
ναιη πρόσδεση του αεροσκάφους στο έμβολο 
από τις “ρίζες” της πτέρυγας µε ένα συρµατό- 
σχοινο, που εν συνεχεία απορρίπτεται. Η στρο- 
φή αυτή έκανε δυνατή τη διατήρηση της ίδιας 
πτέρυγας στις δυο εκδόσεις του αεροσκάφους, 
παρὀλεςτις διαφορετικὲς απαιτήσεις. Πρέπει να 
σημειωθεί ὀτιτο 'Ῥαφάλ” Μ στις πρόσφατες δο- 
κἰµές του ἐγινε το πρὠτο συμβατικής σχεδίασης 
αεροσκάφος που χρησιμοποίησε (µε επιτυχία) 
ράμπα απονήωσης (5ΚΙ-ΙΗΠΠρ). Στο παρελθὀν, τό- 
σοτον5»ΓΟΙ Χάριερ, όσο και τα πρώην σοβιετι- 
κά ΜΙ6-29 και δι-27 ἐχουν χρησιμοποιήσει 5κἰ- 
Ίυπῃρ αλλά δεν εἶχαν τη δυνατότητα χρήσης κα- 
ταπέλτη, αφήνοντας έτσι τα πρωτεία στο γαλλι- 
κό μαχητικό, Το αεροπλανοφόρο "Φος" δέχεται 
µια τέτοια ράμπα τώρα στην Τουλόν στα πλαίσια 
της προετοιμασίας του για τις μελλοντικές δοκι- 
µές του "Ῥαφάλ”, 

Το ναυτικό "Ραφάλ” Μ διαθέτει επίσης αντιδια- 
βρωτική προστασία, ενισχυμένο γἀάντζο ανάσχε- 
σης αλλά ὀχι και αναδιπλούμενη πτέρυγα (κάτι 
που στάθηκε δύσκολο να γίνει στην κατά µεγάλο 
µέρος απὀ συνθετικά υλικά κατασκευή). Υπάρχει 
όμως ενσωματωμένη αναδιπλούμενη σκάλα για 
την άνοδο του χειριστή στο κὀκπιτ. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΛΜΝΛΤΟΣ 

Το αεροσκάφος επίδειξης τεχνολογίας “Ραφάλ” 
Α με δυο κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ ΕΔ04 
πραγματοποίησε µέχρι τις 12 Ιουλίου 1985 (ηµε- 
ροµηνία που έλαβε έναν κινητήρα Σνεκµά ΜΣδ- 
2) 460 πτήσεις, επεκτείνοντας τον φάκελο Ππτή- 
σης έως και τα 2 Μαχ στις 50.000 πόδια, ενώ οι 
ταχύτητες που επιτεύχθηκαν σε χαμηλά ύψη 
ήταν 80-750 κόμβοι. Το ίδιο αεροπλάνο, κάνο- 
ντας την παρθενική του πτήση στις 27 
Φεβρουαρίου 1990 µε έναν κινητήρα ΕΦ404 και 
έναν Μ88-2 επέτυχε 1,8 Μαχ στα 50.000 πόδια 
συμπληρώνοντας 259 πτήσεις μὲχρι και την 1 
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Δεκεμβρίου 1992. 

Οι πρὠτες παραγγελίες για δυο πρω- 
τότυπα της Γαλλικής Αεροπορίας και 
του Ναυτικού έγιναν αντίστοιχα στις 
21 Απριλίου και θη Δεκεμβρίου 1988. 
Τον Ιούλιο το εποµένου χρόνου το 
γαλλικό υπουργείο Αμυνας παρήγγει- 
λε ένα τρίτο πρωτότυπο της διθέσιας 
έκδοσης (Β01) που αναμένεται να πε- 
τάξει τον Φερβουάριο του 1998. Το δι- 
θέσιο μαχητικό θα εξυπηρετήσει τόσο 
της ανάγκες του Ναυτικού, όσο και 
της Αεροπορίας. 

Το πρωτότυπο “"Ραφάλ” 601 µε δυο κι- 
γητήρες Μ88-2 πρωτοπέταξε στις 19 
Μαϊου 1991 καιστις 195 πτήσεις που 
συμπλήρωσε µέχρι την Ίη Δεκεμβρίου 
1992 επεξέτεινε το φάκελο πτήσης 
στα 50.000 πόδια και 1,6 Μαχ, ενώ σε 
χαμηλό ύψος το όριο ταχυτήτων ήταν 
100-700 κόμβοι, Το ναυτικό πρωτότι- 
πο έκανε την πρώτη του πτήσηστις 12 
Δεκεμβρίου 1991 και έχει συμπληρώ- 
σει µέχρι την { Δεκεμβρίου 98 πτήσεις 
έχοντας δημιουργήσει έναν ανάλογο 
φάκελο πτήσης. 

Τον Ιούλιο του 1990, υπήρξε µια επι- 
πλεόν παραγγελία για ἑνα τέταρτο και 
πέµπτο αεροπλάνο, τα 605 και ΜΟ02 
αντίστοιχα, που όμως στη συνέχεια 
ακυρώθηκαν σαν πρωτότυπα και θα 
πετάξουν σαν μοντέλα προπαραγω- 
γής στα µέσα αυτού του χρόνου, σε 
µια κίνηση για την εξοικονόµιση χρη- 
µάτων. 

Ενώ όµως το πρόγραµµα εξέλιξης συ- 
νεχιζόταν, το Γαλλικό Ναυτικό ανεκά- 
λυψε ότι το υπάρχον υλικό και κυρίως 
τα µαχητικά Ε-ΒΕ(ΕΝ) πλησίαζε επικἰν- 
δυνα το ὁριο ζωής του και ήταν αμϕί- 
βολο αν θα προλάβαιναν τις ηµερομη- 
νίες εισόδου του αντικαταστάτη τους 
"Ῥαφὰλ” Μ σε υπηρεσία. Το γεγονός 
αυτό έγινε ξεκάθαρο στα µέσα του 1990 όταν το 
Ναυτικό ανακοίνωσε ότι µε τον τότε ρυθμό χρή- 
σης, τα ξΕ-ΘΒΕ δεν θα μπορούσαν να ξεπεράσουν 
σε υπηρεσία τα µέσα του 1993, τέσσερα δηλαδή 
χρόνια πριν την επιχειρησιακή ένταξη του 
"Ῥαφάλ” στη δύναµη του Στόλου. Η ηγεσία του 
Ναυτικού άρχισε έτσι να εξετάζει τις εναλλακτι- 
κές λύσεις που σύντομα περιορίστηκαν στην 
αγορά ἡ ενοικίαση 19Ε/Α-18 "Χόρνετ", Τόσο 
όµως η γαλλική βιομηχανία όσο και η κυβέρνηση 
αντέδρασαν στο σχέδιο, βλέποντας στην πιθανή 
αποδοχή του µια σοβαρή απειλή για το µέλλον 
του “Ραφάλ”, που τότε αντιμετώπιζε σοβαρά 
προβλήµατα τήρησης του χρονοδιαγράµµατος 
εξέλιξης. Η επιρροή των βιομηχανικών "κύκλων" 
υπήρξε ισχυρή, µε αποτέλεσµα, παρόλο που η 
μεταβατική λύση των Ε/Α-18 απὀ άποψη κὀ- 
στους/απὀδοσης ήταν ελκυστικότερη, να ληφθεί 
η απόφαση του μερικού εκσυχρονισμού των Ε-δ 
ώστε να παραμείνουν σε υπηρεσία μέχρι την 
ἐλευση του πρώτου "Ραφάλ”. 0Ο "εκσυγχρονι- 
σμός” αποβλέπει κυρίως στην εξασφάλιση ασφα- 
λούς χρήσης για το υπόλοιπο της “ζωής” των αε- 
ροσκαφών, παρά στην αὐξηση των επιχειρησια- 
κών τους δυνατοτήτων. Το “λιτό” πρόγραµµα 
ύψους 208 εκατ. δολαρίων περιλαμβάνει την 
ανακατασκευή του ηλεκτρικού και υδραυλικού 
συστήµατος, αντικατάσταση των δεξαμενών 
καυσίµου, αναβάθμιση του εκτινασσόµενου καθι- 
σµατος και τοποθέτηση νέου συστήµατος ΕΟΜ. 
Ανάµεσα στις προτάσεις που εγκαταλήφθηκαν 
είναι η αντικατάσταση του απηρχαιωµένου ρα- 
ντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-Ί04 απὀ ένα Τόμµσον-Ο05Ε 
"Σιρανό” ΙΝΜ-3 σε συνδυασμὸὀ µε νέους πυραύ- 


0 πολύ καλός λόγος ώσης/θάρους των Μ88-2 δίνει στο Βαίαἱε εξαιρετικ 


καλές επιδόσεις που αναμένεται να θελτιωθούν µε τη χρήση των Μ88-3 µε 
το τέλος του αιώνα. (φωτογραφία: Καϊδιυμίκο ΤοΚκωπασα ΡΑΟΤ) 


λους Ματρά 530Ε. Το ναυάγιο αυτής της πρότα- 
σης αφήνει τα γαλλικά Ε-8 χωρίς πυραύλους μέ- 
σης ακτίνας δράσης, αφού οι προηγούμενοι 
Ματρά 5300 έχουν ξεπεράσει το ὀριο ζωής τους 
και µε μόνον πυραυλικό οπλισμό, τους Ματρά 
"Ματζἰκ" 2. Το πρόγραµµα αφορά 17 απότα 19 
εναπομείναντα αεροσκάφη σε γαλλική υπηρε- 
σία, ώστε να γίνει δυνατή η διατήρηση µιάς επι- 
χειρησιακής Μοίρας, αν καιη Γαλλία αγόρασε το 
1990 απότις ΗΠΑ 12 παλαιά Ε-δ που θα χρησιµο- 
ποιηθούν σαν ανταλλακτικά και ίσως για την 
αντικατάσταση μερικών απὀ τα γαλλικά αερο- 
πλάνα. 

Το Γαλλικό Ναυτικό εκσυχρονίζει επίσης το στὀ- 
λο των "Σούπερ Ετεντάρ” που διαθέτει στα Τιλαί- 
σια ενὸς προγράµµατος ύψους 400 εκατ, δολα- 
ρίων, που αν και δεν υποφέρουν απὀ την προ- 
σέγγιση του ορίου ζωής, παρουσιάζουν ραγδαία 
µείωση των επιχειρησιακών τους δυνατοτήτων. 
Ο εκσυγχρονσμὸς αφορά 50 από τα 60 εναπο- 
µείναντα αεροπλάνα και περιλαμβάνει την αντι- 
κατάσταση του παλαιού ραντάρ “Αγκάβ᾽ απὀ το 
σύστηµα της Ντασό Ελεκτρονίκ "Ανεμόν” µε δυ- 
νατότητα εγκλωβισμού, ενώ η έρευνα συνεχίζε- 
ται (ἴΓ8οΚ-ΝΠΙΙ6-5οαΠ), την τοποθέτηση του ικα- 
νότερου υπολογιστή βολής Φαθεπι 0ΑΤ90, το- 
ποθέτηση αδρανειακού συστήµατος ναυτιλίας 
(1Ν5), ΗυΒ ευρείας γωνίας, ΗΡΏ (Ἠεαά Ώοννη 
ΠΏιδρί8Υγ), χειριστήρια ΗΟΤΑς, σύστηµα προειδο- 
ποίησης Τόµσον-Ο9ΦΕ ΦηεΓίος κ.α. Το πρόγραμ- 
μα αυτό θα επιτρέψει στα "Σούπερ Ετεντάρ”’ να 
παραμείνουν σε υπηρεσία μέχρι το 2005, οπότε 
θα τα αντικαταστήσει η έκδοση κρούσης του 
"Ῥαφάλ” Μ. 
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Το πρωτότυπο 601 έχει συμπληρώσει αρκετές ώρες δοκιμών αλλά η Γαλλική Αεροπορία έχει εκφράσει την άποψη ότι 
αριθµός των μελλοντικών μαχητικών θα πρέπει να είναι διθέσια για τη µείωση του φόρτου εργασίας του χειριστή σε 
αποστολές κρούσης. 


Ὅπως προαναφέρθηκε, η Γαλλία και οι ΗΠΑ συ- 
νεργάστηκαν στενά απὀ το 1985 στην εξέλιξη 
των υποσυστηµάτων απο-προσνήωσης που πρό- 
κείται να εξοπλίσουν το μελλοντικό πυρηνοκίνη- 
το αεροπλανοφόρο "Ντε Γκολ” και ένα δεύτερο 
σκάφος του οποίου η κατασκευή συζητείται. Το 
Κέντρο Αεροναυτικού Πολέμου του Αµερικα- 
νικού Ναυτικού µε έδρα το Λέικχαρστ στο Νιού 
Τζέρσει υπήρξε ο φορέας που υλοποίησε αυτήν 
τη συνεργασία. Το "Ῥαφάλ” έχει προγραμµατι- 
στείνα πραγματοποιήσει µια σειρά τεσσάρων 
δοκιμαστικών περιόδων στο Κέντρο, η πρώτη 
απὀ τις οποίες ήταν το δίµηνο Ιουλίου- 
Αυγούστου του 1992. Το μαχητικό θα ξαναβρεθεί 
στο Λέικχαρστ στις αρχές του 1993 και στη συ- 
νέχεια θα αρχίσουν δοκιμές στο γαλλικό αερο- 
πλανοφόρο "Φος”, Το "Ραφάλ” θα ξαναγυρίσει 
στις ΗΠΑ το επόμενο καλοκαίρι για ΄απο-προσ- 
νηώσεις” µε διάφορα εξωτερικά φορτία, ενώ η 
τελευταία επίσκεψή του στο Λέικχαρστ είναι 
προγραμματισμένη γιατις αρχές του 1996. 

Η μετάβαση το περασμένο καλοκαίρι έγινε µε 
πλοίο, δεδομένου όὀτιτο "Ῥαφάλ” δεν έχει ακόµη 
πιστοποιηθεί για ανεφοδιασμό στον αέρα και 
ἠταν αδύνατον να διασχίσει τον Ατλαντικό. 
Εκτός αυτού, το γαλλικό υπουργείο "Αμυνας δεν 
ήθελε να διακινδυνεύει µια µακρά πτήση από 
Βορρά. Το αεροπλάνο συνόδευαν 70 περίπου 
άτοµα, πενήντα απὀ αυτούς τεχνικοί της κατα- 
σκευάστριας εταιρίας και κατασκευαστών συστη- 
µάτων, ιδιαίτερα της Μεσιέ-Μπουκάτι, που εἶναι 
υπεύθυνη για το σύστηµα προσγείωσης. Στο διά- 
στηµα της παραμονής του το αεροπλάνο έκανε 
19 πτήσεις που περιελάμβαναν 45 εξαπολύσεις 
µε καταπέλτη και 58 προσγειώσεις µε την βοή- 
θεια ανασχετικού γάντζου. Το "Ραφάλ" Μ δεν 
έφερε κανενὸς εἶδους εξωτερικό φορτίο στη 
διάρκεια των δοκιμών, εκτός από δυο αδρανείἰς 
πυραύλους ΜΑΤΗΑ Ματζίκ 2, αν και υπήρχε εσω- 
τερικἀ τοποθετημένος σημαντικός καταγραφι- 
κός εξοπλισμός που παρακολουθούσε 600 περί- 
που παραμέτρους της πτήσης, 
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Εκ πρώτης όψεως µπορεί κανείς να υποστηρίξει 
ότιτο πρὀγραµµα εξέλιξης του Ῥαφάλ” Μ δεν 
συμβάδισε µε την εξέλιξη του κινητήριου συστή- 
µατος που ανέλαβε, όπως ήταν φυσικό, η 
ΘΝΕΟΜΑ, δεδομένης της χρήσης του µεταβατι- 
κού, αμερικανικής κατασκευής κινητήρα Ε406 
στο 'Ραφάλ”" Α. Θα πρέπει όμως κανείς να λάβει 
υπ΄ ὀψιν ὁτι και το "Ῥαφάλ” Αμε τη σειρά του δεν 
είναι παρά ένα μεταβατικό στάδιο στην εξέλιξη 
του μαχητικού. 

Οι δυο κινητήρες ΞΝΕΟΜΑ ΜΕ8-2 που εξοπλί- 
ζουν το αεροσκάφος αποδίδουν ώση 75 ΚΝ 
(6.670 Κα) οκαθένας µε µετάκασαυση. Πρόκειται 
για στροβιλοκινητήρες διπλού άξονα µε μικρό 
λόγο παράκαµψης, µε πλήρη (πολυκάναλο) ψη- 
φιακό έλεγχο (ΕΑΡΕΟ). Στην κατασκευή του 
έχουν χρησιµοποιηθεί προηγμένες τεχνικές µε- 
ταλλουργίας, κάτι που επέτρεψε τον περιορισμό 
του μεγέθους και του βάρους του, που µε τη σει- 
ρά τους περιόρισαν το βάρος του αεροσκάφους, 
ενώ η παραγωγή ισχύος παραμένει σχετικά σε 
υψηλά επίπεδα. Στον βελτιωμένο αυτό λόγο 
ὠσης/βάρους οφείλει το "Ῥαφάλ᾽" τις πολύ καλές 
επιδόσεις του, Ιδιαίτερα στις µικρές διαδρομές 
απογείωσης και προσγείωσης, και στις υπερηχη- 
τικές επιταχύνσεις. Σύμφωνα µε τη ΘΝΕΟΜΑ,ο 
ΜΒ8 αποτελεί σηµαντικὀ άλμα στην ευραπαϊκή 
βιομηχανία κινητήρων και περιορίζει το χάσμα 
που υπήρχε μέχρι σήµερα µε τους Αμερικανούς 
κατασκευαστές. 

Ο πρωτότυπος κινητήρας Μ88-2 έρχισε τις στα- 
τικὲς δοκιμές του στις 27 Φεβρουαρίου 1989 και 
επέτυχε λειτουργία σε πλήρη ισχύ µέσα στις 
επόμενες σαράντα ηµέρες. Όπως προαναφέρα- 
µε, ο πρὠτος Μδ88-2 τοποθετήθηκε στο 'Ραφάλ” 
Α το καλοκαίρι του 1989 χωρίς να απαιτηθούν 
σημαντικές αλλαγές στο αεροπλάνο που εἶχε εξ 
αρχής σχεδιαστεί για να δέχεται εναλλακτικά 
τοὺς δυο αυτούς κινητήρες. Ο μικρότερος (3.54 
πι έναντι 3,9 πι του Ε404 σε μήκος) και ελαφρό- 
τερος (302 Κᾳ έναντι873 κα) ΜΒ88-2 επέτρεψε τη 
σύντομη επέκταση του φακέλου πτήσης του 


υβριδίου πρωτοτύπου. Οµαλή υπήρξε επίσης και 
η μετάβαση στα αεροσκάφη προπαραγωγής. 
Στις 30 Σεπτεµβρίου 1992, ο Μ88-2 επέτυχε 
όλεςτις προδιαγραφές και χαρακτηρίστηκε έἑτοι- 
μος για παραγωγή. Μέχρι την Ίη του περασμέ- 
νου Δεκεμβρίου, οι 21 κινητήρες που ἐχουν μέ- 
χρι στιγμής παραχθεί στα πλαίσια του προγράµ- 
µατος εξέλιξης ύψους 1,26 δισ. δολαρίων, ἐχουν 
συμπληρώσει 4.200 ώρες λειτουργίας, 750 από 
αυτές σε δοκιμαστικές πτήσεις. 

Οι αλλαγές που υπέστη η σχεδίαση σαν αποτέ- 
λεσµα αυτών των δοκιμών είναι η αύξηση της 
θερμοκρασίας εισόδου στον στρόβιλο (Τωγρίπε 
Επίηγ ΤεπιρεΓαῖυΓθ) ΤΕΤ απὀ 1.700 σε 1850 βαθ- 
μούς Κέλβιν. Έτσι ο ΜΕ8-2 µε τη μέγιστη δυνατή 
ΤΕΤ, λόγο συμπίεσης 1:25 και λόγο παράκαµψης 
0.3:0,5 είναι ο καλύτερος συμβιβασμός για τις 
απαιτήσεις πτήσης σε χαμηλό ύψος και επιδὀὸ- 
σεις µε µετάκαυση σε αποστολές αναχαίτισης σε 
µεγάλα ύψη. Η ειδική κατανάλωση του Μ88-2 σε 
πλήρη ισχύ ανάρχεται σε 1,77. 

Οιεπιδόσεις πάντως του "Ραφάλ" αναμένονται 
να βελτιωθούν ακόµη περισσότερο µε την εξέἑλι- 
ξη προς τα τέλη της δεκαετίας͵ του παραγώγου 
στροβιλοκινητήρα Μ88-3 που αναμένεται να πα- 
ράγει 10.700 Κα ώση (µε μετάκαυση) και αναμέ- 
νεται να µπει σε υπηρεσία απὀ το 2008. Η 
ΘΝΕΟΜΑ αναπτύσσει ακόµη από µια λιγότερο 
ισχυρή έκδοση χωρίς µετάκαυση και των δυο κι- 
νητήρων που είναι γνωστές σαν Μ88-ο59 και -ὃς 
µε απόδοση 9.000 και 6.400 κιλά αντίστοιχα. Σαν 
περισσότερο απόµακρη προοπτική εμφανίζεται 
ο Μ88-4 στην κλάση των 12 τόννων, ενώ έχει συ- 
ζητηθεί και η πιθανότητα τοποθέτησης στον 
Μ88-2 ακροφυσίου δυο διαστάσεων για την κα- 
λυτέρευση των επιδόσεων 5ΤΟΙ. και τη βελτίω- 
ση της ευελιξίας, Να σημειωθεί επἰσης ότιη γαλ- 
λική εταιρία σε συνεργασία µε την Τζένεραλ 
Ελέκτρικ προσφέρει µια πολιτική έκδοση γνωστή 
σαν ΟΕΜΒ8 για επιβατικά 90-120 θέσεων και επι- 
χειρηµατικά Τζετ. 

Την εξέλιξη του κυριότερου ηλεκτρονικού υπο- 
συστήµατος του μαχητικού, του ραντάρ, γνω- 
στού σαν ΒΒΕΡ (Βαάα( α Βαἰαγαίά Εἰθοἰγοπίαιθ 
Ώευκχ ΡΙ8Π5) έχουν αναλάβει από κοινού η 
Τόµσον-Ο9Ε και η Ντασό Ελεκτρονίκ. Το σύστη- 
μα είναι το πρώτο ραντάρ στοιχειοκεραίας ηλε- 
κτρονικής σάρωσης στην Ευρώπη, προσφέρο- 
ντας σηµαντική ευελιξία µεταπήδησης ανάµεσα 
στις διάφορες διαμορφώσεις λειτουργίας του 
που περιλαμβάνουν εκτός των πολλαπλών λει- 
τουργιών σε αναχαίτιση και προσβολή στόχων 
εδάφους, παρακολούθηση αναγλύφου εδάφους 
και ναυτιλία, Στις δυο τελευταίες και για τη διείσ- 
δυση σε χαμηλό ύψος µε μεγάλη ταχύτητα, 
υπάρχει αυτόματη εξαγωγή του ίχνους πτήσης 
ὥστε το μαχητικό να βρίσκεται πάντοτε υπό την 
κάλυψη του εδάφους. Σε διαµόρφωση αναχαίτι- 
σης υπάρχει η δυνατότητα αυτόματης παρακο- 
λούθησης των στόχων µε πλήρη ανάλυση των 
στοιχείων τους και στη συνέχεια προσβολή οκτώ 
εξ αυτών µε πυραύλους ΜΑΤΒΑ ΜΙΟΑ. 

Η κοινοπραξία έχει την υποχρέωση κατασκευής 
12 πρωτοτύπων στα πλαίσια του προγράµµατος 
εξέλιξης. Το ένα απὀ αυτά έκανε την πρώτη του 
πτήση τοποθετημένο σε ένα “Μιστἐρ” 20 στις 10 
του περασμένου Ιουλίου, ενώ απὀ τα τέλη του 
προηγούμενου µήνα ἑνα δεύτερο σύστημα άρχι- 
σε πτητικές δοκιμές σε ένα Μιράζ 2000. Η τοπο- 
θἐτησή του στο “Ραφάλ" αναμένεται να γίνει στο 
διθέσιο πρωτότυπο τους πρώτους µήνες του 
1993. Οι πρὠτες παραδόσεις αναμένονται να 
αρχίσουν το 1995 καιθα αφορούν την έκδοση 
901 που δεν θα έχει δυνατότητες παρακολού- 
θησης αναγλύφου, ενώ θα υπάρχουν και άλλοι 
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επιχειρησιακοί περιορισμοί, Τα πρώτα συστήµα- 
τα µε πλήρεις δυνατότητες (502) δεν θα είναι 
διαθέσιµα παρά το 1997-98 και αναμένεται να 
αντικαταστήσουν την έκδοση 901 που θα εξο- 
πλίζει ήδη εκείνη την εποχή περίπου 40 "Ῥαφάλ". 
Το ἀλλο µεγάλο ηλεκτρονικό υποσύστηµα αφο- 
ρά το ολοκληρωμένο σύστηµα αυτοπροστασίας 
ΦΡΕΟΤΒΑ (5υγ5ίῖεποε ἀθ ΡΓοἱθβοίίοπ εἴἵ «᾿ 
Ενιίαππεπί ἀθ5 6οπαάμίίθς ἄθ ΤΙΓ αυ Βα[α4Ι6) που 
ανέλαβαν να αναπτύξουν απὀ κοινού η Τόμµσον- 
09Ε,η Ντασό Ελεκτρονίκκαιη Ματρά. Η εξέλιξη 
του συστήµατος ΘΡΕΟΤΒΑ, αν και αυτό έπρεπε 
να περιλαμβάνει προειδοποιητή αντινοβολίας 
ραντάρ καιλέιζερ, προθιδοποιητή για εκτόξευση 
εχθρικού πυραύλου, σύστηµα εκτόξευσης παρα- 
πλανητικών φωτοβολίδων και αεροφύλλων, ηλε- 
κτρονικό παρεµβολέα κ.α., περιοριζόταν από 
την απαίτηση το βάρος του να µην ξεπεράσει τα 
250 Κᾳ, ενώ το κόστος ανά µονάδα είχε καθορι- 
στεί στα 4 περίπου εκατ. δολάρια. 
Ακολουθώντας την τάση στη σχεδίαση µαχητι- 
κὠν που υπαγορεύει τον περιορισμό των ηλε- 
κτρομαγνητικών εκπομπών, το "Ραφάλ” θα είναι 
εξοπλισμένο µε έναν οπτικοηλεκτρικὀό παθητικό 
αισθητήρα έρευνας, εντοπισμού και εγκλωβι- 
σμού στόχων, πρόσθιας κατόπτευσης (ΟΡ- 
τοπία 9θοΐθι; ΕΓοπία!, 0ΦΕ), τοποθετημένο 
στο ρύγχος. Σύµφωνα µε πληροφορίες της κοι- 
νοπραξίας των κατασκευαστών Τόμσον-ΤΗΤ και 
ΦΑΤ, το ΟΞΕ που ενσωματώνει αποστασιοµε- 
τρητή/καταδείκτη λέιζερ και λειτουργεί στο υπέ- 
ρυύθρο και υπεριώδες φάσμα, µπορεί να εντοπί- 
σεικαι να αναγνωρίσει εναέριους, θαλάσσιους 
και επίγειους στόχους σε αποστάσεις "που ξε- 
περνούν τα 40 ναυτικά μίλια”! 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι, ὀπως αναφέρθηκε 
και παραπάνω σχετικά µε τη διαθεσιμότητα του 
ραντάρ, τα 40 τουλάχιστον πρώτα "Ῥαφάλ” δεν 
θα ενσωματώσουν εξ αρχἠς πολλές από τις δυ- 
νατότητες που θα έχει αργότερα το μαχητικό. Σ᾽ 
αυτές περιλαμβάνονται εκτὸς των λειτουργιών 
του ραντάρ ΒΒΕΟ, το σύστηµα Ο8Ε, µέρος του 
συστήµατος ΘΡΕΟΤΒΑ, το προηγμένο ΙΕΕ καιτο 
φημολογούμενο "σύστημα ελέγχου µε φωνητι- 
κές εντολές” (νοίοθ-οοπιπιαπα), η εξέλιξη του 
οποίου συνεχίζεται µε άκρα μυστικότητα. 


ΤΑ ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Τόσο η ναυτική όσο και η έκδοση της Γαλλικής 
Αεροπορίας του "Ραφάλ” θα φέρουν ἑνα εσωτε- 
ρικό πυροβόλο ΑΙΑΤ Μ7ΘΊΒ των 930 χιλ µε ταχυ- 
βολία 2,900 βολών το λεπτό και αρχική ταχύτητα 
εξόδου του βλήµατος από την κάννη 1.000 
Ππ/δθςο, Το Μ791 αυτό όπως και πολλά απὀ τα 
προηγούμενα μοντέλα της ΑΙΑΤ που έχει κατα- 
σκευάσει περισσότερα απὀ 15.000 πυροβόλα σαε- 
ροσκαφών μεταπολεμικά, βασίζεται στη λειτουρ- 
γία του γερμανικής σχεδίασης Μάουζερ Μα219 
που πρωτοεμφανίστηκε σε διαμέτρημα 20 χιλ. 

Η έκδοση ξηράς θα μεταφέρει οκτώ περίπου 
τόννους φορτίο σε δεκατέσσερις πυλώνες, ενώ 
η ναυτική έκδοση θα περιορίζεται σε οπλικό φορ- 
τίο έξι τόννων που θα μεταφέρεται σε δεκατρείς 
πυλώνες. Το κατά ένα λιγότερο σηµείο µεταφο- 
ράς οφείλεται στην ενισχυμένη έκδοση του γά- 
ντζου ανάσχεσης µε τον οποίο είναι εξοπλισµέ- 
νο το 'Ῥαφάλ” Μ. Και οι δυο εκδόσεις θα µπο- 
ρούν να μεταφέρουν εξωτερικές δεξαμενές σε 
πἐντε απὀ αυτά, ενώ θα υπάρχει και µη αναδι- 
πλούμενος σωλήνας ανεφοδιασμού εν πτήσει. 
Το σύνηθες οπλικὀ φορτίο για αποστολές ανα- 
χαίτισης θα είναι 6-8 ΜΙΟΑ σε συνδυασμό µε 2-3 
εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων 
(2χ20ΟΟΙΙ3-1χ12801/8). Για αποστολές κρούσης 
το φορτίο µπορεί να ποικίλει απὀ συμβατικές και 
κατευθυνόµενες βόμβες, πυραύλους αέρος- 
εδάφους (πχ Α9 90], συστήµατα διασποράς 
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υπο-πυρομαχικών (ΑΡΑΟΗΕ), πυραύλων κρουζ 
µε πυρηνικές κεφαλές (ΑΞΜΡ/ΑΡΙ Ρ], πυραύλων 
εναντίον πλοίων (ΑΜ-39 Εχοοεῖ) κ.α., σε συνδια- 
σμό µε βοηθητικές δεξαμενές καυσίμων και πυ- 
ραύλους ΜΙΟΑ για αὐτοπροστασία. 

Ο πιλότος είναι εφοδιασμµένος µε σκοπευτικὀ 
προσαρμοσμένο στο κράνος που ανέπτυξε η 
Σεξτάν Αβιονίκ. Η µονάδα µε το ελληνικό ὀνομα- 
ακρονύµιο ΟΡ59|9 αποτελεί µέρος του 1,45 κι- 
λών κράνους και έχει τη δυνατότητα εΥΚλΩΡΙ- 
σμού στόχων µέσα στο πεδίο όρασης µε επιλεγ- 
μένα όπλα που μεταφέρει το μαχητικό, Η πρό- 
σκτηση µπορεί να γίνει ἐτσι͵ µόνον µε τη µετακί- 
νηση του κεφαλιού του πιλότου και χωρίς να 
απαιτείται στροφή του αεροπλάνου προς τη δι- 
εύθυνση του στόχου. Αυτό µπορεί να γίνει και για 
στόχους που δεν βρίσκονται µέσα στο πεδίο του 
ευρείας γωνίας (22χ30 μοίρες) ολογραφικού 
ΗυΏ, επίσης κατασκευής Σεξτάἀν. Το σύστηµα 
ΟΡΡΙς μεταφέρει επίσης στον χειριστή όλες τις 
ζωτικές πληροφορίες που απαιτούνται στη διάρ- 
κεια µιας αποστολής, ώστε αυτός να µη χρειάζε- 
ται να αποσπάσει την προσοχή του κοιτώντας 
στις τρεις οθόνες απεικόνισης στοιχείων στον 
πίνακα οργάνων, µια απὀ αυτές τοποθετημένη 
κεντρικά κάτω απὀ το ΗυΒ., Η τελευταία παίζει 
το ρόλο οθόνης τακτικής κατάστασης για την 
αποστολή που βρίσκεται σε εξέλιξη. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Το αρχικό πρόγραµµα παραγωγής προέβλεπε 
την αγορά 225 µονοθέσιων και 25 διθέσιων αε- 
ροσκαφών για τη Γαλλική Αεροπορία και 86 αε- 
ροσκαφών για το Γαλλικό Ναυτικό, Η πρὠτη ορι- 
στική περικοπή αφορά έξι 'Ῥαφάλ” Μ, περιορίζο- 
ντας τα αεροσκάφη του Ναυτικού σε 80. Ο συνο- 
λικός όµως αριθµός-στόχος παραμένει στα 330 
αεροσκάφη. Τη σημαντικότερη ίσως εξέλιξη στο 
θέµα, αποτελεἰ ο προβληματισμός που εξέφρα- 
σε η Αεροπορία δια µέσου της ηγεσίας της για 
τον αριθµό των διθεσίων αεροσκαφών που θα 
έπρεπε να αγοραστούν. Με βάση την εμπειρία 
απὀ τα Τζάγκουαρ σε αποστολές κρούσης στον 
πόλεμο του Κόλπου, όπου αποδείχθηκε ότιο 
φόρτος εργασίας το ενός χειριστού ἦταν υπερ- 


βολικός αλλά και το γεγονός ότι τα ατυχήματα 
µονοθεσίων αεροπλάνων εἶναι συνήθως διπλά- 
σια των διθεσίων σε εἰρηνικές περιόδους, εκ- 
φράστηκε η άποψη για την υιοθέτηση µιας διθέ- 
σιας έκδοσης του 'Ραφάλ” για προσβολές στό- 
χων εδάφους, Σε κάποια στιγµή την περασμένη 
Ἄνοιξη, Γάλλοι επίσηµοι ενέβαζαν σε 5036 έως 
και 1005ο του συνολικού αριθμού, το ποσοστό 
των διθέσιων “Ραφάλ" που ενδιαφερόταν να 
αγοράσει η Αεροπορία. Αν και ο αριθµός αυτός 
πρέπει να θεωρηθεί υπερβολικός, πιστεύεται ότι 
80-100 αεροσκάφη θα εἶναι τελικά διθέσια µαχη- 
τικά. Μέχρι στιγµής πάντως οἱ παραγγελίες αφο- 
ρούν εκτός των αεροσκαφών προπαραγωγής, 
20 μαχητικά απὀ την κάθε έκδοση “ο” και "Μ”. 
Για να καλυφθούν οι επίγουσες ανάγκες του 
Γαλλικού Ναυτικού, 14 αεροπλάνα αναμένεται 
να παραδοθούν την περίοδο 1996-97, σχηµατί- 
ζοντας την πρὠτη επιχειρησιακή Μοίρα (14Ε) µε 
16 "Ραφάλ" στα µέσα του 1998. Τα υπόλοιπα τέσ- 
σερα αεροσκάφη απὀ την αρχικἠ παρτίδα θα 
κρατηθούν σε εφεδρία. Η Μοίρα θα εἶναι και η 
πρώτη που θα χρησιμοποιήσει το Αεροπλα- 
νοφόρο "Ντε Γκολ” που υπολογίζεται να κάνει 
τις τελικές του δοκιμές την περίοδο εκείνη. Τα 
υπόλοιπα 60 ναυτικά "Ραφάλ”" δεν θα αρχίσουν 
να παραδίδονται παρά µετά το έτος 2005 για να 
αντικαταστήσουν τα “Σούπερ Ετεντάρ” που θα 
πλησιάζουν τότε το τέλος της επιχειρησιακής 
τους ζωής, 

Η Γαλλική Αεροπορία αναμένεται να παραλάβει 
το πρώτο της αεροπλάνο στο τέλος του 1996 
που θα ακολουθηθούν από επτά ακόµη το 1997 
και 14 την επόμενη χρονιά, κάτι που θα επιτρέψει 
το σχηματισμό της πρὠτης επιχειρησιακής 
Μοίρας το 1999. Τη χρονιά αυτή η ετήσια παρα- 
γωγή θα έχει ανέλθει σε 20 για να σταθεροποιη- 


θείσε 28 "Ραφάλ” το χρόνο μέχρι το 2008. 


Πιθανές εξαγωγές του τύπου θα καλυφθούν µε 
την επέκταση της γραµµής παραγωγής αλλά δεν 
αναμένονται να υλοποιηθούν πριν το 1998. 


" πρώτη Μοίρα Βαΐαίο Μ θα εξοπλίσει το αεροπλανοφόρο «Ντε Γκολ» που θα του επιτρέψει να εκμεταλλευτεί πλή- 


ρωςτις δυνατότητες που διαθέτει. 


Λεροσκάφος Τ-2 του ακροθατικού σμήνους Βἰμε Ιπιρι]ςα. 


ποστ ως σκας: 


- μα 
τν πως οσο μα 


Του Ρικάρντο Νικόλι (Βἰοσβγάο ΝΙοσοϊί) 


Φωτογραφίες: Κίχεῖ Κπαγκάουα (ΚΙΠεΙ ΚΠαΦΒΝ/8) µέσω Ρ. Νικόλι 
Επιπλέον στοιχεία: Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΙΕ εν” 
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Τροχοδρόµηση 


ενός Ε-26 της 

3θδης Μοίρας. Η 

Ιαπωνία διατηρεί 

πολυάριθμο στόλο 

από τον τύπο αυτό ο τρίτο, και μοναδικό στοιαπωνικὀ 

του ΛΕΥΗ, ενώ εν- οπλοστάσιο μαχητικό είναι το 

διαφέρεται και για Μιτσουμπίσιξ-Ί καιτο δίδυμο προ- 

την αγορά αριθμού ωθημένο εκπαιδευτικό του Τ-2. Η 

Ε-3. εθνική αυτή παραγωγή εἶναι προ- 
φανώς επηρεασμένη απὀ το γαλ- 
λο-βρετανικό ΞΕΡΕΟΑΤ ὁαρια[. 
Πρωτοεισήχθησαν σε υπηρεσία µε 

την 3η Μοίρα Μαχητικών, τον Απρίλιο του 

1978, ενώ το τελευταίο και 77ο αεροσκάφος 

παραδόθηκε στις 9 Μαρτίου 1987,ΤοΕ-Ί εξο- 

πλίζει συνολικά τρεις Μοίρες µε καθήκοντα 

εγγύς υποστήριξης-προσβολής στόχων εδά- 


Είδαμε στο προηγούμενο Λο απὀ τα Ε-Ί 
ο. θης ωμό . 

/ ’ / εὐρατο 1σιουκι. 
τεύχος, στο πρώτο µέρος [ΠΜ ΜΗ 
θέσιου εξοπλισµέ- 
͵ . ζ γου εκπαιδευτικού 
του άρθρου τη δοµή ναι σε Ὁοόκορος εγ- 
᾿ ᾿ ο αμάν σκαὶ 
προσθολής στόχων 
διάρθρωση της Ιαπωνικής -.... 
απλή και χωρίς 


Πολεμικής Αεροπορίας, ή προθλήµατα. 


ακριβέστερα της 


φους και Ιδιαίτερα ναυτικών στόχων. Υπήρξε 
| ο Θ Το Τ-2 αυτό στη το πρώτο ιαπωνικό μαχητικό που πιστοποιή- 
| ἐς φάση της προσγεί- θηκε για να μεταφέρει το βλήμα εναντίον 
| ο ωσης ανήκει στη σκαφών επιφανείας ΑΞΜ-Ί, το 1987. Το µέλ- 
: τι Μοίρα δοκιμών µε λον του τύπου εξαρτάται από την έκβαση του 

έδρα το Γκίφου, προγράµµατος Ε9-Χ που προορίζεται να 

αντικαταστήσει τόσο ταξ-1, όσο και τα Ε-4 
από τα τέλη της τρέχουσας δεκαετίας, Μέχρι 
τότε τα μαχητικά υφίστανται ήδη εκσυγχρονι- 
σµό για την επέκταση της επιχειρησιακής 
τους ζωής, και την αναβάθμιση των ικανοτή- 
των τους µε την τοποθέτηση προηγµένου συ- 
στήµατος ελέγχου βολής, ενισχυμένης καλύ- 
πτρας, νέων συσκευών ηλεκτρονικών αντιµέ- 
τρων και την ενσωμάτωση της δυνατότητας 
μεταφοράς του νέου βλήματος εναντίον 
πλοίων, ΑΞΜ-2 και κατευθυνοµένων βομβών 
Χαος-]. Το πρώτο πάντως Ε9-Χ δεν αναµέ- 


Ιαπωνικής Αεροπορική Πο. 
γή της αεροπορικής 

’ / θά 
Δύναμης Αυτοάµυνας ΕΜ μυ” 
της 4ης ο 
(ΑΞΡΕ) καιτα δύοκύ- ΜΜΑ 
Μοίρες, 
ρια μαχητικά πρώτης 


γραμμής που διαθέτει, το 
Ε-15δκαιτο Ε-4ξ]. 


νεται να µπει σε υπηρεσία πριν το 1999, ενώ 
µία τουλάχιστον Μοίρα θα λάβει απλώς τα 
αποσυρόµενα απὀ την πρώτη γραµµή Ε-4Εν 
(Καὶ. 

Ὅπως προαναφέρθηκε, δίδυμο του µαχητι- 
κοὺ Ε-Ί εἶναι το προηγμένο εκπαιδευτικὀ Τ-2. 
Στην πραγματικότητα συνέβη ακριβώς το 
αντίθετο µιας και το πρὠτο αποτελεί την µο- 
νοθέσια έκδοση του δεύτερου. Τη θέση του 
δεύτερου μέλους του πληρώματος κατέλαβε 
απλώς µια επιπλέον δεξαμενή καυσίμων, ενώ 
ο επιπλέον χώρος χρησιμοποιήθηκε επίσης 
για την εγκατάσταση νέων ηλεκτρονικών συ- 


σκευών. Το πρωτότυπο ΧΤ-2 έκανε την πρώ- 
τη του πτήση στις 20 Ιουλίου του 1971 και 
ακολουθήθηκε απὀ το πρώτο μοντέλο Τ-2Α 
τον Ιανουάριο του 1975. Το πρώτο Τ-2 παρα- 
δόθηκε σε επιχειρησιακή Μοίρα τον Μάρτιο 
του ιδίου χρόνου. Σχεδιαστἠς του υπήρξε ο 
καθηγητής Κένζι Ικέντα. Το αεροσκάφος 
όπως και το γαλλο-βρετανικό ναᾳμαίπου 
υπήρξε καιη πηγἠ έμπνευσης του πρὠτου αυ- 
τού ιαπωνικού υπερηχητικού έφερε κινητή- 
ρες Ρολς-Ρόις/Τουρμποµεκά Αάοιιι 102, κα- 
τασκευασµένους κατόπιν αδείας απὀ την κοι- 
νοπραξία Ιζικαουαζίµα-Χάριµα σαν ΤΕΦΘ-801 
και αρχικά εἶχαν απόδοση 93.238 κιλών µε µε- 
τάκαυση. Πρέπει να σημειωθεί ότι το ιαπωνι- 
κὀ μαχητικό είναι λίγο ελαφρότερο και ελα- 
φρά ταχύτερο απὀ τον ευρωπαίο «αδελφό» 
του και η μέγιστη ταχύτητά του φτάνει τα 1,6 
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Το μοναδικό Τ- 


260609 στη φάση 
της προσγείωσής 
του στο Γκίφου. 
Το αεροπλάνο έχει 
εξερευνήσει συν- 
θήκες ελέγχου 
πτήσης πέραν των 
συµθατικών µεθό- 
ὅων. 


Το ακροθατικό 
σμήνος είναι εξαι- 
ρετικά δημοφιλές 
στις εμφανίσεις 
του µε πιλότους 
που προέρχονται 
από τις Μοίρες 
0ου. 


Άποψη του µετα- 
γωγικού 0-Ίτης 
402ας Μοίρας 
στην ἰρούμα. Το 
αεροσκάφος αυτό 
αν και κατασκευά- 
στηκε µε τις προ- 
διαγραφές της 
Αεροπορίας δεν 
ικανοποίησε ποτέ 
σε υπηρεσία. 


0 στόλος των µε- 
ταγωγικών ενισχύ- 
θηκε στα µέσα της 
προηγούμενης δε- 
καετίας µε αερο- 
σκάφη 0-130Η. 


παραμείνουν σε υπηρεσία πέρα απὀ το έτος 


Μαχ, σε ύψος. Τόσο το εξοπλισμένο εκπαι- 
δευτικὀ ὁσο και το μονοθέσιο μαχητικό φέ- 
ρουν στην αριστερή πλευρά του ρύγχους ἑνα 
περιστροφικό πυροβόλο ΜΘΊ1ΑΊ των 20 χιλ. 
Το εξωτερικό φορτίο του Τ-2 φτάνει τον ένα 
τὀννο, ενώ η μεταφορική ικανότητατου Ε-Ί 
ξεπερνά τα 2.700 κιλά. Επιπλέον το τελευ- 
ταίο φέρει ραντάρ πολλαπλών λειτουργιών, 
ιαπωνικής σχεδίασης και κατασκευής. Οι δυ- 
νατὀτητές του όμως, ὀπως πιστεύεται εἰναι 
περιορισμένες σε αποστασιοµέτρηση στὀ- 
χων εδάφους, ενώ πιθανότατα δεν ενσωµα- 
τώνει ικανότητες αέρος-αέρος. Μια απὀ τις 
αναβαθμίσεις που έλαβε ο τύπος τα τελευ- 
ταία χρόνια ήταν η αὐξηση της ικανότητας 
εντοπισμού ναυτικών στόχων για την πλήρη 
αξιοποίηση των πυραύλων ΑΦΜ-ὀ, Οι συνολι- 
κὲς παραγγελίες Τ-2 ανήλθαν σε 96, ενώ τα 
αεροσκάφη αυτού του τύπου αναμένεται να 


2000. Ενενήντα αεροσκάφη παραμένουν σή- 
µερα σε υπηρεσία, κυρίως µε την 4η Πτέρυγα, 
ὀπου µπορεί κανεἰς να βρει και τα οκτώ αερο- 
πλάνα που συγκροτούν το ακροβατικό σµή- 
νος Μπλε Ορµή (ΒΙµ68 Ιπιρυ[ς6). Ο στόλος 
αποτελείται απὀ 28 µη εξοπλισμένα (δεν φέ- 
ρουν πυροβόλο) Τ-2 και 62 εξοπλισμένα εκ- 
παιδευτικά Τ-2Α. Δύο από τα αρχικά τ-2 
έχουν µετατραπεί σε πρωτότυπα Ε-1, ενώ 
ἑνα αεροσκάφος ἐχει τροποποιηθεί σε Τ- 
2009 και ανήκει στο εἰδικὀ σμήνος δοκιμών 
στο Γκίφου. Να σημειώσουμε επίσης ότι κάθε 
Μοίρα Ε-ἰ, διαθέτει τουλάχιστον ένα αερο- 
πλάνο Τ-2 για εκπαΐδευση και 00 (επιχειρη- 
σιακή µετατροπή στον τύπο). Ο υπόλοιπος 
εκπαιδευτικός στόλος της Κοκυ θίίαί αποτε- 
λείται απὀ ελαφρά, βασικά, ελικοφόρα εκπαι- 
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δευτικά Τ-3 που αποτελούν την έκδοση τοπι- 
κής παραγωγής του αμερικανικού Μπητς Τ- 
34. Πενήντα συνολικά αεροσκάφη παραδόθη- 
καν ανάµεσα στο 1978 καιτο 1982.Το άλλο 
ιαπωνικό εκπαιδευτικό είναι το Φούτζι Τ-1 
που αποτελεί και το πρὠτο ιαπωνικής κατα- 
σκευής αεριωθούµενο µε βάση το αµερικανι- 
κό μαχητικό Ε-δ6, του οποίου διατηρεί και τις 
βασικές γραµµές αν και παρουσιάζει επίσης 
σημαντικές διαφορές. Οι συνολικές παραλα- 
βές του τύπου απὀ το 1960 ανέρχεται σε 46 
Τ-ΊΑ και 20 Τ-18Β απὀ τα οποία 50 περίπου 
εξακολουθούν να προσφέρουν τις υπηρεσίες 
τους. 

Ιδιαίτερης αναφοράς αξίζει αναμφισβήτητα 


ἡ ικροί αριθμοί ΜΗ-59Ε ανα- 
λαμθάνουν το ρόλο της ναρκα- 
λίας κατά την αμερικανική πρα- 
κτική. 


να γίνουν για το Τ-33 και το νεότερο Τ-4: το 
παρελθὀν και το μέλλον του εκπαιδευτικού 
δυναμικού της »ΑΞΡΕ. 

Το Λόκχηντ Τ-43 αποτελεί ένα απὀ τα αερο- 
σκάφη που έγραψαν ιστορία µε την Κοκυ 
ὁθίίαί, αρχής γενομένης απὀ το 1955, µήνες 
μόλις µετά την ἱδρυση του αεροπορικού σκέ- 
λους των Ιαπωνικών Δυνάμεων Αυτοάµυνας, 
την Ίη Ιουλίου 1954, Σήµερα, υπάρχουν ακό- 
µη περισσότερα απὀ 100 επιχειρησιακά αερο- 
σκάφη σε διάφορα καθήκοντα. Αξίζει να τονι- 
στεί ότι το πρώτο αεροπλάνο δεν αποσύρθη- 
κε παρά τον Μάρτιο του 1988, ενώ σύμφωνα 
µε αξιόπιστες πληροφορίες το 1989 υπήρχαν 
179 Τ-33 σειαπωνικἠή υπηρεσία απὀ 210 συ- 
ψολικά αεροπλάνα που κατασκευάστηκαν 
απὀ την Καβασάκι και δεκάδες άλλα που αγο- 
ράστηκαν απευθείας απὀ τις ΗΠΑ. Ο διάδο- 
χός του είναι το Τ-4, επίσης κατασκευής 
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Το Υηάντο αμφίθιο ὺ-Ί χρησψοποιείται σήμερα µόγο σε καθήκοντα 9ΛΒ. 
ΤαΡ9-1 σε ρόλο Α9Ν έχει πλέον αποσυρθεί, 


Η Ναυτική Αεροπορία χρησιμοποιεί σε µι- 
κρούς αριθμούς το Ρ-29 µε κινητήρες Τ64. 


Το 0Η-60/ χρησιµοποιείται ευρύτατα τόσο 
από το Στρατό όσο και από την Αεροπορία, 


Καβασάκι που άρχισε να αντικαθιστά τα Τ-953 
αλλά καιτα Τ-1] στις Μοίρες εκπαίδευσης από 
το 1988, μετά την πρώτη πτήση του τύπου το 
1985. Η πρὠτη µονάδα που έλαβε το νέο αε- 
ροσκάφος ήταν η Ίη Πτέρυγα στο 
Χαμαμάτσου, ενώ οι συνολικές παραγγελίες 
αναμένεται να υπερβούν τις 200, ὀχι µόνο σε 
καθήκοντα εκπαίδευσης αλλά και επικοινώ- 
νιών, ρυμούλκησης στόχων, εξάσκησης ρα- 
διοναυτιλίας, και ηλεκτρονικού πολέμου. Το 
υποηχητικό αυτό αεριωθούμενο διαθέτει δύο 
κινητήρες Ισικαγουαζίµα-Χάριµα ΕΞ-ΙΗΙ-30 
των 1.670 κιλών έκαστος και µπορεί να πετύ- 
χει μέγιστη ταχύτητα 0,9 Μαχ. 

Στο στόλο των µεταγωγικών το πλέον αντι- 


προσωπευτικὀ αεροπλάνο είναι το δικινητή- 
ριο αεριωθούµενο Καβασάκι Ο-1Α µε δυνατό- 
τητες 9ΤΟΙ .Το αεροπλάνο αυτό αναπτύχθη- 
κε µε µεγάλο κόστος για να αντικαταστήσει 
τα παλαιά Κέρτις 0-46 αλλά και τη δημιουργία 
µιας οικογένειας ειδικευµένων αεροσκαφών 
για ποικιλία αποστολών. Τελικά κατασκευά- 
στηκαν μόλις 3] αεροσκάφη απὀ το 1973 και 
ο ρόλος του περιορίζεται µόνο σε στρατιωτι- 
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κά καθήκοντα. Η σχεδίαση θεωρήθηκε αποτυ- 
χηµένη και η μέχρις στιγµής εμπειρία δεν ικα- 
νοποίησε την Ιαπωνική Αεροπορία. Σήµερα 
27 αεροσκάφη παραμένουν σε υπηρεσία. 
Ένα απὀ αυτά ανήκει στη Μοίρα δοκιμών, ένα 
έχει μετατραπεί σε αεροσκάφος συλλογής 
ηλεκτρονικών πληροφοριών 5ΙΙΝΤ σαν Ε0- 
1, ενώ τα υπόλοιπα εἶναι διαχωρισµένα ανά- 
μεσα στην 4Ώ2η και 403η Μοίρα Μεταφορών. 

Στις αρχές της προηγούμενης δεκαετίας και 
για την ενίσχυση του στόλου μεταφορών, η 
ἱαπωνία άρχισε να παραγγέλνει αεροσκάφη 
Ο-130Η. Το πρὠτο απὀ αυτά µπήκε σε υπηρε- 
σία το 1984 και μέχρι σήµερα έχουν συνολικά 
παραγγελθεί 16 αεροσκάφη που εἶναι ενταγ- 


µένα στην 401η Μοίρα Μεταφορών. 
Ξεχωριστή μνεία πρέπει να γίνει για τις δρα- 
στηριότητες των (γνωστών στη χώρα µας) 13 
ΝΑΜΟΥς9-11 που βρίσκονται σειαπωνική 
υπηρεσία. Τέσσερα απὀ αυτά (Υ5-11Ε) ανή- 
κουν σε Μοίρα ηλεκτρονικού πολέμου, τέσ- 
σερα άλλα (Υ5-11Ε6) έχουν καθήκοντα ελέγ- 
χου των ηλεκτρονικών βοηθημάτων αερο- 
δροµίων, ενώ τα υπόλοιπα είναι αεροπλάνα 
μεταφορών επισήµων (ΝΙΡ). Το στόλο συ- 
μπληρώνουν αριθµός ελαφρών μεταφορικών 
και 14 βαρέα ελικόπτερα 0Η-47.. 

Σημαντική ενίσχυση στη δύναμη της 9ΑΞΡΕ 
υπήρξε η αγορά αεροσκαφών ΑΕ Ε-26 
ΗθΝΚ6γθ. Στο τέλος της δεκαετίας του 1970 
ελήφθη αρχικά η απόφαση αγοράς 8 αερο- 
σκαφών και το πρώτο απὀ αυτά παραδόθηκε 
το 1982 στην αεροπορική βάση του 
Αμερικανικού Ναυτικού ΝΑ5 Μίραμµαρ, έξω 
απὀ το Σαν Ντιέγκο στην Νότια Καλιφόρνια 
όπου εκπαιδεύτηκαν και τα πρώτα πληρώμα- 
τα. Η Προσωρινή Μοίρα Ἐγκαιρης Αεροπο- 
ρικής Προειδοποίησης (ΒΙΠΙΙ Κθίκαι Κοκυίαι) 
ιδρύθηκε στις 15 Νοεμβρίου 1983 στην 
Μισάουα, ενώ σήµερα ο αριθµός των Ε-2 φτά- 
νειτα 13 µε προοπτική ένταξης τριών ακόµη 
αεροσκαφών μέχριτο 199685. Η Ιαπωνία έχει 
εκφράσει επανειλημμένα την πρὀθεσή της 
για την αγορά ενός ικανότερου αεροσκά- 
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Περισσότερα από 100 Ρ-36 θα θρίσκονται 
σε υπηρεσία µέχρι το τέλος Του αιώνα εξο- 
πλισµένα µε πυραύλους Χάρπουν. 


Η Αεροπορία Στρατού διαθέτει 88 αντιαρµα- 
τικά ελικόπτερα ΑΗ-ΊΤ5 που συνεχίζει να κα- 
τασκευάζει η Φούτζι. 


Ἰ-άτης 11ης 
Μοίρας εκπαίδευ- 
σης. Το αεροσκά- { 

φος χρησιµοποιεί- 
ται γιαθασικήεκ- 
παίδευσηπριντη 

µετάθαση στα Τ-4. 


|ἡ ετατροπή του 0-1 σε αεροπλάνο ΕΟΝ, 
ες-Ί. 


φους ΑΝ/ΑΟς. Αρχικά, είχε εξεταστεί η δυνα- 
τότητα αγοράς αεροσκαφών Ε-», αλλά η δια- 
κοπή της παραγωγής του 707 πριν την υλο- 
ποίηση ιαπωνικής παραγγελίας ανέβαλε προ- 
σωρινά το πρόγραµµα. Η Μπόινγκ πάντως 
εξετάζει ήδη την πιθανότητα τοποθέτησης 
του εξοπλισμού του Ε-ᾷ σε ἆλλο φορέα, πιθα- 
νότατα το μοντέλο του επιβατικού 767 και 
προσβλέπει σε µια παραγγελία απὀ την 
Ιαπωνία προσεχώς που πιθανότατα θα περι- 
λαμβάνει τόσο αεροπλάνα ΑΝΝΑΟΣ όσο και 


αεροσκάφη ανεφοδιασμού στον αέρα. 


Άλλοι τύποι αεροσκαφών σε υπηρεσία περι- 
λαμβάνουν τοιαπωνικής κατασκευής δικινη- 


τήριο στροβιλοελικοφόρο Μιτσουμπίσι Μ-2. 


Τέσσερα αεροσκάφη (Μ/-2ν) εκτελούν καθή- 


κοντα ελέγχου ραδιοβοηθηµάτων (Ηίκο 
Ταπκεπία!), ενώ 27 Μυ-295 εκτελούν καθήκο- 
ντα Ἔρευνας και Διάσωσης (Κοκι 
Κνιωπαπααη). Τα τελευταία αναμένεται να 
αντικατασταθούν σύντομα απὀ 30 βρετανι- 
κἡς κατασκευής ΒΑε 128-800. Το βρετανικό 
αεροσκάφος επεκράτησε των αντιπάλων σε 
δύο σχετικούς διαγωνισμούς για αεροσκάφη 
έρευνας και διάσωσης (Η5-Χ) και ελέγχου ρα- 
διοβοηθηµάτων (Ε6-Χ) κα(θα εἰναι γνωστά 
αντίστοιχα στην υπηρεσία της ὐΑΞΌΕ σαν ἰ.- 
125Α και [)-125 αντίστοιχα. 

Εκτὸς απὀ το «Σινούκ», υπάρχουν ακόµη δύο 


- 


τύποι ελικοπτέρων στη δύναμη της 


Αεροπορίας, το Καβασάκι-Βερτόλ Κν-107 και 
το Μιτσουμπίσι-Σικόρσκι 09 Η-θ09 που αποτε- 
λούν ταυτόχρονα το παρελθόν και το μέλλον 
στον τοµέα της παράκτιας έρευνας και διά- 
σωσης. Το Κν-107 παραδόθηκε την περίοδο 
1967-1990. Από τα 90 αεροσκάφη που πα- 
ραγγέλθηκαν, περισσότερα από 30 παραμέ- 
νουν ακόµη σε υπηρεσία σαν Κν -107-|-6 και 
ΙΑ-5. Η σταδιακή τους αντικατάσταση µε 46 
υΗ-60υ άρχισε το 1988. Να σημειώσουμε, τέ- 
λος, ότι 100 περίπου Ε-10Δ.) βρίσκονται απο- 
θηκευµένα περιμένοντας την έκβαση του δο- 
κιμαστικού προγράµµατος ΧΩΕ-108ν. Σε πε- 
ρίπτωση επιτυχίας θα μετατραπούν σύμφωνα 
µετις ανάγκες σε µη επανδρωµένα αεροσκά- 
φη στόχους ΩΕ -108, 

Το σημαντικότερο όµως πρόγραµµα που έχει 


56 


Σχηματισμός τεσ- 


σέρων παλαιότερης 
γενιάς προωθηµέ- 
γων εκπαιδευτικών 
Τ-1.Το αεροπλάνο 
αυτό ιαπωγικής κα- 
τασκευής δασίζεται 
στο Ε-66. 


σε εξέλιξη η Ιαπωνική Αεροπορική Δύναμη 
Αυτοάµυνας, είναι το νέο επιθετικό αεροσκά- 
φος Ε9-Χ. Μετά απὀ µια περίοδο διχογνω- 
µίας για το αν η τοπική βιομηχανία έπρεπε να 
δημιουργήσει µια δική της σχεδίαση, τελικά η 
όΑΦΡΕ στράφηκε στη λύση της υιοθέτησης 
ενός ήδη υπάρχοντος μαχητικού που θᾳ προ- 
σπαθούσε να τροποποιήσει για τις ιαπωνικές 
ανάγκες. Στην τελική φάση της επιλογής, τα 
υποψήφια αεροσκάφη ήταν µια έκδοση του τΤ- 
2/Ε-1,το ευρωπαικό «Τορνέιντο» και τα αμε- 
ρικανικά Ε/Α-18 καιξ-Ί16. Η επιλογή µιας ση- 
µαντικά τροποποιηµένης έκδοσης του τελει.- 


Τοτ-4 κατασκευής 
Καθασάκι αντικαθι- 
στά σήµερα τόσο τα 
Τ-38 όσο και τα πα- Ἡ 

λαιότερα Τ-Ί. σ 


ταίου αποτέλεσε έκπληξη δεδομένης της 
εκλογής ενός μονοκινητηρίου αεροσκάφους 
για την κάλυψη αποστολών προσβολής πλο(- 
ων, κάτι που θα αναγκάζει τα µαχητικά να πε- 
τούν για μεγάλα χρονικά διαστήματα πάνω 
από τη θάλασσα. Η πρόσφατη παρουσίασή 
του (βλέπε ΠΤΗΣΗ, Σεπτέμβριος 1992) απέ- 
δειξε ότιτο Ε9-Χ έχει σήµερα, σημαντικές 
διαφορές σε σχέση µε αυτό που είχε παρου- 
σιαστεί όταν εἰχε γίνει η επιλογή και πλησιά- 
ζει περισσότερο στο βασικό Ε-Ί6 που βρίσκε- 
ται ήδη σε υπηρεσία. Το αεροσκάφος αναμέ- 
γεται να κάνει την πρώτη του πτήση το 1995, 
ενώ οι παραδόσεις υπολογίζονται για την πε- 
ρίοδο 1999-2000. Το συνολικό κόστος θα ξε- 
περάσει τα 5,5 δισ. δολάρια σε τιµές του 
1991. 

Ένα άλλο πρόγραµµα (ΤΟ-Χ) για την επιλογή 


Το1-39Α χρησιµο- 
ποιήθηκε σε µεγά- 
λους αριθμούς από 
ΤΗΝ 9ΑΦΟΕ, ενώ 100 
αεροπλάνα παραμέ- 
γουν ακόµη σε υπη- 
ρεσία, 


Το ιαπωνικής κατα- ' κι : 
σκευής Μύ-2, εδώ 
στην έκδοση «ὐ» 
χρησιµοποιείται σε 
πολλά καθήκοντα 
όπως ο έλεγχος ρα- 
διοθοηθηµάτων. 
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Το ελαφρό αυτό αε- 


ροπλάνο Βεεςῃ Β- 
65, φωτογραφηµένο 
στην Νάχα, χρησιµο- 

ποιείται για επικοἰ- 

γωνίες και µεταφο- 
ρές. 


ενός νἑου εκπαιδευτικού για τους πιλότους 
των µεταγωγικών και των άλλων πολυκινητη- 
ρίων βοηθητικών αεροσκαφών δροµολογήθη- 
κε πρόσφατα µε την επιλογή του επιχειρηµα- 
τικού τζετ Βεεοῃεἰ 400Τ και την αγορά εννέα 
αεροσκαφών. 

Η ανάλυσή µας δεν θα ήταν πλήρης εάν δεν 
κάναμε και µία αναφορά στο πρόγραµµα πυ- 
ραυλικής αντιαεροπορικής προστασίας των 
ιαπωνικών αεοπορικών βάσεων. Όπως οι πε- 
ρισσότερες χώρες που απορροφούσαν αµε- 
ρικανικής κατασκευής υλικό και βάσιζαν την 
οργάνωσή τους σε αμερικανικά πρότυπα, η 


Μεγάλοι αριθμοί ελι- 
κοπτέρων ΚΥ-107, 
έχουν Κατασκευα- 
στεί και χρησιµοποι- 
ούνται σε διάφορα 
καθήκοντα. Εδώ ένα 
μοντέλο «ΙἱΑ-5». 


άμυνα αυτή ήταν βασισμένη για πολλά χρόνια 
στο σύστηµα «Νίκη-Ηρακλής» µε 204 συνολι- 
κά εκτοξευτές κατανεµηµένους σε έξι µονά- 
δες. Για την αντικατάστασή τους αποφασί- 
στηκε, στα τέλη της προηγούμενης δεκαε- 
τίας η αγορά του επίσης αμερικανικής κατα- 
σκευής συστήµατος «Πάτριοτ». Η αγορά 
αφορά 130 εκτοξευτές και έχει ήδη αρχίσει η 
σταδιακή εισαγωγή τους σε υπηρεσία. Για εΥ- 
γύς αντιαεροπορική άμυνα η Αεροπορία δια- 
θέτει ακόµη τοπικής σχεδίασης και κατασκευ- 
ἧς πυραύλους Τοσίμπα ΤαΠ και φορητούς 
Στίγκερ σε συνδυασμό µε αντιαεροπορικά 
πυροβόλα των 35 χιλ. ελεγχόμενα από κέ- 
ντρα βολής «Σκάιγκαρντ». Ένα πάντως µέ- 
ρος της αντιαεροπορικής άμυνας «πέφτει 
στους ώμους» του Ιαπωνικού Στρατού που 
διαθέτει πυραύλους «Ιμπρουβτ Χοκ». 


0, παλαιότεροι τύποι 
ελικοπτέρων αντικα- 
θίστανται σταδιακά 
από το 0Η-θ0ν. 


0 αριθµός των 6Η- 
479 αυξάνεται κα- 
θώς ο τύπος χρησι- 
µοποιείται τόσο για 
έρευνα και διάσωση 
όσο και για µεταφο- 
ρές. 
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Η μελλοντική πάντως εξέλιξη του στόλου και 
του υλικού της «ΑΞΡΕ εκτιμάται ότιθα εξαρ- 
τηθεί απὀ τις εξελίξεις στην διεθνή πολιτική 
που θα ακολουθήσει η χώρα και απὀ τις υπο- 
χρεώσεις που απορρέουν από αυτήν. Άλλοι 
παράγοντες που ασφαλώς θα ασκήσουν ση- 
µαντική επιρροή είναι η εξοπλιστική προσπά- 
θεια αλλά και οι πολιτικές αλλαγές στην γει- 
τονική Κίνα αλλά, απὀ την άλλη πλευρά και οἱ 
περικοπὲς στον ιαπωνικό αμυντικό προύπο- 
λογισμό που καθίστανται αναγκαίες υπό το 
πρίσμα των διεθνών οικονομικών συγκυριών 
που κάνουν αμφίβολες ορισμένες µελλοντι- 
κές αγορές. 


ΗΒ ΝΑΥΤΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Το ναυτικό σκέλος των Ιαπωνικών Δυνάμεων 
Αυτοάμυνας (ὀᾶρ8ηεςε ΜαΠπιθ Φε|{Ώείεποε 


Εο:σ8, ΜΞΡΕ) διαθέτει σηµαντική αεροπορι- 
κή δύναμη µε αποστολή τον ἐλεγχο των τε- 
ράστιων θαλάσσιων περιοχών γύρω απὀ την 
Ιαπωνία. Σηµαντικότατο βήμα στο µέσον της 
προηγούμενης δεκαετίας υπήρξε η αγορά αε- 
ροσκαφών ναυτικής συνεργασίας Ρ-360 
«Όράιον» προς αντικατάσταση των Ρ-2 
«Νέπτιουν» που χρησιμοποιούντο για πολλά 
χρόνια. Η συνολική παραγγελία αναμένεται 
να ξεπεράσει τα 100 αεροσκάφη για τον εξο- 
πλισµό επτά Μοιρών ανθυποβρυχιακού πολέ- 
μου (ΑΦΝΝ), ενώ πρέπει να σημειωθεί ότι η κα- 
τασκευή τους, κατά πάγια ιαπωνική τακτική, 
γίνεται απὀ την Καβασάκι κατόπιν αδείας. Μία 
ὀγδοη Μοίρα θα συνεχίσει να χρησιμοποιεί 
αεροσκάφη Ρ-29, την ιαπωνική έκδοση των 
«Νέπτιουν» µε ελικοστροβίλους Τ64 της 
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Τζένεραλ Ελέκτρικ. Ταιαπωνικά Ρ-660 είναι 
μοντέλα Ὀραα[ς |! και ΙΙΙ µε δυνατότητα µετα- 
φοράς πυραύλων εναντίον πλοίων 
«Χάρπουν». Τα «Οράιον» αντικατέστησαν 
ακόµη τα γιγάντια αμφίβια ΑΞΥΝΝ Ρ9-1. Από τα 
23 αεροσκάφη αυτού του τύπου που κατα- 
σκευάστηκαν και εξόπλισαν µία Μοίρα, κανέ- 
να δεν παραμένει πλέον σε υπηρεσία. Το τε- 
λευταίο Ρ9-1 αποσύρθηκε το 19889. Παρ᾽ όλα 
αυτά επτά παρόμοια 5-1 µε καθήκοντα µα- 
κράς εµβέλιας 9ΑΒ παραμένουν σε υπηρε- 
σία. 

Πέντε συνολικά Μοίρες είναι εξοπλισμένες 
με ελικόπτερα «Ση Κινγκ» που επιχειρούν τό- 
σο απὀ βάσεις ξηράς όσο κυρίως απὀ τα αντι- 
τορπιλικά του Στόλου, Μερικά από αυτά τα 
σκάφη, έχουν το μέγεθος καταδρομικού σε 
ἀλλα ναυτικά και έχουν τη δυνατότητα έως 
και πέντε ελικοπτέρων στο μεγάλου µεγέ- 
θους ελικοδρόµιό τους, Μεγάλοι αριθμοί 9Η- 
3 έχουν κατασκευαστεί απὀ την Μιτσουμπίσι, 
αρχής γενομένης απὀ το 1962. Πενήντα- 
Πέντε 9Η-3Α (Η9ς-2) χρησιμοποιήθηκαν έως 
και το 19686, όταν αντικατεστήθησαν από 29 
9-20 (Η9ς5-2Α) και 83 9Η-2Η (Ηο9ς-28Β). Στη 
γραµµή παραγωγής της Μιτσουμπίσι, ο τύπος 
αντεκατεστάθει σταδιακά από το νεότερο 
9Η-60ν, την περίοδο 1987-90, Το 5Η-60ν εἷ- 
ναι µια ἐκδοση του βασικού 9-70Β µε µερικές 
τροποποιήσεις για την κάλυψη ιδιαίτερων ια- 
πωνικών απαιτήσεων. Οι ανάγκες του «ΜΦΡΌΕ 
εἰναι για περισότερα από 100 αεροσκάφη, 
ενώ απαιτείται ακόµη αριθµός ελικοπτέρων 
της έκδοσης 9ΑΒ, 0Η-60υ για την αντικατά- 
σταση των 13 παλαιών 9-61. 

Ένας ακόµη τύπος που µπήκε πρόσφατα σε 
υπηρεσία εἰναι το ειδικευμένο σε καθήκοντα 
ναρκαλίας ΜΗ-Θ9Ε, 12 απὀ τα οποία προορί- 
ζονται να αντικαταστήσουν το υλικό µιας 
Μοίρας που σήµερα χρησιμοποιεί ΚΝ-107-1! 
στον ἴδιο ρόλο. 

Μια µεγάλη ποικιλία αεροσκαφών χρησιµο- 
ποιείται σε καθήκοντα ηλεκτρονικού πολέμου 
και συλλογής πληροφοριών, τοµείς που οι 
Ιαπωνικές Ένοπλες Δυνάμεις δίνουν ιδιαίτε- 
ρη σημασία τα τελευταία χρόνια. Στην µία εἰ- 
δικευµένη Μοίρα που ιδρύθηκε το 1983, µπο- 
ρεί κανείς να βρει 2 ΕΡ-ον, ὁ 01-29, 4 {)-36Α 
«Λίαρτζετ» και τα πρώτα απὀ τα νεο-παραγ- 
γελθέντα ΕΡ-Ξ0. 

Σε καθήκοντα μεταφορών υπάρχουν επίσης 
μικροί αριθμοί µεταγωγικών Υ9-11 (4), Τ0-90 
και υ0-90 (25), ενώ η Αεροπορία του 
Ναυτικού εκτελείη ίδια την δική της εκπαίδευ- 
ση µε αεροσκάφη Φούτζι ΚΜ-2 (τετραθέσια 
Μπητς Μέντορ), 35 από τα οποία τελευταία, 
ἐχουν δεχθεί ελικοστροβίλους ἍΆἍλισον 250 
και εἶναι γνωστά σαν ΚΜ-20Ώ. 


Β ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 


Η Αεροπορία των Ιαπωνικών Χερσαίων 
Δυνάμεων Αυτοάμυνας (ὀ8ρ8ηεςθ ΕΓουπα 9ειΐ 
Ώείεηος Ε0Γ08, ὁ490Ε), αναπτύχθηκε ραγδαία 
µέσα στην τελευταία δεκαετία. Είναι οργανωμέ- 
νη σε πέντε διοικήσεις και δύο ανεξάρτητες µο- 
νάδες ελικοπτέρων και εκπαίδευσης. Είναι επί- 
σης υπεύθυνη για την πυραυλικἠ αντιαεροπορι- 
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Αρχηγείο 4ΑΦΕΕ 
Πτέρυγα αναγνώρισης 
802η Μοίρα 
ΜοίραξΕΟΜ 


2η Πτέρυγα 

201η Μοίρα 

203η Μοίρα 

8η Πτέρυγα 

3η Μοίρα 

8η Μοίρα 

60η Μοίρα 

8η Σµηναρχία Πυραύλων 
Ίθη Μοίρα 

11η Μοίρα 

6η Σµηναρχία Πυραύλων 
20η Μοίρα 

21η Μοίρα 


6η Πτέρυγα 

303η Μοίρα 

Άθθη Μοίρα 

7η Πτέρυγα 

204η Μοίρα 

3θρη Μοίρα 

Ίη Σµηναρχία πυραύλων 
Ίη Μοίρα 

2η Μοίρα 

8η Μοίρα 

4η Μοίρα 

4η Σμηναρχία πυραύλων 
Ίρη Μοίρα 

Ί9η Μοίρα 

14η Μοίρα 


6η Πτέρυγα 
20Ρη Μοίρα 
30Ίη Μοίρα 
ΑΦΦΓΘΘΡΟΓ Φ64ῃ 
8η Πτέρυγα 
304η Μοίρα 

ϐη Μοίρα 
ΑΦΦΓΘΡΡΟΓ Θᾳῃ 
2η Σµηναρχία Πυραύλων 
Ρη Μοίρα 

6η Μοίρα 

7η Μοίρα 

8η Μοίρα 


83 Πτέρυγα 

302η Μοίρα 

Ρη Σµηναρχία πυραύλων 
17η Μοίρα 

18η Μοίρα 

19η Μοίρα 


Β66ΟΠ 2ΟΟΥΘ-11Τ-33 


ΒΓ-4Ε 
0-1,ΕΟ-ΊΙ30Η,Υ5-11Ε 


Ε-Τδυ/ον, Τ-4 
Ε-Τδυ/Ών, Τ-4 


Ε-Ί, Τ:2, Τ-4 
Ε-Ί, Τ.2, Τ-4 
Ε-2ο 


Ραἰποί 
Ραἰποί 


Νίκο «//Ραϊποί 
ΝΙΚθ «/Ραἰηοί 


Ε-1δυ/Ὀν, Τ-4 
Ε-4Εν Και, Τ-4 


Ε-ἰδυ/Ὀν, Τ-4 
Ε-Του/Ών, Τ-4 


Ραϊποί 
Νίκο /Ραϊποί 
ΝιΚθυ 
ΝΙΚθν 


ΝίΚθι 
Νικο 9/Ραἰποί 
ΝίΚθιν) 


Ε-1δυ/Όν, Τ-93Α 
Ε-4Ε. Καὶ, Τ.99Α 
Ε-150., Τ.99Α 


Ε-Ιδυ/Ών, Τ-4 
Ε-{,Τ-2, Τ-4 
Τ.2, Τ-33Α 


ΝίΚθν) 
ΝιΚ6ι 
ΝιΚκθν 
ΝίΚθν) 


Ε-4Εὺ, Τ-98 


ΝΙΚθν 
Νικ 
Νίκεν 


Φουτσού 
ἱρούμα 


Χιακιρί 
ἱρούμα 


Μισάουα 


Χιτόζε 
Χιτόζε 


Μισάουα 
Μισάουα 
Μισάουα 


Χιτόζε 
Ναγκάνουµα 


Γιαγκούμο 
Σιαρκί 


ἱρούμα 


Κομάτσου 
Κομµάτσου 


Χιακουρί 
Χιακουρί 


Ναρασίνο 
Τακεγιάμα 
Κασουμιγκουάρα 
ἱρούμα 


Ενιγουάνο 
Γκίφου 
Γκίφου 


Κασούγκα 


Νιαταμπαρού 
Νιαταμπαρού 
Νιαταμπαρού 


Τσιουκί 
Τσιουκί 
Τσιουκί 


Ασίγια 
Ασίγια 
Τσιουκί 
Κοραντί 


κή άμυνα µε 8 Μοίρες «Χοκ». Ο στόλος της πε- 
ριλαμβάνει κυρίως ελικόπτερα µε μικρό αριθµό 
αεροπλάνων σε καθήκοντα επικοινωνιών/µετα- 
φορών. Υπάρχουν 130 περίπου υΗ-1Β/Η κατα- 
σκευής Φούτζι, σαράντα απὀ τα οποία έχουν µε- 


τατραπεί για ναρκοθέτηση ξηράς, 220 τουλάχι- 
στον Καβασάκι-χιούζ ΟΗ-θΏήω, 28 0Η-4Τν που 
αντικαθιστούν σταδιακά τα επιζώντα απὀ 60 
Κν-107-ΙΙ.88 ΑΗ-15 κατασκευής Φούτζι, ενώ 35 
ΤΗ-ΡΘΑ χρησιμοποιούνται για βασική εκπαίδευ- 
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40η Μοίρα 
40ρη Μοίρα 
40Φη Μοίρα 


Μοίρα Ελέγχ. Ραδιοβ. 


Πτέρυγα 9ΑΒ 


Ίη Πτέρυγα 
31η Μοίρα 
Άρη Μοίρα 
4η Πτέρυγα 
21η Μοίρα 
22η Μοίρα 


11η Πτέρυγα 
Ί2η Πτέρυγα 
19η Πτέρυγα 


Ίη Αερ. Ομάδα 
Ίη Μοίρα 

7η Μοίρα 

2η Αερ. Ομάδα 
2η Μοίρα 

4η Μοίρα 

4η Αερ. Ομάδα 
8η Μοίρα 

6η Μοίρα 

Ρη Αερ. Οµάδα 
6η Μοίρα 

21η Λερ. Ομάδα 
101η Μοίρα 
121η Μοίρα 
Ίοορα Μοίρα 
22η Αερ. Ομάδα 
129η Μοίρα 
124η Μοίρα 

31η Αβερ. Ομάδα 
71η Μοίρα 

8Ίη Μοίρα 

111η Μοίρα 

51η Μοίρα 


201η Μοίρα 
2Όο6α Μοίρα 
205η Μοίρα 
206η Μοίρα 
211η Μοίρα 


ση. Υπάρχουν ακόµη 3Α5.995 «Σούπερ Πούμα» 
για μεταφορές ΥΙΡ, ενώ ο στόλος αεροπλάνων  Σικόρσκι 9-τ0, 
περιλαμβάνει 17 Μυ-2. Να σημειωθεί ότι η αγο- 
ρά Ο6Η-47 θα συνεχιστεί, ενώ πιθανότατα στα 
προσεχή χρὀνια θα αρχίσειη αντικατάσταση 
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0-130Η 
0-1,Υ 9-11 
0-1, Υ9-11 


Υ5-11Ε6, Τ-33, Μυ-ον 
Μυ-2», κν-107, 0Η-60. 


0Η-4Τν 


Ε-1Ρύ/Όὺ, Ε-4Εν, Τ-1, 
Τ-2, Τ-0, ΧΤ-4, Τ-99Α, 
ο-τ,Τ-20ον. 


9Η-3 
9Η-2 
9Η-3 


9Η-2 
9Η-9 


υ5-ί 

ΕΡ-ο, 0Ρ-2., /-96Α 
ΜΗ-ΡΦΗ/ΚΝ-107 
Υ9-11 


ΚΜ-2 
ΒΘΕΟΠ 200 
Υ9-11Τ 
Ρ-90 
5Η-2/0Η-6 


ἱρούμα 
Κομάκι 
ἱρούμα 
Μίχο 

ἱρούμα 


Διάφορες 
Χαμαμάτσου 


Χαμαμάτσου 
Χαμαμάτσου 


Ματσουσίµα 
Ματσουσίµα 


Σισουχάµα 
Χόφου 
Ασίγια 


ἱρούμα 


Γκίφου 


Κανόγια 
Κανόγια 


Χασινόε 
Χασινόε 


Ατσούγκι 
Ατσούγκι 


Νάχα 


Τατεγιάμα 
Τατεγιάµα 
Τατεγιάµα 


Ομούρα 
Ομούρα 


Ιγουακούνι 
Ιγουαγκούνι 
Ιγουαγκούνι 
Ατσούγκι 


Οζούκι 
Τοκοσίµμα 
Σιμοφούζα 
Σιμοφούζα 
Κανόγια 


των παλαιών «Χιούι» µε ιαπωνικής κατασκευής 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ 
ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΓΝΩΣΗΣ 


ΨΑΙΕΙςΕΛΟΣ- 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ 


ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


0 ρόλος των συστηµάτων ηλεκτρονικού 
πολέμου έχει αν αθαθμιστεί µετά τις επι- 
χειρήσεις στον Κόλπο ΚαΙτην αλμοτώδή 
ύξησῃ του κόστους των σύγχρονων µα- 
χητικών. ΕίΝαΙ πλέον αυτονόητο ότι δεν 
έχει νόημά Π Δγοβά ενός πανήκριδου σύγ- 
χρονου μαχητικού χωρίς αυτό να συνο- 
δεύεται 4Πό ένα αποτελεσματικό σύστημα 
ΠΛεΚΤΡΟΥΙΚής αυτοπροστασίας, που πα- 
ράβΛηΛΗ µπορεί να χρησιµοποιείται Λόγω 
των Ικαγοτήτων του για τή συὴλογή πλϊ- 
ροφΟΡΙώΥ γα τα συστήμοτα του πιθανού 
Υτιπάλου σὲ ΚΔΙβό ειρήνης. 


| 


ΗΒ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗῖ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΙ 
ΝΜΙΕ ΣΕ ΣΤΥΣΤΗ- 
ΜΑΤΑ ΕΙ 


Η φιλοσοφία των συστη- 
µάτων ηλεκτρονικού πο- 
λέμου δεν έχει µεταβλη- 
θεί σηµαντικά αλλά οι νέ- 
ες τεχνολογίες που ανα- 
πτύσσονται έχουν επι- 
τρέψει την πραγματικά 
εκπληκτική αναβάθμιση 
των δυνατοτήτων τους 
με την παράλληλη εντυ- 
πωσιακή µείωση του µε- 
γέθους τους. 


1 


Η σημαντικότερη νέα τεχνολογία η οποία μετά 
απὀ αρκετά χρόνια επίπονων ερευνών αρχίζει 
εν τέλει να ενσωματώνεται σε συστήµατα που 
παράγονται µε ρυθμούς κανονικής παραγωγής, 
αφορά τα Μονολιθικά Ολοκληρωμένα Κυκλώ- 
µατα Μικροκυµάτων / Χιλιοστομετρικού Κύμα- 
τος, ΜΜΙΟ (Μοποι/ίπιο ΜιοΓγοννανθ/ π[ιπιεῖει 
ννανε ΙπίεαΓαϊεά ΟΙΓουΙ). Τυπικό παράδειγµα, το 
σύστημα προειδοποίησης σημάτων ραντάρ νέ- 
ας γενιάς Αἱ Β-Θ67(Ν) του Αμερικάνικου Ναυτικού 
το οποίο εξελίσσουν απὀ κοινού οιΑΕΙ., Ηυσφπες 
και ΙΒΜ και το οποίο θα εμπεριέχει περισσότερα 
από 350 κυκλώματα τεχνολογίας ΜΜΙΟ. Η 
εφαρµογή τεχνικών ΜΜΙΟ στις λυχνίες οδεύο- 
ντος κύματος, ΤΝΤ, οι οποίες χρησιμοποιού- 
νται ως ενισχυτές ισχύος στους παρεμβολείς 
ηλεκτρονικού πολέμου θα βελτιώσει σηµαντικά 
τα χαρακτηριστικά τους. Είναι χαρακτηριστικό 
ὁτιη Τδἱεάγπθ επέτυχε µείωση µεγέθους κατά 
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ΜΙΝΙ 


5026 µε µια υβριδική κατασκευή, στην οποία χρη- 
σιµοποιήθηκε µια συσκευή ΜΜΙ6Ο στερεάς κατά- 
στασης στο στάδιο ενίχυσης χαμηλής ισχύος, 
ενώ η /εδίίπᾳπουςεσε συνεργασία µε την 
ΥαΓί8π ανέπτυξε µια νέου τύπου ΤΗ/Τ υψηλής 
τάσης µε επίπεδους επαγωγείς οι οποίοι µείω- 
σαν το μέγεθος κατά τα 2/9, 

Οι ενισχυτές απὀ αρσενίδιο του γαλλίου, 48Α5, 
έχουν βέβαια περιορισμένο εὖύρος συχνοτήτων 
και υψηλό κὀστος όσο αυξάνεται η ισχύς, αλλά 
προσφέρουν µε εφάµιλλο κόστος μικρότερο µέ- 
γεθος, καλύτερη απόδοση και εκπληκτική αξιο- 
πιστία, η οποία φθάνει τις 100.000 ώρες λει- 
τουργίας, περίπου 100 φορές καλύτερη, σε σχέ- 
ση µε ενισχυτές προηγούμενης γενιάς. Επίσης 
παρουσιάζουν γραμμµικότερη συμπεριφορά, ενώ 
αντίθετα, η απὀδοση των τρανζίστορ πυριτίου 
μειώνεται σε συχνότητες πάνω απὀ 2 4Η7. 
Βέβαια το 48Α5 είναι ἑνα υλικό το οποίο εἶναι 
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δύσκολο να παραχθεί, αλλά η κατάσταση συνε- 
χώς βελτιώνεται µε την ανάπτυξη νέων τεχνι- 
κών. Θεωρείται ότι µε την σηµερινή τεχνολογία 
τα ὁρια ισχύος για τους ενισχυτές 48Α5 κυµα(- 
νονται στα 200 ννα!ῖς για την περιοχή συχνοτή- 
των 0.5 -6 4Η7, στα 50 ναἰἰ5 για συχνότητες 6- 
12 6Η7 και στα 20 νναἰῖς για συχνότητες 12-18 
0ἨΗ7. 

Βέβαια, ακόµα πιο εντυπωσιακά αποτελέσµατα 
αναμένονται απὀ το αντἰστοιχο πρόγραµµα 
ΜΙπιο της ΏΑΒΡΑ. Κατά την τριετή πρώτη φάση 
του προγράµµατος οι εταιρίες που συμμετείχαν 
επικέντρωσαν τις προσπἀθειές τους κυρίως 
στην δοκιμασμένη τεχνολογία ΜΕΘΕΕΤ (τρανζί- 
στορ επιδράσεως πεδίου, μεταλλικού ηµιαγω- 
γού) παρά σε πιο εξωτικές τεχνολογίες ὀπως η 
ΗΕΜΤ (τρανζίστορ ηλεκτρονίων υψηλής κινητι- 
κότητας) ή η ΗΒΤ (διπολικὀ τρανζίστορ ετεροε- 
παφής). Οι έρευνες της πρώτης φάσης κατέλη- 
ξαν στην ωρίμανση των προαναφερθέντων τε- 
χνολογιών και στην ανάπτυξη µιας νέας τεχνο- 
λογίας γνωστής ως Ψευδομορφική ΗΕΜΤ ή Ρ- 
ΗΕΜΤ, στην οποία χρησιµοποιείται αρσενίδιο 
του γαλλίου-ινδίου. Η ΤΗΝΝ εξέλιξε ένα τσιπ Ρ- 
ΗΕΜΤ ευρείας ζώνης και χαμηλού θορύβου το 
οποίο λειτουργεί στην περιοχή συχνοτήτων 6- 
18 4Η7Ζ µε στάθµη θορύβου μικρότερη απὀ 2 08. 
Στη δεύτερη φάση του προγράµµατος ΜΙππιο 
της οποίας κύριος στόχος εἶναι η µείωση του µε- 
γέθους, συμμετέχουν οι εταιρἰες ΗυᾳΠε5 
ΑΙΓογα{/αεπεΓαἱ Εἰθοίτγίο, ΒαΥγίΠπθ6οπ/Το6χα5 
[ηςἰγωπιεπίς καιΤΗΝΛΝΕΞΙΙπαΠουςθ6. 

Είναι χαρακτηριστικό ότι η εταιρία Μ/Α-Οοπι η 
οποία εξειδικεύεται στην κατασκευή µικροκυµα- 
τικών στοιχείων παρήγαγε ένα τσιπ σχεδίασης 
Ηωσῄθς για ραντάρ μπάντας Χ το οποίο περιε- 
λάμβανε διακόπτη εκποµπής/λήψης, ενισχυτή 
χαμηλού θορύβου και λειτουργίες απὀσβεσης 
µε στάθµη θορύβου 3.2 4Β καιµέγεθος 2.4 χ4 
ΠΠΠῃ (1). Πλέον η ίδια εταιρία προσφέρει µια επα- 
νασχεδιασµένη έκδοση µε στάθµη θορύβου 4 
4Β, στο 1/4 του αρχικού μεγέθους και στο 1/4 
του αρχικού κόστους. Σε µια ἀλλη περίπτωση, 
κατά την πρώτη φάση του προγράµµατος κατα- 
σκευάστηκε ένα τσιπ µε ισχύ εξόδου 2 νναῖῖ για 


ραντάρ μπάντας Χ µε ενεργή στοιχειοκεραία. 
Κατά τη δεύτερη φάση, ήδη η ισχύς εξόδου δι- 
πλασιάστηκε, ενώ το µἐγεθος μειώθηκε κατά 
4059, Την πιο δύσκολη αποστολή κατά τη δεύτε- 
ρη φάση του προγράµµατος ΜΙπιιο θεωρείται ότι 
έχει η ΝογίηΓγορ η οποία αναπτύσσει ένα µοναδι- 
κό τσιπ σύνθεσης μικροκυµατικών συχνοτήτων, 
το οποίο θα αντικαταστήσει ένα σύνολο 25 δια- 
φορετικών συσκευών οι οποίες απαιτούνται για 
την εκτέλεση της ἴδιας λειτουργίας σήµερα. Το 
τσιπ αυτό θα χρησιµοποιηθεί αρχικά για την ανα- 
βάθµιση του παρεµβολέα ΑΙ Ω-135, τον οποίο 
κατασκευάζει η ΝοιπίμΓαρ για τα ξΕ-15. Στο τσιπ 
θα ενσωματώνονται στοιχεία µε τεχνολογία 
ΗΕΜΤ και το μἐγεθὸς του υπολογίζεται σε 4.6 χ 
9.1 Πῃπι. Το πρὀγραµµα ΜΙπιίο παρουσιάζει οµοι- 
ότητες µε το προγενέστερο πρόγραµµα του 
Πενταγώνου για τα Ολοκληρωμένα Κυκλώματα 
Πολύ Υψηλής Κλίµακας Ολοκλήρωσης, ΝΗ5Ι6, 


καθώς και τα δύο εν τέλει αποσκοπούσαν στην 
ανάπτυξη των σχετικών τεχνολογιών, τη βελ- 
τίωση της απόδοσης και τη µείωση του μεγέ- 
θους και του κόστους. Η µεγάλη διαφορά έγκει- 
ται στο γεγονός ότι, το πρόγραµµα ΝΗΦΙΟ αφο- 
ρούσε τεχνολογίες οι οποίες, παρά τις αυστη- 
ρὲς στρατιωτικές προδιαγραφές, ἦταν άµεσα 
εφαρµόσιµες και σε ηλεκτρονικά συστήµατα 
εμπορίου. Έτσι υπήρχε γενικότερο επιχειρηµα- 
τικό ενδιαφέρον, έντονη παράλληλη χρηµατο- 
δότηση και προοπτικές μαζικής παραγωγής η 
οποία κατέβασε γρήγορα το κόστος µονάδος σε 
πολύ χαμηλά επίπεδα. Αυτά τα στοιχεία δυστυ- 
χώς δεν υπάρχουν στο πρὀγραµµα ΜΙπια, Τα 
συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου, τα οποία θα 
εἶναι και οἱ κυριότεροι «πελάτες» της τεχνολο- 
γίας ΜΜΙ6, αποτελούν µια πολύ περιορισμένη 
αριθµητικά αγορά καιη παραγωγή τους δεν θα 
φτάσει ποτέἑ σε τόσο υψηλούς ρυθμούς, ώστε 
να χαρακτηρισθεί ως «μαζική» µε εμπορικά κρι- 
τήρια. Έτσιη µείωση του κόστους µονάδας ίσως 
να αποδειχτείτο πιο δύσκολο επίτευγμα. 

Μια άλλη νέα τεχνολογία η οποία εκτιμάται ότι 
θα βρει εφαρμογές στα συστήµατα ηλεκτρονι- 
κού πολέμου εἶναι αυτή των υπεραγώγιµων υλι- 
κὠν και κυρίως τα λεπτά φιλμ από υλικά τα οποία 
διατηρούν τις υπεραγώγιµες ιδιότητές τους σε 
υψηλές, σχετικἀ, θερμοκρασίες. Τα φιλμ υπερα- 
γώγιµου υλικού µπορεί να αντικαταστήσουν 
πολλαπλάσιες συμβατικές «καλωδιώσεις» µετα- 
ξύ κυκλωμάτων, να μειώσουν το µἐγεθος και να 
βελτιώσουν την ταχύτητα κατά 30-ρ05ο. Η 95Τἱ 
χρησιμοποιεί υλικό ΤΒΟΟΟ (θάλλιο, βάριο, 
ασβέστιο, χαλκός, οξυγόνο) το οποίο παραμέ- 
νει υπεραγώγιµο σε θερµοκρασία -270 Ε και 
ΥΒΟΟ (ὑττριο, βάριο, χαλκός, οξυγόνο) το 
οποίο είναι υπεραγώγιµο στους -2399Ε. Μέχρι 
πριν μερικἀ χρὀνια η υπεραγωγιµότητα ἦταν 
εφικτή µόνο κοντά στο απόλυτο μηδέν και η 
πρόοδος που έχει συντελεστεί εἶναι πολύ σηµα- 
ντική. Φυσικά, για την επιχειρησιακή χρήση των 
υλικών αυτών απαιτούνται εξελιγμένα συστήµα- 
τα ψύξης κλειστού κυκλώματος µε τα οποία θα 
επιτυγχάνονται τόσο χαμηλές θερμοκρασίες. 


ΙπΝ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝ ΓΙΑ Τ0 Ε-22 


Ένα πολύ σηµαντικὀ πρόγραµµα, τόσο απὀ επι- 
στηµονικής όσο και απὀ επιχειρησιακής και οἱ- 
κονοµικής απόψεως, αφορά το πακέτο του συ- 
στήµατος ηλεκτρονικού πολέμου για το µελλο- 
ντικό αμερικάνικο μαχητικό Ε-22. Αρχικά οι κυ- 
ριότερες σχεδιαστικές παράμετροι καθορίζο- 
νται από τις απαιτήσεις κόστους και τους περιο- 
ρισμούς στο μέγιστο βάρος του όλου συστήµα- 
τος, Εκτιμάται ότιη αρχική παραγωγή θα ξεκινή- 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΝΕΕΚ 


8 »ΡΑ(ςΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟσΥ 


Λισθητήρας ΑΑ9-43 που χρησιμοποιεί διατάξεις επεξερ- 
γασίας στοιχείων απὀ Ἴνδιο-Αντιμόνιο, 


σειτο 1996 και οι δοκιμές αποδοχής θα ολοκλη- 
ρωθούν το 1998. Υπεύθυνη για τα συστήµατα 
λήψης και επεξεργασίας σήματος είναι η 
ΦΑΠΑΒΓ5/ΟΕ, ενώ για τη σχεδίαση του πιλοτηρί- 
ου και την παρουσίαση των στοιχείων στον πι- 
λότο η | οοκηεθαἁ ΑεΓοπαιΜίσα|, 

Τα συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου του Ε-2ὁ 
θα εἶναι πλήρως παθητικά και θα περιλαμβάνουν 
µια σειρά αισθητήρων οἱ οποίοι θα συλλέγουν 
στοιχεία και θα παρέχουν στον πιλότο µια πλή- 
ρη εικόνα της κατάστασης ανά πάσα στιγµή. Θα 
υπάρχει βέβαια Δέκτης Προειδοποίησης 
Ραντάρ, ΒΝΝΒ, ενώ εξελίσσεται και Σύστημα 
Προειδοποίησης Επερχόµενου Πυραύλου, 
ΜΑΝ/5 (Μιςςίιθ ΑΡΡΓΟΒΟΠ ἸΛ/αΓΠΙΠα 9γ5ἰθππ). Θα 
χρησιµοποιείται αριθµός συστηµάτων αντιμέ- 
τρων, ο ακριβής αριθµός, τύπος και λειτουργία 
των οποίων δεν έχει ακόµη καθοριστεί. Η επε- 
ξεργασία των λαμβανόμενων στοιχείων θα 
εκτελείται στον ενσωματωμένο κεντρικό επε- 
ξεργαστή ΟΙΡ που εξελίσσειη Ημ(Πθς και υπάρ- 
χουν δύο εξειδικευμένα στοιχεία ηλεκτρονικού 
πολέμου σε πλακέτες πρότυπων προδιαγρα- 
φών ΕΜ (5ἰαπᾶαΓᾷ Εἰθοίτοπίο Μοαυ|ε). Το λο- 
γισμικό του συστήµατος γράφεται σε γλὠσσα 
προγραμματισμού Αάα καιθα εκτείνεται σε 
200.000 γραµµές κώδικα µηχανής, ενώ θα υπάἁρ- 
χουν πάνω απὀ 30 διαφορετικά είδη ολοκληρω- 
µένων κυκλωμάτων τύπου ΜΜΙΘΟ σε λειτουργίες 
ενισχυτή, µείκτη, φίλτρου, κ.λπ. 
Σημαντικότερο κομμάτι του συστήµατος θα 
αποτελεί το ΜΑΝΜ/5 µε διάταξη τεχνολογίας ιν- 
δίου-αντιμονίου το οποίο εξελίσσει η ἄεπεΓα| 
Ειεοῖήο, Η αλματώδης αύξηση της ὑπολογιστι- 
κής ικανότητας ίσως επιτρέψει την παράλληλη 
χρήση του αισθητήρα αυτού απὀ τον πιλότο και 
σε άλλους ρόλους, π.χ. ως ανιχνευτής ΕΙΙΒ.Τα 
ΜΑΝ 5 θεωρείται ὁτιθα αποτελούν τον σηµα- 
ντικότερο αισθητήρα όλων των μαχητικών στο 
µέλλον. Η ΝΝε5παπουςε στα πλαίσια σχετικών 
προσπαθειών επέτυχε τον υπολογισμό της 
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απόστασης και του ρυθμού προσέγγισης ενός 
επερχόµενου πυραύλου παρακολουθώντας την 
ένταση και το ρυθμό μεταβολής της υπέρυθρης 
ακτινοβολίας του ίδιου του πυραύλου. Η ίδια 
εταιρία εξελίσσει ἑναν επεξεργαστή σήματος 
σχεδιασμένο να εκτελεί 3.2 δισεκατομμύρια 
πράξεις ανά δευτερόλεπτο (2.9 0Ι68Π0Ρ5), 

Το σύστημα προειδοποίησης απειλών ΑΑς9-43 
το οποίο αναπτύχθηκε για το «άτυχο» Α-12 του 
ναυτικού διαθέτει µια διάταξη µε 128χΧ128 στοι- 
χεία και τον γνωστό, φθηνό και διαθέσιμο στο 
εμπόριο 4δμπιτο επεξεργαστή ΜοΐσΓοἰα 68020 
του οποίου η επεξεργαστική ικανότητα ξεπερνά 
τα 100 πιεαβΠορς. Σε δοκιμές που έγιναν ο ΑΑς- 
45 κατάφερε να αναγνωρίσει όλους τους πυ- 
ραύλους υπερύθρων που εκτοξεύθηκαν ενα- 
ντίον του τηλεκατευθυνόμενου στόχου ΩΕ-100 
όπου είχε τοποθετηθεί, ενώ κατάφερε επιτυχώς 
να απορρίψει το ἴχνος αεροσκαφών που χρησι- 
μοποιούσαν µετάκαυση καθώς και φωτοβολίδων 
παραπλάνησης. Το ΑΑς-45 έχει ήδη συμπληρώ- 
σει πάνω απὀ 200 ώρες δοκιμών, ενώ ο χρόνος 
μεταξύ βλαβών αναμένεται να φθάσει τις 3000 
ώρες. Ένα επίσης πολύ σηµαντικό χαρακτηρι- 
στικὀ του ΑΑ5-49 εἶναι το πολύ μικρό μέγεθός 
του «βάρος 10 λίβρες και διάφραγμα μόλις 1.9 
ίντσες- το οποίο το καθιστά ιδανικό για τοποθέ- 
τηση σε αεροσκάφη ὀπου απαιτούνται χαρακτη- 
ριστικά 5ἰθαίίῃ, όπως το Β-ο. Εκτιμάται ότι στην 
περίπτωση του Ε-22 η σύνδεση του ΑΑς5-45 µε 
τον ΟΙΡ δεν θα παρουσιάσει σημαντικές δυσκο- 
λίες λόγω της συμβατότητας του λογισμικού 
τους. 

Στο χώρο των ΒΙΝΒ η Ηυσῃθς Βαά4( 9υ5ίθπις 
κάνει προσπάθειες αναβάθµισης της απόδοσης 
του συστήµατος ΑΙ Β-67 µε το νέο δέκτη ΑΦΗ 
(Αάναποθα 5ρεοίαἱ Βθοθίνθ{), ο οποίος βελτιώ- 
νειτην ακρίβεια εντοπισμού της θέσης της απει- 
λής, Ο ἠδη χρησιμοποιούµενος ΑΦΗ καθορίζει 
τη γωνία λήψης του σήματος συγκρίνοντας το 
πλάτος των σημάτων που λαμβάνουν οι τέσσε- 
ρις κεραίες του συστήµατος, µε ακρίβεια η οποία 
φθάνειτις 4-10 µοίρες, Οι τεχνικοί ελπίζουν ότι 
µε την αλλαγή της μεθόδου και την ανάλυση της 
φάσης των λαμβανόµενων σημάτων µε ιντερφε- 
ροµέτρηση, η ακρίβεια θα αυξηθεί σε επίπεδα 
κλάσματος της µοίρας. Ο νέος τροποποιηµένος 
ΑΘΗ είναι υποψήφιος για την αναβάθμιση των 
δυνατοτήτων των αεροσκαφών ΥΝΙΙ ΛΛ/8ας6Ι κα- 
θώς και για την αναβάθµιση του συστήµατος 
ηλεκτρονικού πολέμου Αἱ Ω-1641 των βοµβαρδι- 
στικών Β-Ί8Β. 

Πάντως αρχικά το τροποποιημένο ΑΦΒ θα εν- 
σωμµατωθεἰ στο σύστημα Αἱ Β-67(Ν)3, στις νέες 
δυνατότητες του οποίου θα περιλαμβάνονται 
πρόσθετη κάλυψη των μικροκυµατικών συχνο- 
τήτων µέσω νέων ανιχνευτών, οἱ οποίοι θα αντι- 
καταστήσουν τις σπειροειδείς κεραίες του Αἱ Β- 
67/9), ευαισθησία σε σήµατα µε οποιαδήποτε 
πόλωση, αντοχή σε φαινόμενα κορεσμού µε τη 
χρήση 22 καναλιών δέκτη σήµατος και νέο ισχυ- 
ρό υπολογιστή αντιµέτρων της ΙΒΜ. 
Χαρακτηριστικό πάντως των προβλημάτων που 
αντιμετωπίζουν οικατασκευαστές είναι το γεγο- 
νός ότι η αρχικά εκτιμώμενη παραγωγή µειώθη- 
κο από τις 2500 στις 1300 µονάδες. 

Η Τεχας Ιη5ἰγιπιεπίς ανέπτυξε για την έκδοση 
ΕΟΒ των αεροσκαφών ΤοΓΠ880 ένα σύστηµα 
εντοπισμού της θέσης εκπομπών ραδιοσυχνο- 
τήτων, γνωστό στην γερμανική αεροπορία ως 
Ει 5 (Επιπη(ἴε: | οσαίοί 9γ5ίθπῃ), Το σύστηµα αυ- 
τὸ αποτελεί µέρος του εξοπλισμού ηλεκτρονι- 
κού πολέμου των ΤοΓπααᾶο και μεταφέρεται εσω- 
τερικά στη βάση των πτερύγων, αλλά στα Ε-ἶδ8, 
για τα οποία επίσης προτάθηκε, θα μεταφέρεται 
σε ατρακτίδιο. Το ΕΙ 5 µπορεί να καθορίσει την 
ακριβή θέση του εχθρικού πομπού σε τρισδιά- 


στατες συντεταγμένες και επομένως µπορεί να 
εντοπίσει και επίγειους και εναέριους στόχους. 
Το σύστημα αποτελείται απὀ οκτώ αντικαθιστώ- 
µενες µονάδες βάρους 450 λιβρών οι οποίες το- 
ποθετούνται σε διάφορα σηµεία του Το/πααο 
και, κυρίως, στη θέση του πυροβόλου και των 
πυρομαχικών του, τα οποία αφαιρούνται, 


ΑΝΤΙΜΝΕΤΡΑ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 


Η συνεχής αναβάθμιση του ρόλου (και του κὀ- 
στους) των σύγχρονων στρατιωτικών ελικοπτέ- 
ρων, κυρίως των επιθετικών, ανάγκασε τους 
υπεύθυνους να αναζητήσουν τρόπους και µεθό- 
δους προστασίας τους απὀ τα συστήµατα του 
αντιπάλου. Οι προδιαγραφές μοιάζουν µε αυτές 
που ισχύουν για τα μαχητικά αεροσκάφη, αλλά 
υπάρχουν και σημαντικές διαφορές. Ο αµερικα- 
νικὸς στρατός ανέθεσε πρόσφατα στην ΙΤΤΤην 
έρευνα και ανάπτυξη του συστήματος 
Παραπλάνησης και Παρεµβολής Ραντάρ, ΒΔ 
(Βαάα: Ώεοθρίίοη απά «απιπιίπϱ) για χρήση κυ- 
ρίως σε µονάδες που αναλαμβάνουν εἰδικές 
αποστολές. Ακόμα και η ονομασία όµως είναι 
παραπλανητική, αφού σκοπός του συστήµατος 
είναι «απλά» να εντοπίζειµε µεγάλη ακρίβεια και 
να πληροφορεί το χειριστή για τη θέση της κάθε 
απειλής. Ο χειριστής είναι αυτός ο οποίος θα 
επιλέξει την καλύτερη αντίδραση ὡς προς την 
απειλή αυτή. 

Η όλη διαδικασία θα γίνεται σε τρία στάδια. Στο 
πρώτο στάδιο, θα συνδυάζονται οι πληροφορίες 
που λαμβάνουν οι αισθητήρες µε στοιχεία για τα 
εχθρικά συστήµατα τα οποία είναι αποθηκευμέ- 
να στη μνήμη του συστήµατος - µια διαδικασία 
την οποία οι αρμόδιοι της ΙΤΤ ονομάζουν 
«σύντηξη δεδοµένων». Το επόμενο στάδιο είναι 
η «σύντηξη αισθητήρων», όπου σε πραγµατικό 


Νέες τεχγικές επιτρέπουν τη σηµαντική µείωση του 
όγκου των συσκευών, Εδώ ερευνητής της ΙΒΜ, ελέγχει 
ολοκληρωμένο ηλεκτρονικό στοιχείο µε πολλαπλά τσιπ 
όπου οι ταχύτητες διαπερατότητας είναι 4536 της ταχύ- 
τητας Του φωτός και 2536 ταχύτερες των προϊόντων 
προηγουμένων μεθόδων. (Φωτογραφία ΙΒΜ) 
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«τόμ τ τις 
χρόνο οι πληροφορίες που συλλέγουν οι αισθη- 
τήρες θᾳ ανανεώνονται µε δεδοµένα τα οποία 
θα λαμβάνονται απὀ άλλα φίλια συστήµατα µέ- 
σω ραδιοζεύξης. Τέλος, για να επιτευχθεί η 
«ΕΠίγνωση καταστάσεως» θα πρέπει να γίνει(ε- 
ράρχηση των απειλών και απεικόνιση της ακρι- 
βούς θέσης τους σε πραγματικό χρόνο σε ἑνα 
Ψηφιακό χάρτη στην οθόνη του πιλοτηρίου. 
Έτσι ο χειριστής µπορεί είτε να αποφύγει τις 
απειλές, είτε να ενεργοποιήσει τον Εξελιγµένο 
Παρεμβολέα Απειλών Ραντάρ (Αάναποθα 
Τηγθαί Β8ά8{ 9άΠΠΙ6Ι, ΑΤΒΝ«) τον οποίο επίσης 
εξελίσσειηΤΤ. 

Το ΑΤΒΝ θα είναι ένας ελαφρύς τακτικός παρεµ- 
βολέας ραδιοσυχνοτήτων για ελικόπτερα και 
αεροσκάφη τα οποία επιχειρούν σε χαμηλό 
ύψος και µε µικρή ταχύτητα, ο οποίος θα χρησι- 
µοποιείται εναντίον παλμικών και ντόπλερ ρα- 
ντάρ καθώς και ραντάρ συνεχούς κύματος. 
Ὅπως συνήθως συμβαίνει σε συστήµατα αυτού 
του είδους, οἱ αρχικές απαιτήσεις αναβαθµίστη- 
καν στη συνέχεια, µε αποτέλεσµα να καταστεί 
αναγκαία η αύξηση του μεγέθους του τµήµατος 
κεραία - δέκτης, αλλά καιτου βάρους του το 
οποίο αυξήθηκε από τις 65 λίβρες στις 80-86, τι- 
µή η οποία παραμένει σε χαμηλά επίπεδα. 

Και αυτό το σύστηµα θα διαθέτει πολλά στοιχεία 
τεχνολογίας ΜΜΙΟ καιθα έχει δυνατότητα επα- 
ναπρογραμματισμού κατά την πτήση και σύστη- 
μα διάγνωσης βλαβών. Ο µέσος χρόνος μεταξύ 
βλαβών υπολογίζεται να φθάνει τις 1400 ώρες. 
ΗΙΤΤ εξελίσσει και ένα σασί ηλεκτρονικών από 
συνθετικά υλικά. Ένα σασί απὀ συνθετικά υλικά 
θα έχει βάρος μειωμένο κατά 5056 σε σχέση µε 
το αλουμίνιο, ενώ το συνολικό βάρος των ηλε- 
κτρονικών συστηµάτων αναμένεται να μειωθεί 
κατά 22.570. 

Ὅμως για τα ελικόπτερα η συχνότερη και κυριό- 
τερη απειλἠ είναι οἱ πύραυλοι υπερύθρων καιιδι- 
αίτερα οι πύραυλοι που μπορούν να εγκλωβί- 
σουν το στόχο τους απὀ ὀλες τις γωνίες προ- 
σέγγισης (αἱ αδρθο!). Για το λόγο αυτό, οι 
ἱοοκπεες ΦαΠάς/5 και | ογαἱ αναπτύσσουν ἑνα 
κατευθυντικό σύστηµα αντιµέτρων το οποίο θα 
µπορεί να εστιάσει µια παραπλανητική κυµατο- 
µορφή σε έναν επερχόμενο πύραυλο υπερύ- 
θρων. Το όλο σύστηµα θα περιλαμβάνει παθητι- 
κὀ σύστημα προειδοποίησης βασισμένο στον 
ηλεκτροοπτικό αισθητήρα ΑΑΒ-47 ο οποίος θα 
εντοπίζει επακριβώς την κατεύθυνση της απει- 
λής προς την οποία ένας παρεµβολέας θα εκπέ- 
µπει ἐνα ισχυρό, μικρού εύρους, σήµα παραπλά- 
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νησης. Για να εἶναι αποτελεσματικό το σύστηµα 
αντιµέτρων θα πρέπει το σήµα παραπλάνησης 
να παραμένει πάνω στον πύραυλο και κατά τη 
διάρκεια ελιγμών του ελικοπτέρου και αυτό απο- 
τελεί την µεγαλύτερη ίσως πρόκληση. Στα πλαί- 
σια ενός άλλου προγράµµατος η Δ8πΠάµ8Γ5 θα 
αναπτύξει µια εστιακἠ επίπεδη διάταξη για ανί- 
χνευση πυραύλων υπερύθρων σε µεγάλες απο- 
στάσεις. Αυτή η διάταξη θα είναι κατασκευασµέ- 
γη απὀ υδράργυρο, κάδµιο και τελλούριο και θα 
µπορεί να λειτουργεί µε θερµοηλεκτρική ψύξη. 
Στον ἶδιο τοµέα η ΝοΠΠΓορ πρόκειται να αρχίσει 
δοκιµές ενός παρεµβολέα υπερύθρων ο οποίος 
προσφέρει περιφερειακή κάλυψη. Ο παρεµβο- 
λέας αυτός εἶναι τοποθετημένος σε σφαιρικό 
πυργίσκο διαμέτρου 16 ιντσών και αρχικά προ- 
σβλέπεται να αναβαθμίσει το σύστηµα παρεµβο- 
λής ΩΒΟ84-02Α, που χρησιµοποιείται σε αερο- 
σκάφη 0-130 της Δύναμης Ειδικών Αποστολών. 
Ο παρεµβολέας αυτός εκπέμπει ακτινοβολία 
παραπλάνησης προς το πίσω µέρος του αερο- 
σκάφους για να το προστατεύσει απὀ πυραύ- 
λους υπερύθρων παλαιότερης γενιάς που 
εγκλώβιζαν στις θερµές εξαγωγές των κινητή- 
ρων. Οι νεότεροι πύραυλοι λειτουργούν σε µε- 
γαλύτερα µήκη κύματος (8-12 μπι) και έτσι µπο- 
ρούν να εστιάζουν σε ψυχρότερα σηµεία του αε- 
ροσκάφους. Ο νέος παρεµβολέας θα κατευθύ- 
γει δύο παράλληλες στενὲς δέσµες παρεµβο- 
λἠς ακριβώς προς τον πύραυλο µε τη βοήθεια 
του ΜΑΝΝ9 ΑΑΗ-44 της ΟΙποίηπαϊ! Εἰθοίγοπίος. 
Για να καλυφθεί πλήρως το κάτω ημισφαίριο θα 
πρέπει σε κάθε 0-130 να τοποθετηθούν δύο 
ατρακτίδια, από ἑνα σε κάθε πτέρυγα, µε συνο- 
λικό κόστος 400-600,.000 δολάρια ανάἁ αεροσκά- 
φος. 

Στην Ευρώπη, η γαλλική Μαΐγα εμφανίζει τη µε- 
γαλύτερη ὁραστηριότητα στον τοµέα των αντι- 
µέτρων. Το σημαντικότερο σύστηµα είναι το 
ΡΟΜ, η εξέλιξη του οποίου ολοκληρώνεται πο- 
λύ σύντομα. Αυτό το απόρρητο παθητικό σύστη- 
μα ανίχνευσης πυραύλων πιθανότατα χρησιµο- 
ποιεί υπέρυθρες διατάξεις σε σχήμα μωσαικού 
για την ανίχνευση της λάμψης κατά την εκτό- 
ξευση και της πλύμης του κινητήρα πυραύλων 
όπως οι ΦΑ-7, 9Α-13 και 9πσεγ. Το νέο γαλλικό 
μαχητικό Βαίαἰθ θα διαθέτει τρεις τέτοιους αἰ- 
σθητήρες, ένα στο πίσω µέρος κάθε πτέρυγας 
καιένα στο κάθετο σταθερό. Στα ΜΙΓ86ε 2000 οι 
µονάδες ΒΌΜ θα τοποθετηθούν στα πίσω άκρα 
των πυλώνων των πυραύλων Μασιο. Οι παραδό- 
σεις των συστηµάτων για τα ΜΙΓαΦε 2000 αναμέ- 


Τυπική σκηνή απὀ τον πόλεμο του Κόλπου όπου αερο- 
πλάνο ΕΥ συνοδεύει τα αεροσκάφη κρούσης. Στο µέλ- 
λον, τα µαχητικά θα πρέπει να είναι πολύ περισσότερο 
ανεξάρτητα στον ηλεκτρονικό πόλεμο, χωρίς οι απαραί- 
τητες συσκευές να καταλαμθάνουν χώρο ή να έχουν µε- 
γάλο θάρος, 


γεται να αρχίσουν ίσως και µέσα στο 1998. 

Στον τοµέα των αναλώσιµων παρεµβολέων η 
Μαΐγα προσφέρει το σύστημα ΝΘΝΝ 5αΡΗΙΓ, ένα 
διανοµέα µε δυνατότητα μεταφοράς 72 παρεµ- 
βολέων. Πριν ένα χρόνο άρχισε η παραγωγή 
του συστήµατος ΟοΓ8(Ι. Πρόκειται για ένα διανο- 
µέα αναλώσιµων παρεµβολέων εναντίον ηλε- 
κτροοπτικών, υπέρυθρων και ηλεκτρομαγνητι- 
κών απειλών, μεταφερόμενο σε σύµµορφους 
πτερυγικούς φορείς για αεροσκάφη 5ἱ1ρ6/ 
ΕἰεπααΓά και ΜΙΓαᾷε 2000. Ακόμη, προσφἑρειτο 
σύστημα 9ρ/[Γαἱθ, 40 μονάδες του οποίου έχει 
παραγγείλει η Πολεμική µας Αεροπορία για την 
προστασία των ελληνικών ΜΙΓαᾳε 2000. Το 


εγόλο µέρος του εξοπλισμού της ειδικευµένης ἐκδο- 
σης «Τορνέιντο» ΕΟΒ έχει εξελιχθεί για λογαριασμό της 
Γερμαγικής Αεροπορίας από την Τεχας |ηδἰγωπιεῃῖς συ- 
µπεριλαμθανομένου και του συστήµατος προσδιορισμού 
των απειλών, ΕΙ.5. (Φωτογραφία ΤΟΠΥ 98οκείος) 


9Ρ[Γαἱθ μεταφέρεται σε σύµμµορφους φορείς και 
περιλαμβάνει 4 σωλήνες εκτόξευσης φωτοβολί- 
δων, δύο διανομείς φυσιγγίων και δύο δέκτες 
υπερύθρων. Το 9ρ/Γ8ἱ6 αποτελεί τµήµα του συ- 
στήµατος ολοκληρωμένης αυτοπροστασίας 
ΙΟΜΕς. Επίσης η Μαΐτα κατασκευάζει το σύστηµα 
ΞΟ8ΡΟΓΠ (σύστηµα διανομής φυσιγγίων στην 
άτρακτο του αεροσκάφους) και το 9ΑΡΠΙΙ (σύ- 
στηµα διανομής φυσιγγίων για χρήση από ελικό- 
πτερα). 

Το σημαντικότερο όµως γαλλικό πρὀγραµµα 
αφορά στην εξέλιξη του συστήµατος ἠλεκτρονι- 
κού πολέμου 9ρθοίΓ8 για το Βαἴαἱ6, στο οποίο 
συμμετέχουν οι εταιρίες ΤΠΟΠΙΣΟΠ-09Ε, 
Ὀα5ς5αυΙί Εἱεοίγοπίαυε και ΜαίΐΓα Ώείεηςθ. Το 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΝΕΕΚ 


8. »ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΦΣΥ 


Μ ὴ κ 
η, δις 4 
Νο ν νι ἵ ΕΝΑΣ 
ο μα Α, Ἡ 


ξτο μελλοντικό πεδίο της µάχης, η έγκαιρη ανίχνευση 
του επερχόµενου θλήµατος θᾳ είναι το πρώτο μέλημα 
του χειριστή. Η διόπτευση θα πρέπει γα είναι ακριθἠς µε 
περιθώριο λάθους κάτω της μοίρας, 


θρθοίΓα εἶναι το πρὠτο γαλλικό πλήρως ολο- 
κληρωμένο σύστηµα του τύπου αυτού, το οποίο 
θα καλύπτει και τα τρία φάσματα συχνοτήτων - 
ραδιοσυχνότητες, υπέρυθρες και λέηζερ, ενσω- 
µατώγνει δε όλες τις νεότερες επιστημονικές 
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εξελίξεις, όπως τεχνολογία ΜΜΙ6, κυκλώματα 
ΝΗΡΙ6, ιντερφερομέτρηση, Ψηφιακή ανάλυση 
απειλών, επεξεργασία στοιχείων µε αρχές τε- 
χνητής νοημοσύνης, στοιχειοκεραίες στερεάς 
κατάστασης, µνήµη αποθήκευσης απειλών, 
κ.λπ. Το σύστηµα θα μεταφέρεται στο εσωτερι- 
κὀ του αεροσκάφους, σε δέκα μόλις διαφορετι- 
κά σηµεία διασυνδεµένα µέσω εξειδικευμένης 
αρτηρίας μεταφοράς δεδοµένων, ενώ οι κεραί- 
ες του θα βρίσκονται σε σύµµορφους φορείς. 

Μέχρι την παρουσίαση του δρθοίγα, τον τίτλο 
του πιο εξελιγµένου γαλλικού συστήµατος ηλε- 
κτρονικού πολέμου θα φἑρειτοΙοΜς-2000 
(ιπἰααΓαῖθα Οουπίθ/ΜθᾶξιΓθς 9υγςίεπι 2000), το 
οποίο θα προστατεύει και τα 40 ελληνικά ΜίΓασε 
2000.ΤοΙΟΜς-2000 συνδυάζει αισθητήρες, πο- 
µποδέκτες, παρεμβολείς και διανομείς παρα- 
πλανητικών φωτοβολίδων και αεροφύλλων. κα- 


λύπτοντας σε λειτουργίες προειδοποίησης και 
προστασίας σχεδόν ολόκληρη την περιοχή συ- 
χνοτήτων από την μπάντα Ώ μέχρι την «ὶ (1-20 
6Η7). Μια ευέλικτη γεννήτρια παρεµβολών επι- 
τρέόπει πολλαπλές τεχνικὲς παραπλάνησης, 
ενώ η αρχιτεκτονική του συστήµατος επιτρέπει 
την ενσωμάτωση μελλοντικά και άλλων δυνατο- 
τήτων, όπως κάλυψη των μικροκυµατικὠν συ- 
χνοτήτων, εντοπισμό πηγών ακτίνων λέηζερ, 
παθητικὀ εντοπισμό επερχόµενων πυραύλων, 
κ.λπ. Ένα ἀλλο προιόν της ΤΠΟΠΙΣΟΠ το οποίο 
ίσως ενδιαφέρει την Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία και το οποίο πρόσφατα δοκιμάστηκε 
µε επιτυχία και σε Ε-16, εἶναι το ατρακτίδιο ηλε- 
κτρονικής υποστήριξης Ασίας. 

Εν τω μεταξύ συνεχίζονται οι έρευνες για την 
ανάπτυξη του συστήµατος αυτοπροστασίας 
Ὀβςς (0ε/εηςίνθ Αἰάς 50 9υ5ἰθπ]) για το ευρω- 
παικό μαχητικό ΕΕΑ. Δυστυχώς η Γερμανία καιη 
ἰσπανία θεώρησαν ότι οι προδιαγραφές του συ- 
στήµατος είναι πιο αυστηρές απότις απαιτήσεις 
τους και αποσύρθηκαν απὀ την εξέλιξη του 
ΏΑ955 στην οποία πλέον συμμετέχουν µόνο η 
βρετανική ΕΟ ΜαΓοοπΙκαιηιταλική ΕΙείίγοπίσα. 
Στο χώρο των αναλώσιµων παρεµβολέων ανή- 
κειο 46Π-Χ (αθπείίο ΕχρεπάαΡΙθ) της Τεχα5 
ἱηςίγωπιεπίς, Πρόκειται για ένα μικρό, ενεργό 
παρεµβολέα ραντάρ, η παραγωγή του οποίου 
αναμένεται να ξεκινήσει φέτος και να φθάσει σε 
ρυθμούς κοντά στις 600 µονάδες το µήνα, Ο 
εΠ-Χ τοποθετείται σε κυλινδρικά φυσίγγια µή- 
κους 19.24 οπη και διαμέτρου 3.3 οπι(6Χχ 1.3 ἰν- 
τσες) συμβατά µε διανομείς Αἱ Ε-39 και Αἱ Ε-47, 
Μετά την εκτὀξευσή του ξεδιπλώνονται 4 µικρά 
ουραία ακροπτερύγια τα οποία σταθεροποιούν 
το βλήμα. Το εΠ-Χ φέρει 4 µικροκυµατικά στοι- 
χεία και σύστηµα κωνικής σπειροειδούς κεραίας. 
Το βλήμα είναι προγραμματισμένο να εκτελεἰ 


Το Ε-22 αναμένεται να δημιουργήσει σηµαντικά κίνητρα 
στη σχετική θιοµηχανία για την ανάπτυξη συσκευών ΕΝ. 
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ὠμυμν κ 2 


ας ΗΑΝΥ 


πο ραπ τε γρ Ἵ 
ΝΑΝΑΙΕ 


ΟΥ, ΤΙΚΑΝΞΡΟΝΟΕΝ 


Το πρωτότυπο του πλέον αντιπροσωπευτικού συστήµατος αντιµέτρων γέ- 


ας γενιάς ΘΕΝ-Χ. Το ενεργού ραντάρ ηλεκτρονικό «δόλωμα», προορίζεται 
γα παρασύρει απὀ το αεροπλάνο που εκτοξεύεται, θλήµατα που κατευθύ- 
γονται µε ακτινοθολία ραντάρ. Στη µία φωτογραφία φαίνεται το φυσίγγιο 
που περιέχει το «δόλωμα». Το 4ΕΝ-Χ κατευθύνεται κατά την πτώση του 


απὀ τα τρία αναδιπλούμενα πτερύγια. (Φωτογραφίες μ9Ν, Τ6χα5 


Ιηδἰγμπιθηίς5.) 


ελεύθερη πτώση µε αρχική ταχύτητα 4.5-9.1 
Ππ/σθο, ενώ εκπέμπει ἑνα σήµα παρόμοιο, αν ὀχι 
ταυτόσημο, µε την ανακλώμενη στο μητρικό αε- 
ροσκάφος ακτινοβολία ραντάρ του επερχόµε- 
νου πυραύλου ο οποίος τελικἀ παραπλανάται 
και ακολουθείτο 8Π-Χ. Η Τ6χας5 Ιη5ίΓιπιεπίς 
έλυσε πολλά προβλήµατα και µείωσε το κόστος 
σχεδιάζοντας µια νέα, εντελώς αυτοµατοποιη- 
µένη, γραµµή παραγωγής για το σύστηµα αυτό, 
το οποίο µπορεί να παραμείνει αποθηκευμένο 
χωρίς κανένα πρόβλημα επί 5 τουλάχιστον χρό- 
νια. 

Οι Αμερικάνοι περιμένουν πολλά απὀ το ἄ8η-Χ 
το οποίο πιθανώς να αποτελέσει τον παρεµβο- 
λέα της επόµενης δεκαετίας. Το εΠ-Χ μέχρι 
στιγµής δεν φαίνεται να διαθέτει αντίπαλο στην 
κατηγορία του και εάν αποδειχθεί αποτελεσµα- 
τικό θᾳ εἶναι µια πολύ µεγάλη επιτυχία για την 
κατασκευάστρια εταιρία. Η περίπτωση αυτή βέ- 
βαια εἶναι η εξαίρεση στον κανόνα, σύµφωνα µε 
τον οποίο μόλις ανακοινωθεί µια Ιδέα όλοι τρέ- 
χουν να την εξετάσουν και να την εκµεταλλευ- 
θούν. Είναι χαρακτηριστικές οι ομοιότητες στη 


Η γαλλική ΜΑΤΗΒΑ είναι εξαιρετικά δραστήρια στην εξέ- 
λιξη συστηµάτων αντιµέτρων. Μερικά απὀ αυτά χρησιµο- 
ποιήθηκαν µε επιτυχία στον πόλεμο του Κόλπου όπως το 
σύστημα παραπλανητικών φωτοθολίδων 8αρΠΙΓ στο γαλ- 
λικό αυτό ελικόπτερο «Πούμα». (Φωτογραφία ΜΑΤΒΑ) 
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φιλοσοφία, τις αρχές λειτουργίας και τις τεχνο- 
λογίες που χρησιμοποιούνται στα περισσότερα 
απὀ τα συστήµατα που αναφέραμε παραπάνω 
καιστις δύο πλευρές του Ατλαντικού. Ο αντα- 
γωνισμός εἰναι σκληρός και θα γίνει ακόµα σκλη- 
ρότερος εξαιτίας της υφέσεως που παρατηρεί- 
ται διεθνώς και της µείῴσης των διαθέσιμων 
κονδυλίων. Ίσως το παιχνίδι τελειώσει για αρκε- 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑνΕΕΚ 


8. »ΡΑ(ΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΦσΥ 


Υ περαγώγιµα υλικά και κυρίως τα λεπτά φιλμ απὀ υλικά 
τα οποία διατηρούν τις υπεραγώγιµες ιδιότητές τους σε 
υψηλές, σχετικά, θερµοκρασ!ες, αναμένεται να θρουν 
εφαρμογές σε συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου, 


τοὺς πολύ γρήγορα. Ἡ µήπως μόλις τώρα αρχί- 

ζει; 

"Αναδημοσιεύεται µετά από άδεια του ΑνγΙ8Ιἱοη 

Μ/6εΚ ἅ 8ρ858 ΤΕΕΗΠΟΙΟΦΥ µε θάση συλλογή 

άρθρων για τον Ηλεκτρονικό Πόλεμο Της εἰδ- 

κῆς συντακτικής ομάδας του ΑΙ/49Τ. 
Επιμέλεια: Γ. Σπανουδάκης 
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ϱ ΓΑΛΙΛΛΙΟΣ ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ 
ΕΥΘΕΙΑ ΓΙΑ Τ0 ΔΙΑ 


ὴ µη επανδρωµένος βολιστήρας Γαλιλαίος 
πέρασε σε απόσταση 304 χλμ. απὀ τη Γη στις 8 
του περασμένου Δεκεμβρίου, στα πλαίσια ελιγ- 
µών µε τους οποίους αναπτύσσει ταχύτητα µε 
το βαρυτικό πεδίο ουρανίων σωμάτων (ᾳΓαν!ἰγ- 
8δ8ίςί). Αυτή τη στιγµή ο Γαλιλαίος κινείται µε 
140.000 χλμ. την ώρα προς το Δία τον οποἰο 
αναμένεται να φθάσει στα τέλη του 1995. Στις 7 
Δεκεμβρίου του ἴδιου έτους, θα εξαπολύσει ἑνα 
μικρότερο βολιστήρα ατμοσφαιρικής εισχώρη- 
σης (ϱΠ{ΓΥ ργοῦς) ο οποίος κατεβαίνοντας µε 
αλεξίπτωτο, θα εξερευνήσει τα ατµοσφαιρικά 
στρώματα του γίγαντα πλανήτη. Παρά τα τεχνι- 
κά προβλήµατα του σκάφους (αδυναμία ξεδι- 
πλώματος της βασικής κεραίας), αναμένεται ότι 
η απώλεια δεδοµένων που θα συλλέξουν οι 
αισθητήρες του σκάφους, δεν θα είναι µεγάλη. 

Ο Γαλιλαίος εξαπολύθηκε από το διαστημικό 
λεωφορείο Ατλαντίς τον Οκτώβριο του 19889 και 
χρησιμοποίησε τα βαρυτικά πεδία της 
Αφροδίτης καιτης Γης για να αναπτύξει ταχύτη- 
τα το 1990, εισχώρησε στη ζώνη των αστεροει- 
δών το 1991 φωτογραφίζοντας τον πλανητοει- 
δή Γάσπρα και στην πορεία του προς το Δία θα 
ξαναπεράσει από τη ζώνη, φωτογραφίζοντας 
τον αστεροειδή Αΐντα τον Αύγουστο του 1993. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση της στιγµής της εκτόξευ- 
σης του θολιστήρα ατμοσφαιρικής εισχώρησης. 


ΗΠΑ ΚΑΙΡΩΣΙΑ ΣΥΜΦΩΝΟΥΝ 
[ΙΑ ΜΕΙΚΤΕΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Η ΝΑΦΑ και η Ρωσική Διαστημική Υπηρεσία (Β9Α) 
υπέγραψαν δυο συμφωνίες συνεργασίας στη 
Μόσχα, στους τοµείς της επανδρωµένης εξε- 
ρεύνησης του διαστήματος και της εξερεύνησης 
του Άρη. Οι συμφωνίες υπογράφηκαν απὀ τους 
Ντάνιελ Γκόλντιν, διευθυντή της ΝΑΘΑ και 
Γιούρι Κόπτεφ, διευθυντή της Β9Α και αποτε- 
λούν την πρώτη μεγάλης κλίµακας διαστημική 
συνεργασία των διαστημικών «υπερδυνάµεων», 
µετά την συνδυασμένη αµερικανοσοβιετική 
πτήση Απόλλων-Σογιούζτο 1975. 

Η πρώτη συνεργασία αφορά την πτήση ενός 
Ρώσου κοσμοναύτη µε ένα αμερικανικό διαστη- 
µικό λεωφορείο, στα πλαίσια της αποστολής 
9Τ9-60/Εντέαβορ το Νοέμβριο του 1993. Στην 
πτήση αυτή θα συμμετάσχει εἰτε ο κοσμοναύτης 
Βλαντιμίρ Τιτώφ, είτε ο Σεργκέι Κρικαλιώφ (γνω- 
στός και απὀ την περσινή περιπέτειά του στο 
Μιρ). Οι δυο κοσμοναύτες υποβάλλονται ήδη σε 
εκπαίδευση ειδικού επί της αποστολής (πιδδίοη 
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«ρεσία(ἰ5ί) καιη τελική επιλογή θα γίνει αργότερα 
φέτος. Το δεύτερο σκέλος της πρώτης συνερ- 
γασίας αφορά την πτήση ενός Αμερικανού 
αστροναύτη στο Μιρ το 1995. Η παραμονή του 
εκεί θα είναι μακρόχρονη (πέραν των 90 ημερών) 
καιθα συμπέσει µε τη σύνδεση ενός διαστημικού 
λεωφορείου µε το σταθμό, το οποίο θα µεταφέ- 
ρει και δύο Ρώσους κοσμοναύτες στο Μίρ.Ο 
μηχανισμός σύνδεσης του διαστημικού λεωφο- 
ρείου µε το Μιρ σχεδιάζεται απὀ την αμερικανική 
Ρόκγουελ και το ρωσικό οργανισμό ΝΡΟ 
Ενεργκίγια. 

Η δεύτερη συνεργασία αφορά τη συμμετοχή της 
ΝΑΞΑ στην µη επανδρωμένη ρωσική αποστολή 
ΜΑΡΟ-84 στον Άρη, µε δύο επιστημονικά ὀργα- 
να: το Πείραμα Μαγνητικών Ιδιοτήτων Εδάφους 
καιτο Πείραμα Αντίδρασης/Σύνθεσης Εδάφους. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ «ΡΙΡΟΥΒΛ(ΙΟ ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ 


Ἡ γερμανική εταιρία ΚαγςθΓ-ΤηΓ6άθ ΑπΙΡΗ που 
έχει έδρα το Μόναχο, υπέγραψε πρὀσφατα συµ- 
βόλαια µε µια ρωσική εταιρία, σχετικά µε εκτο- 
ξεύσεις μικροδορυφόρων µε ρωσικούς πυραυλι- 
κούς φορείς. Οι µικροδορυφόροι θα εκτοξεύο- 
νται «ρίᾳΦΥγΌ8οΟΚ», δηλαδή «καβάλα» στον 
πυραυλικό φορέα, χωρίς να αποτελούν το κυρίως 
ὠφέλιμο φορτίο του. 

Ο πρώτος τέτοιος δορυφόρος θα εἶναι ο 
ΤΕΜΙΘΑΤ που αναπτύχθηκε και κατασκευάστηκε 
από την ιταλική ΤεΙθςρ87ί9. Αυτός θα είναι ο 
πρὠτος εμπορικός μικροδορυφὀρος για συλλο- 
γή δεδοµένων περιβαλλοντικού ενδιαφέροντος, 
παρέχοντας 10 κανάλια εκπομπής και 3 λήψεως, 
ΟΤΕΜΙΡΑΤ θα εκτοξευθεί απὀ το Πλεσέτσκ τον 
Ιούνιο του 1993 σε πολική χαμηλή τροχιά και θα 
γίνει επιχειρησιακός τον Σεπτέμβριο του ίδιου 
έτους. 

Η δεύτερη «ρίᾳᾳγΏ8οΚκ» εκτόξευση προγραµµα- 
τίζεται για το Σεπτέμβριο του 1933 καιθα αφορά 
ένα μικροδορυφόρο ΤΗΒΘΑΤ που αναπτύχθηκε 
και κατασκευάστηκε απὀ το Τεχνολογικό 
Πανεπιστήµιο του Βερολίνου. Η ΚαΥ5εΓ-ΤηΓ6αθ 
έχει την ευθύνη για το φορτίο και την ίδια την 
εκτόξευση. Η ίδια εταιρία προσφέρει επίσης 
ευκαιρίες εκτόξευσης για περαιτέρω µικροδορυ- 
φόρους βάρους µέχρι 500 Κα σε συνεργασία µε 
ρωσικές εταιρίες. 


0 ΛΡΙΑΝ ΕΠΕΛΕΓΗ ΓΙΑ ΕΚΤΟΞΕΥΤΗ ΛΥ0 
ΝΟΡΥΦΟΡΩΝ ΙΝΤΕΙΞΛΙ-8 


" Ιπἰείδαί επέλεξε τελικά τον ευρωπαϊκό πυραυ- 
λικό φορέα του κονσόρτιουµ ΑΓί8πθςρ8586, 
Αριάν-4 για την εκτόξευση δύο δορυφόρων 
Ιηίειςαἶ-δ, οἱ οποίες θα πραγματοποιηθούν το 
1996. Η ΑΠαπεςρ8οθ προτιμήθηκε εἰς βάρος της 
αμερικανικής επΠεΓαΙ ΏγΠαΠΙΙΟΣ και οργανισμών 
της Ρωσίας και της Κίνας. Μια προσφορά της 
Ιαπωνίας απορρίφθηκε επειδή οιαπωνικός 
πυραυλικός φορέας Η-2 δεν έχει αποδείξει 
ακόµα την αξιοπιστία του. 

Η ΑΠαπεςρᾶ8ςθ8 πιστεύεται ότι προσέφερε ᾧΓδ8 
εκατ. για κάθε εκτόξευση, αντί υψηλότερης προ- 
σφοράς της Α0Ό η οποία προσπαθεί να κερδίσει 
το χαμένο έδαφος µετά το ατύχημα του φορέα 
της Άτλας-Ί1 τον Οκτώβριο του 1991, 0 επὀµε- 
νος «Άτλας» αναμένεται να εκτοξευθείτον 
Απρίλιο του 1993. Η Ρωσία και η Κίνα ανέβασαν 
την αξία των προσφορών τους σε επίπεδα 


συγκρίσιµα µε εκείνα των δυτικών ανταγωνι- 
στριών εταιριών, αυξάνοντας τις ελπίδες ότι οἱ 
διαφωνίες μεταξύ Ανατολής και Δύσης για τον 
έλεγχο των τιμών θα έχουν αίσιο τέλος. 
Πιστεύεται ότιη προσφορά της Ρωσίας ήταν Φθ9 
εκατ. 

Η υπογραφή του συμβολαίου για την εκτόξευση 
δύο δορυφόρων ΑΕ Ασξίγο 9ρ8οε Ιπίεἰςαἰ 8 αυξά- 
γει τα φορτία στη λίστα αναμονής της 
ΑΓιβπεδρ8ο08 στα 27, συγκριτικά µε τα 10 της 
επεΓαἰ ΏγπαΠίος, 2 της ΜοΏοππθί Ώουσίας, 2 
της Κίνας και Ἰ της Ρωσίας. Η ΑΠαΠθςρ8οθ προ- 
γραμμµατίζει επτά εκτοξεύσεις για το 1993 αρχί- 
ζοντας µε εκείνη του δορυφόρου 8ἱάΧΥ 4. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΛΙΝΑ ΝΑΣΡ ΠΡΟΣΠΛΘΕΙ 
ΝΑ ΕΠΙΒΙΩΣΕΙ 


Το πρὀγραμμα για το Εθνικό Αεροδιαστη- 
µοπλάνο των ΗΠΑ (ΝΑΞΡ), ἑνα επανδρωμένο 
διαστημικό ὀχημα που θᾳ απογειώνεται σαν 
αεροσκάφος, αντιμετωπίζει σοβαρές δυσκολἰες. 
Το πειραματικό σκάφος Χ-30 το οποίο θα οδη- 
γούσε στην υλοποίηση του ΝΑΘΡ καθυστερεί και 
η τωρινή φάση του προγράµµατος (ἰθοῃποίοαγ 
ναἰιααίοπ) αναμένεται να επιµηκυνθεί άλλα τρία 
χρόνια, προκειµένου να γίνει εφικτή η επιβίωση 
του ΝΑΡΡ. 

Η χρηματοδότηση του ΝΑΘΡ για το 1993 περικὀ- 
πηκε κατά 9026, και έφθασε στα Φ150 εκατ.Ο 
διευθυντής του προγράµµατος Ρόμπερτ 
Μπαρθέλεμυ δεν πιστεύει ότι η αμερικανική 
κυβέρνηση θα χορηγήσει το 91 δισεκ. το χρόνο, 
ποσό απαραίτητο για την κατασκευή του Χ-30 και 
προτείνει τη χορήγηση Φ200 εκατ. σε ετήσια 
βάση, για τα επόμενα τρία χρόνια. Τα Φ150 εκατ. 
για το 1993, σύµφωνα µε τον Μπαρθέλεμµυ είναι 
αρκετά για την ολοκλήρωση της εξαετούς φάσης 
ἴβοΠποἱοαγ ναἰιάαίΙη. 

Οι περικοπές ανάγκασαν την κοινή συνεργασία 
του ΝΑΦΘΡ (αποτελούμενο απὀ την ΝΑΦΑ, το 
υπουργείο Αμυνας και 5 εταιρίες) να συγκεντρώ- 
σειτις προσπάθειές του στην τεχνολογία των 
κινητήρων. Μέσα στο 1938 θα δοκιµαστεἰ ένα 
μεγάλης κλίμακας μοντέλο 5οΓαΠΠΙ6ί σε σήραγγα 
αέρος, 

Ο Μπαρθέλεµμυ λέει ότι για να υπάρξουν προο- 
πτικὲς διεθνούς συνεργασίας για ένα αεροδια- 
στηµοπλάνο, η κυβέρνηση θα πρέπει να περικό- 
Ψειτο κονδύλιο στα Φ30- 40 εκατ. ετησίως, 
περιορίζοντας την προσπάθεια σε ένα 
«πρόγραµµα βασικής έρευνας». Ο ίδιος διευκρι- 
ψίζει ὁτιη απόφαση για διεθνή συνεργασία είναι 
καθαρά πολιτικής φύσεως. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του εξωατμοσφαιρικού 


οχήματος Χ-ὰ0 το µέλλον του οποίου κρίνεται 
αθέθαιο. 
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ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΙΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΘΥ ΖΕΝΙ] 


0 (ουκρανικός πλέον) πυραυλικός φορέας Ζενίτ 
εκτοξεύθηκε τελικά µε επιτυχία στις 17 
Νοεμβρίου απὀ το κοσμοδρόµιο του Μπαϊκονούρ 
στο Καζακστάν, τοποθετώντας σε τροχιά ένα 
στρατιωτικὀ αναγνωριστικό δορυφόρο της 
Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων Κρατών. Η επιτυ- 
χηµένη εκτόξευση αναπτέρωσε τις ελπίδες της 
φιλόδοξης ανεξάρτητης διαστημικής υπηρεσίας 
της Ουκρανίας, καθώς και της πυραυλικής βιοµη- 
χανίας της ίδιας δημοκρατίας, ΝΡΟ Γιουζνόγιε, 
για δυναμική είσοδο στη σχετική διεθνή αγορά, 
Η επιτυχημένη εκτόξευση «ξεκόλλησε» το πρό- 
γραµµα Ζενίτ από µια επικίνδυνη αδράνεια στην 
οποία εἰχε περιέλθει µετά απὀ 14 επιτυχημένες 
εκτοξεύσεις μεταξύ Απριλίου 1985 και Μαΐου 
1990. Ο 18ος Ζενίτ εξερράγη πάνω απὀ το 
Μπαϊκονούρ στις 4.10.1990. Οι επόμενες δύο 
εκτοξεύσεις (30.8.1991 και 4.2.1992) κατέληξαν 
επίσης σε αποτυχία. 

Ο διώροφος Ζενίτ, ύψους 61,4 µ., µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί για τοποθέτηση φορτίων βάρους 
13.700 κα σε χαμηλή τροχιά ή 11.400 κα σε γεω- 
σύγχρονη τροχιά. Και οι δύο όροφοι διαθέτουν 
απὀ έναν κινητήρα (ΒΏ-171 και ΒΌ-120) και χρη- 
σιμοποιούν για καύσιμα κηροζίνη και οξυγόνο. Ο 
πρὠτος όροφος χρησιµοποιείται επίσης ως βοη- 
θητικός προωθητής (5ἱΓαρ-οΠ Ροο5ἱε{) για τον 
τεράστιο πυραυλικό φορέα «Ενέργεια». Μιαβελ- 
τιωµένη εκδοχή, ο Ζενίτ-ὃ µε τον τέταρτο όροφο 
ΡΜ του «Προτόν», προτείνεται να χρησιµοποίη- 
θεί στο υπό µελέτη διεθνές διαστηµοδρόμιο του 
Κέιπ Γιορκ της Αυστραλίας. Όμως σύμφωνα µε 
το ΝΡΟ Γιουζνόγιε, οἱ συνομιλίες µε 
Αμερικανούς αξιωματούχους σχετικά µε τη 
χρήση Ζενίτ για εκτόξευση δυτικών δορυφόρων, 
υπήρξαν άκαρπες. 


Η ΝΑΣΑ ΛΥΞΛΙΕΙ ΤΗ ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΤΝ 
«ΔΙΑΙΤΗΜΙΚΩΝ ΠΕΡΙΠΑΤΩΙΗ) 


ἔν όψει της έναρξης συναρμολόγησης του δια- 
στημικού σταθμού Φρήντομµ στα 1996,η ΝΑΞΑθα 
αυξήσει δραματικά τον αριθµό των διαστημικών 
περιπάτων (ΕΝΑ) µε σκοπὀ την απόκτηση πολύ- 
τίµης εμπειρίας. 

Η μοναδική πτήση που περιλάμβανε διαστημικό 
περίπατο, πριν την έναρξη συναρμολόγησης του 
Φρήντομ, ἦταν η 95-61 (αποστολή επισκευής 
του Διαστημικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ). Όμως η 
αποστολή 5Γ9-54 (Εντέαβορ] που θα πραγµατο- 
ποιηθεί τον Ιανουάριο του 1993, θα συμπεριλάβει 
διαστημικούς περιπάτους 5 ωρών από τους 
αστροναύτες Γκρεγκ Χάρμπο και Μάριο Ρούνκο 
για τη δοκιµή εργαλείων και μεθόδων εργασίας 
σε έλλειψη βαρύτητας. Περίπατοι θα συµπεριλη- 
φθοὑὺν επίσης και στις αποστολές 9ἵΓ5- 
Ρ//Εντέαβορ (Σπέισχαμπ) τον Απρίλιο και 5Γ5- 
5Ί/Ντισκάβερι (δορυφόρος ΑΟΤΡΘ) τον Ιούλιο. 
Αργότερα στο 1993 µπορεί να συμπεριληφθεί 
διαστηµικός περίπατος στα πλαίσια της αµερικα- 
νορωσικἠς αποστολής 9Τ5- 60/Εντέαβορ 
(Σπέισχαμπ-2). Για την διετή περίοδο συναρµο- 
λόγησης του Φρήντομ, θα απαιτηθούν 24 δια- 
στηµικοί περίπατοι. Οι πρόσφατες δυσκολίες 
στη σύλληψη του δορυφόρου Ιντελσάττο Μάιο 
του 1992 έδειξαν ότι αφενός µεν είναι εξαιρετικἀ 
δυσχερής ο χειρισμός μεγάλων αντικειμένων 
στο διάστηµα και αφετέρου ότι είναι πρακτικά 
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ΕΥΘΙΩΝΟ ΝΕΛΛΟΝ ΓΙΑ Τὸ ΦΟΡΕΑ 


ΠΗΓΑΣΟ» 


Ἡ ζωτικής σηµασίας τρίτη εκτόξευση του πυραυλικού φορέα «Πήγασος» της εταιρίας ΟΓΡΙίαἱ 
Φοίεηοθς θα πραγµατοποιηθεί το νωρίτερο στις 7 Ιανουαρίου και θα μεταφέρει το βραζιλιάνικο 
δορυφόρο 9500-1 σε τροχιά. Ο Πήγασος 36α εξαπολυθεί απὀ ἑνα Β-52 της ΝΑΦΑ πάνω απὀ το 
Νησί Γουώλοπς στη Βιρτζίνια. 

Μολονότι ο Πήγασος έχει εκτοξευθεί επιτυχώς το 1990 καιτο 1991, λόγω τεχνικών δυσχερειών η 
εκτόξευση του 1992 αναβλήθηκε. Η Όρμπιταλ Σάινσες έχει συμβόλαια για 24 περαιτέρω εκτοξεύ- 
σεις και σκοπεύει να πραγματοποιήσει ὀχι λιγότερες απὀ 7 αποστολές µέσα στο 1993 για να απο- 
κτήσει υπόληψη για συχνές και αξιόπιστες υπηρεσίες, τόσο για λογαριασμό κρατικών, όσο και 
ιδιωτικών φορέων. Η εταιρία επιδιώκει επίσης κρατική όσο και βιομηχανική συνεργασία για την 
ανάπτυξη ενός νέου πυραυλικού φορέα, του Πήγασου-Τούρμπο. 

Ο Πήγασος-Τούρμπο που ενδέχεται να πετάξει το 1995 προέρχεται απὀ τον τετραώροφο 
Πήγασο ΧΙ που εξαπολύεται απὀ αεροσκάφος εν πτήσει και ο οποίος θα κάνει το ντεμπούτο του 
στα τέλη του 1993. Αποτελείµια βελτιωμένη εκδοχή του τριώροφου Πήγασου. Καιτα δυο οχήματα 
κατασκευάστηκαν µε τη βοήθεια κρατικών όσο και ιδιωτικών επιχορηγήσεων. Ο Πήγασος- 
Τούρμπο θα µπορεί να μεταφέρει φορτίο 1.000 κα σε τροχιά ύψους 296 χλμ. και κλίσης 285. 
Συγκριτικά ο Πήγασος ΧΙ. έχει δυνατότητα μεταφοράς 490 Κα και ο Πήγασος 350 Κα. 

Μετά την απὀσπασή του απὀ το µητρικὀ αεροσκάφος | οοκπθθα| «1014 ΤήδΦίαΓ στα 11.500 µ. οι 
διπλοί αεριωθούµενοι κινητήρες του Πήγασου-Τούρμπο θα μεταφέρουν το σκάφος µε Μαχ 4 σε 
ύψος 27.500 μ. ὀπου θα ενεργοποιηθεί ο συµβατικός πύραυλος που θα ανεβάσει το φορτίο σε τρο- 


χιακό ύψος. 


αδύνατη η εξομοίωση παρομοίων συνθηκών στο 
έδαφος, 


ΚΙΝΕΖΙΚΟ ΛΙΛΙΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ; 


ζύμφωνα µε το κινεζικὀ πρακτορείο ΖΤ5, η Κίνα 
έχει δροµολογήσει ένα πρόγραµµα διαρκείας 
δέκα ετών το οποίο αποσκοπεί στην ανάπτυξη 
και κατασκευή ενὸς επανδρωµένου διαστημικού 
λεωφορείου, το οποίο θα εκτοξεύεται απὀ το 
Τζιουκουάν στην επαρχία Γκανσού, Σύµφωνα 
πάντα µε το πρακτορείο, ἐχει αρχίσει ήδη η κατα- 
σκευή µιας σιδηροδρομικής γραμμής µήκους 200 
Χλμ. η οποία θα χρησιµοποιηθεί για τη μεταφορά 
των τμημάτων του διαστημικού λεωφορείου στην 
περιοχή εκτόξευσης απὀ τους χώρους κατα- 
σκευής. 

Το ενδιαφέρον της Κίνας για δημιουργία επαν- 
δρωμµένου διαστημοπλοίου χρονολογείται απὀ 
αρκετά παλιά, αλλά ποτέ δεν είχαν ανακοινωθεί 
μελλοντικά σχέδια µε ικανοποιητικές λεπτοµέ- 
ρειες. Σύµφωνα µε άλλες πληροφορίες, η Κίνα 
σκοπεύει να αναπτύξει διαστημόπλοιο µε ικανό- 
τητα μεταφοράς 4 ατόμων σε τροχιά - πράγµα 
που ίσως σημαίνει ότι το επανδρωμένο διαστηµι- 
κὀ πρόγραµµα της Κίνας, έχει φτάσει σε ενδια- 
φέρον σηµείο. Η ραγδαία οικονομική ανάπτυξη 


της αχανούς αυτής χώρας και τα τεκταινόμενα 
στην περιοχή της Λεκάνης του Ειρηνικού, απο- 
τελούν επιπλέον ενδείξεις ότι το σχετικό ενδια- 
φέρον της Κίνας οδεύει προς την υλοποίηση, 


ΑΝΛΒΙΒΣΗ ΤΟΥ ΗΟΤ0Ι; 


" Βρετανία εξετάζει την περίπτωση αναβίωσης του 
διαστηµοπλάνου ΗΟΤΟΙ συμμετέχοντας στο πρόὀ- 
γραµµα έρευνας και ανάπτυξης για πυραυλικούς 
φορείς της ΕΘΑ. Ο υπουργός Διαστήματος 
Έντουαρντ Λη, επιθυµείη ΕΦΞΑ να πραγματοποιήσει 
«σοβαρή τριετή µελέτη» του διαστηµοπλάνου 
ΗΟΤΟΙ. που σχεδίασε προ ετών η ΒΠΙΙδΗ 
ΑεΓ{οςρ8ς8. Πριν την ακύρωσή του, επικρατούσε η 
βεβαιότητα ότιτο ΗΟΤΟΙ θα προωθούνταν απὀ 
συμβατικούς ρωσικούς πυραυλοκινητήρες και θα 
μεταφερόταν ρΙᾳαγΟ8οΚ σε ένα αεροσκάφος 
Απίοπον ΑΠ-225 για αποστολές στα πλαίσια της 
προβλεπόμενης συνεργασίας ΒΑ-Ρωσικής 
Διαστημικής Υπηρεσίας. 

Η βρετανική κυβέρνηση ανακοίνωσε επίσης ὁτιτο 
διαστημικό κονδύλιτης θα παραμείνει στα 167 εκατ. 
λίρες εκ των οποίων τα 106 εκατ. θα διοχετευθούν 
στην ΕΘΑ. 
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ιαναφορές για τον αστερισμό του Καρκίνου είναι 
πολύ παλιές .Ἡδη από το 4000 π.Χ., οι Βαβυλώνιοι 
τον συμβόλιζαν ως Χελώνα. Περί το 2000 π.Χ. οι 
Αιγύπτιοι τον «μετονόμασαν» σε Σκαραθαίο.Ο 
Κιλίκιος Άρατος (. 310; - 245 π.Χ.) και ο 
Πτολεμαίος (120 - 180 μ.Χ.). Ο Κυρηνεύς 
Ερατοσθένης (2785 - 194 π.Χ.) τον είχε διαχωρίσει 
σε: Καρκίνος, Όνοι και Φάτνη (Ξ ΡΓ8ε58εΡρθ). 
Εάν πιστέψουμε τις ημερομηνίες του ιστορικού ΝΝΙΙ Ώυγαπί 
(1885-1981), ο Ηρακλής (ο Αμφιτρύωνος ἃ Αλκμήνης, 
1261-1209) περί το 1235 π.Χ. διατάχθηκε να σκοτώσει την 
Ύδρα, στη Λέρνη της Αργολίδος. Εκεί η Ἠρα έστειλε έναν 
κάβουρα, που µέσα από τα ρηχά νερά της λίμνης παρενο- 
χλούσε τον Ηρακλή στο έργοτου, δαγκώνοντάς τον στη 
φτέρνα. Τότε εκείνος τον συνέθλιψε πατώντας τον και η 
Ώρα πήρα τον κάβουρα και τον τοποθέτησε στον ουρανό, 
αρκετά µακριά από το φονιά του, 1035 δυτικά του αστερι- 
σμού του Ηρακλέους. 
Το περίεργο µε αυτόν τον αστερισμό είναι ότι, αν και είναι 
αρκετά δυσδιάκριτος, ὠστόσο ανέκαθεν ετύγχανε ιδιαίτε- 
ρης προσοχής. Κατά τους Χαλδαίους και Πλατωνικούς φι- 
λοσόφους, ήταν η Πύλη των Ανθρώπων, µέσω της οποίας 
οι ψυχές κατέβαιναν από τον ουρανό, στα ανθρώπινα σώ- 
µατα. Επίσης ήταν η Οικία του Φεγγαριού, διότι επιστεύετο 
ὀτιεκείβρισκόταν η Σελήνη κατά την ώρα της Δημιουργίας. 
Η δωρική Κως, περί το 460 π.Χ. κυκλοφόρησε νόμισμα που 
στη µια του πλευρά έφερε τον κάβουρα. 
σσ. Το σύμβολό του, ίσως αναφέρεται στους δύο όνους 
(γ, ὃ Οπο) που έλαβαν µέρος στη διένεξη των θεών µε τους 
γίγαντες στη χερσόνησο της μακεδονικής Παλλήνης (Ξ 
Κασσάνδρας). 
Ο Ἠλιος εισέρχεται (στην πραγματικότητα) στον 
«Καρκίνο» στις 21 Ιουλίου και παραμένει σ’ αυτόν µόνο 20 


ΗΠΤΗΣΗ ργίζει απὀ αυτό το τεύγθς τήν παρουσίαση 6λΟΥ τῶν αστερισμών του ζω 
διακού κύκλου, Πρώτος στη σειρά της παρουσίασης είναι 9 αστερισμός του Καρκίνου, 


Του Γεωργίου Δ. Γεωργιάδη 
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ημέρες. 

Ο λεγόμενος «τροπικός του Καρκίνου», αφού κατά τις τε- 
λευταίες δύο χιλιετηρίδες διέσχισε τους «Διδύμους», την 
πρωτοχρονιά (συμπτωματικά 1η/1ου) του 1990 εισήλθε 
στον... «Ταύρο». 

Ο κομήτης ΗΒΙΙ6Υ, κατά το 2076 των επισκέψεών του, εισέρ- 
χεται στον Καρκίνο (1354, 1266 π.Χ., 141 μ.Χ., 295, 607, 
760, 1066, 1145, 21-26/6/1456, 24-26/9/1910). Ωστόσο, κα- 
τά τα 7056 των περιφορών του, κυριαρχεί στον παραπλήσιο 
αστερισμό του «Λύγκα». 

Αξιοσημείωτο είναι ότι τον Ιούνιο του 1895, όλοι οἱ πλανή- 
τες εκτός του Ποσειδώνος, βρισκόταν σε αυτό το τεταρτη- 
µόριο του ουρανού. 

Μόνο έξι αστέρες είναι λαμπρότεροι του «ου μεγέθους. 
Τον προηγούμενο αιώνα, ο Πρώσσος ΕΠεάΠΟΠ ΑγᾳεἰαπάεΓ 
(1799-1875) µε διοπτρικό των 75 ΠήΠΙ, έφτιαξε κατάλογο µε 
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324.198 αστέρες (μέχρι «ου μεγέθους). Από αυτούς 84 εἰ- 
ναι ορατοί (στον Καρκίνο) µε γυμνό οφθαλμό. Όμωςο 
Γερμανός Εάνναγα Ηείς (1806-1877) τους ανεβάζει σε 198. 
Ο λαμπρότερος αστέρας κάθε αστερισμού, καλείται διε- 
θνώς Ιμεἶάα. Φωτεινότερος στον Καρκίνο είναι ο «6 Οπο» 
(πι 3.52). Πρόκειται για πορτοκαλί γίγαντα, 115 φορές 
λαμπρότερος του νάνου Ηλίου µας. 

Όταν ο Βαυαρός Β4Υ6Γ/ ῥοπαπῃ (1972-1625) εκσυγχρόνισε 
τον πτολεμαϊκό κατάλογο, ονόµασε ως «ε 6ης» τον λα- 


µπρότερο αστέρα (πι. 6.5) του γνωστού ανοικτού αστρι- 
κού σμήνους Μ44. Κάπου 1950 αστέρες του, κατέρχονται 
µέχρι το --1θπι, ενώ άλλοι 200 είναι μεταξύ 10ου - 17ου.Ο 
Ἀρατος το είχε ονομάσει Αχλύς, ο Ίππαρχος Νεφέλιον, ο 
Ερατοσθένης και ο Πτολεμαίος Φάτνη. Οι Λατίνοι 
Ρ/αθ586Ρ6 (Ξ Φάτνη). Ο βοτανολόγος Θεόφραστος (372- 
287 π.Χ.) έλεγε ότιη προοδευτική εξαφάνισή της, σήμαινε 
πως πλησιάζει βροχή. Ο στρατιωτικός Γάιος Πλίνιος (23-79 
μ.Χ.) έλεγε πως «εάν η Ρ/Γ8ες8εΡε δεν είναι ορατή στον κα- 
θαρό ουρανό, τούτο είναι ένα προµήνυµα βίαιης 
καταιγίδας». 

Οι Άραβες την έλεγαν ΑΙ ΜαΊαί (- σταύλος). Στην Κίνα εἰ- 
χε τον περίεργο τίτλο Τ56ἰῃ 9Η6 Κθ ( αναθυµίαση πτωµά- 
των στη νεκρική πυρά). Μάλιστα στις 9/6ου/118 μ.Χ. παρα- 
τήρησαν ότιο Ερμής βρισκόταν σε απόσταση 15. 
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Ο Άγγλος ανατολιστής ΒΓΟΝΝΠ ΙΓ. Βοβε/!, συµπε- 
ριλαμβάνοντας τους αστέρες ε, Υ, ὅ, η ἃ 8, την 
ταύτισε µε τον περσικό σεληνιακό σταθμό ΑνΓ8- 
Κί. Νέφος) καιτον κοπτικό ΕΓπιείία (. ανατρο- 
φῄή). Ο Γαλιλαίος (1564-1642) ἦταν ο πρώτος 
που το ανέλυσε σε αστέρες. Είχε γράψει; «Το 
νεφέλωμα που καλείται ΡΓ8ε56Ρ8, Το οποίο δεν 
είναι ένας αστέρας µόνο, αλλά µια µάζα περισ- 
σοτέρων των σαράντα μικρών αστέρων...». 
Σήµερα καλείται ευρέως Βθθεμίνθ (Ξ κυψέλη), 
διότι όταν την βλέπουμε µε μικρά κυάλια, μοιάζει 
µε σµάρι μελισσών που βομβίζει γύρω απὀ την 
κυψέλη του. Απέχοντας µόνο 520 ε.φ. και µε διά- 
µετρο κάπου 14 ε.φ., έχει φ.δ. . 95’. Ἐχει ηλικία 
ἰσως 660.000.000 έτη. Συμµπτωµατικά, πάνω 
στους 350 αστέρες του Μά4 (- ΝΑ 0 2632), προ- 
βάλλεται ένας Αἱᾳ90|-ἴγρθ μεταβλητός, ο «8 
6αΠοΟΓΙ», µε κυμαινόμενο μέγεθος 8-10 και πε- 
ρίοδο 9,48 ηµέρες. 

199 6.ϕ. µακριά µας, βρἰσκεται ο «ὅ 6πο», ενώ 
3.3” βόρειά του, εἰναι ο λευκός «Υ Οπο». Οι δύο 
αυτοί αστέρες, απέχουν µεταξύ τους πράγματι 
λίγο, μόλις 9.4 8.φ., όσο δηλαδή απέχει απὀ εμάς 
ο πολύ κοντινός µας (7ος) αμυδρός (πι 10.45) 
«Βο055 1545 (Ν.Δ. του «ν 9ᾳ/»). Έτσι, ο «Υ» φα[- 
νεται απὀ τον «δ» µε τη λαμπρότητα του Σειρίου 
καιο «ὅ» απὀ τον «Υ» όπως ο Ζεύς, Αυτοί οι δύο 
αστέρες (Υ ἃ δ) είναι οι δύο «νάνοι», που ζέσται- 
ναν µε τα χνώτα τους τον μικρό Ιησού µέσα στη 
Φάτνη (Ξ ΡΓ8ε8588Ρ8 Ξ Μ44). Από εκεί ο Ἠλιος 
μας έχει φ.δ. Ξ (1/5000)’ τόξου (ο Βεἰείαθι5θ 
έχειφ.δ.Ξ (1/19)’', Κάθε 28 Ιανουαρίου, οἱ 
«Κάτοικοι» των πλανητών του ὅ 6ης «βλέπουν» 
τη Γη µας να διαβαίνει προ του ηλιακού δίσκου. 
Από την άλλη πλευρά, κάθε Ίη Αυγούστουο 
Ἠλιος επιπροσθεί αυτόν τον αστέρα. 

Ο Άγγλος οῇη Βυ556ἱ Ηίπά (1823-1895) µνηµο- 
νεύει: «Η πλέον αρχαία παρατήρηση του Διός 
την οποία πήραμε είναι εκείνοι που αναφέρεται 
απὀ τον Πτολεμαίο στο Βιβλίο Χ, κεφ. , της 
Αλμαγέστης. Χρονολογείται... απὀ την 
Αίγυπτο... το πρωί, όταν ο πλανήτης έκανε 
έκλειψη στον αστέρα... ὃ Καρκίνου. Αυτή η πα- 
ρατήρηση έγινε στις 3 Σεπτεµβρίους 240 Π.Χ.». 
Ο βασιλιάς της Καστίλης ΑΙἴοπ5ο εἰ 58ΡΟἱ9 (Ξο 
Σοφός, 1221-1284), ενεθάρρυνε ομάδα 950 απο 
τους καλύτερους αστρονόμους για τη σύνταξη 
πινάκων µε τις θέσεις των πλανητών. Αυτοί οἱ 
«Αλφόνσιοι Πίνακες» κυριάρχησαν από 1252- 
1627, Εκεί, ονομάζεται ως Αοιῴεης5 ο αστέρας 
«α ΟΠΟ» (σηµαίνει: ζωόνυχα). Πρόκειται για λευ- 
κὁὀ αστέρα, µε έντονες γραµµές των μετάλλων 
(εξ ου καιτο - πι - στον πἰνακά µας). Είναι διπλός 
αστέρας, ο συνοδός απέχει 11”. 

Μόλις 2’ δυτικά του «α Πο», υπάρχει ἑνα ἀλλο, 
επίσης γνωστὀ ανοικτό σμήνος. Πρόκείται για το 
Μ67 (Ξ ΝΕ 2689). Απέχοντας 2700 ε.φ. (Βπλά- 
σια του Μ44), τυχαίνει να είναι και 5 φορές πιο 
ηλικιωμένο (3.24 δισ. ετών). Έτσι εξηγείται γιατί 
οι θερµότεροι αστέρες του εἶναι μόλις κίτρινοι 
(μέχρι ρουμπινί), Αυτοί είναι κάπου 150-200.0Ο 
λαμπρότερος έχει πι 9.7 (ΜΞ 0.2 δηλ.73Η| ). 
Μόνο 9 ἀλλα ανοικτά σμήνη έχουν µεγαλύτερη 
ηλικία (µέχρι θ.3 δισ. έτη). Ἐχει διάµετρο 11ε.φ. 
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και, εν αντιθέσει µε τα ἀλλα ανοικτά σµήνη, απέ- 
χει πολύ απὀ το γαλαξιακό πλάνο, 1500 ε.φ. 
Άλλα σμήνη δεν υπάρχουν. Το κοντινότερο 
σφαιρωτό σμήνος είναι το αμυδρό (πι - 10.37) 
Ν2419, στη ΝΔ γωνία του Λύγκα, 

Ο «κ Οπο» εἶναι ένας κυανόλευκος Υίγας µε ιδιά- 
ζουσες γραμμές. Μαζί µε το «ξ ΟΠο» και κάποι- 
ους αστέρες του Λέοντος, ἦταν ο Τ5υ Κε των 
Κινέζων, ἑνα απὀ τα φτερά της χώρας τους. 

Ο «Ζ0ΟΠο» είναι πολύ ενδιαφέρων. Στενό ζεύγος 
µε λαμπρότητες 5.6 ἃ 6.0, γων. απ. Ξ 0.8” καιπε- 
ρίοδο 60 έτη. Σε απὀσταση 5.8” ἀλλος συνοδός, 
µε Τ. 500 έτη και πι «6.2. Όλοι τους εἶναι κἱτρι- 


νοι. Πιθανώς τετραπλούς αστέρας. 
Χαρακτηριστικές και μοναδικές οἱ αλλαγές του 
χρώματός του. 


Περίπου 6: ΝΑ του Μ-67 είναι ο σπειροειδής γα- 
λαξίας ΝΑΓ-27Τ5, µε ΠΙΞ --11.2 και διαστάσεις 
4.5 χ9.5’. Ἐχει ταχύτητα απομακρύνσεως 1135 
Κπι/ςεο. 

Λίγο ΒΑ του «ὃ Οπο» υπάρχει ο αμυδρός (πι Ξ 


Χδρτης του ουρανού µε την ακριθή θέση του αστερισμού 
του Καρκίνου στον ουράνιο θόλο. 


412.) ἑλλειπτικὀς γαλαξίας Ν0-2670. 

Τέλος, αξιολογότερος εἶναι ο... δυσδιάκριτος 
ΝςΟ0-2629, µε πιΞ «19,8 και διαστάσεις 490” χ 
25”. Απέχει 228.000.000 ε.ϕ. και στις µακρές εκ- 
θέσεις αποτυπώνεται σαν διπλός γαλαξίας εν 
συγκρούσει. 
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ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΤΕΡΑΤΟ ΝΕΟ ΤΕΥΧΟΣ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙ ΤΕΑΝΟΛΟΙΓΙΑ. 


Μην χάσετε το πέµπτο τεύχος της ΕάτΤ, καθώς µόνο εκεί µπορείτε να 
βρείτε απαντήσεις στα παρακάτω ερωτήματα: 


Ποιά σύγχρονα µέσα και ποιά τεχνολοψία χρησιµοποιείται 
στην σύχρονη ακτπνοδιαγνωστική: 

Ποιά είναι τα αποτελέσµατα από το µεγαλύτερο πείραµα εκμετάλλευσης 
της Πλιακής ενέρψειας στην Ελλάδα; 

Ποιές είναι οἱ τάσεις στην καϊασκευή σύψχρονων τηλεσκοπίων 
για την παρατήρηση του Σύμπαντος από το έδαφος της Γης; 

Τι σχέση µπορεί να έχει Ώ θεῶρία του χάοὺς µε την λειτουργία 
του ανθρώπινου ώς, 

Ποιά μυστικά κρύβει ο πυρή- 
ῃ ΙΣΤΗΜΗ νας του ραδιογαλαξία Μδ/; 

” ο ΛΟΓΙ Λ Ἱι είναι τα συστήµατα εµπειρο- 
γνωµόνων και που εφαρµόζο- 
ντα!; 

Τι προβλέπεται στην 
Ευρωπαϊκή Ἀάρτα για την 
Ενέρψεια και πῶς θα επηρεάσει 
την εκμετάλλευση τῶν ενεργεΙα- 
κὠν πόρων στην Ευρώπη: 

Με τι ρυθµό εξαφανίζεται η 
πανίδα στον πλανήτη Κα! τι πρέ- 
πει να ψίνει ψια να αποφευχθεί 
περαιτέρω επιδείνωση; 


ΑΙ ΘΕΩΡΙΑ ΤΟΥ ΧΑ 


Ποιές και πόσο προηγμένες ψια την εποχή τους, ήταν οἱ κατασκευές του Αρχιμήδη; 


Ακόμα, δεκάδες άλλα άρθρα καθώς και πληροφορίες ψια την επιστημονική και 
τεχνολογική κίνηση στην Ελλάδα και το εξωτερικό. 


ἘΈναπεριοδικό γιατον ποβίτη του 2Ίου αιώνα, 


που µπορείτε να αγοράσετε σήµερα. 


σαν τεχνικό διευθυντή και το σκηνογράφο 
Ε{ηςὶ Εἰᾳίθ µε 200 τεχνικούς (0 ΕΙᾳΙε και οι 
τεχνικοί του θα κατασκεύαζαν αργότερα για 
λογαριασμό της ΝΑΞΑ, ομοιώματα σεληνια- 
κού εδάφους, γίατις προσομοιώσεις χειρι- 
σμού των οχημάτων προσεδάφισης), ἐπει- 
σαν τον µέσο Αμερικανό πως η Σελήνη ήταν 
πιο κοντά... απὀ την Καλιφόρνια, κάτι πολύ 
σηµαντικό για τη διαµόρφωση µιας κοινής 
γνώμης πρόθυµης να αποδεχθεί χωρίς Υγογ- 
γυσμούς τις αστρονομικές επιδοτήσεις των 
διαστημικών προγραμμάτων. 

Κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του 50, η 
επιστημονική φαντασία παρέδωσε τη σκυτά- 
λη στην πραγματικότητα. Χάρη στην Φρενι- 
τώδη εξέλιξη των πυραύλων-φορέων, το 
1958 οι διηπειρωτικοί βαλιστικοί πύραυλοι 
ἦταν πλέον γεγονός, ενώ παράλληλα η 
Συμβουλευτική Επιτροπή επίτων Επιστημών 
του Λευκού Οίκου υπὀ την προεδρία του δι- 
ευθυντή του ΜΙΤ ῥαππες ΚΙΙίαπ, συνέστησε 
την ἵδρυση ενός ισχυρού οργανισμού µε πο- 
λιτικό προσανατολισμό, που θα ήταν υπεύ- 
θυνος για την δξερεύνηση του διαστήµατος. 
Πράγματι, στις 29.7.1958, ο πρόεδρος 
Αιζενχάουερ υπέγραψε το νομοσχέδιο που 
προέβλεπε την ἵδρυση της Εθνικής 
Υπηρεσίας Αεροναυτικής και Διαστήματος, 
της γνωστής ΝΑΦΑ, η οποία απερρόφησε 
αρχικά την Εθνική Συμβουλευτική Επιτροπή 
Αεροναυτικής ΝΑΟΑ (Ναἴιοπα! Αανίδοιγ 
Οοπηπι{6θ {οί ΑεΓοπαιυίίος) και τα 8000 µέλη 
της, ένα ἱδρυμα που εἶχε δημιουργηθεί πριν 
απὀ τον Α᾿ Παγκόσμιο Πόλεμο, µε σκοπό τις 
αεροναυτικές έρευνες. Ακολούθησε η οµά- 
δα των 170 τεχνικών του νο"π Ηααεπ που εἷ- 
χε ασχοληθεί µε τους πυραύλους ναπαυαΓά 
και η ομάδα των 46 µελών του τµήµατος µε- 
τεωρολογικών πυραύλων του Εργαστηρίου 
Ναυτικών Ερευνών του ῥοΠΠ ΤΟΝΠΣΦΠΕΑ. Το 
Δεκέμβριο του 1958 συγχωνεύθηκε µε την 
ΝΑΦΑ, το εργαστήριο ῥΡΙ. της Καλιφόρνιο 
που είχε ιδρύσει ο ΤηθοάοΓθ νοπ ΚαΙπΙ6Π µε 
προσωπικό 2.800 ατόμων και διευθυντή τον 
ΥΝΙΙΙ8πΠ ΡΙοΠε/Ιπα. 

Ενα περίεργο φαινόμενο που χαρακτήρισε 
την πορεία της ΝΑΞΦΑ κατά τη διάρκεια της 
πρώτης της διετίας, αφορά τις απορροφή- 
σεις καιτις συγχωνεύσεις οργανισμών και 
οµάδων, χωρίς την ύπαρξη µιας ισχυρής 
σπονδυλικής στήλης, δηλαδή ενός ομίλου 
ικανού να προχωρήσει στη σχεδίαση και κα- 


ωτήριον ἐτος 1950 και οι Αμερικανοί συνέρρεαν στις κινηµα- 
τογραφικές αίθουσες για να δουν την ταινία Ώεςίπαίἴίοη 
ΜοοΠ, βασισμένη σε ἑνα διήγηµα του μεγάλου συγγραφέα 
επιστημονικής φαντασίας ΒορεΓί Ηείπ|θ6ίπ, µε τίτλο 
ΒΟΟΚΕΤΡΗΙΡ ΑΙ ΙΙΙ ΕΟ. Με την ταινία αυτή που σημείωσε 
µια άνευ προηγουμένου επιτυχία, αφού η προβολή της συνε- 
χίσθηκε μέχρι το 1955, ο σκηνοθέτης 8οΓᾳ9 Ρ8Ι, συνεπικου- 
ρούμενος από τον αθεράπευτο οραµατιστή Ηθ/πιαπ ΟὈθγίῃ 


(0µοίωμα του Φαΐωτη 1 της σειράς |, σε αεροδυναμική σήραγγα για 
έλεγχο της αεροδυναμικής του συμπεριφοράς σε υψηλές ταχύτητες. 
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Το πρόγραµµα του πυραυβικού φορ 

αποτέλεσε τήν προὐπόθεση που έκανε δυνατή 
τη µεταφορά του ανθρώπου στη Σελήνη, 
Εξετάζουµε σε θάθος το πρόγραµµα που ϐλλι- 
ξε την εικόνα της ανθρωπότητας γιά το 
Διάστημα Κάῑ αποτέλεσε το έναυσμα γιά την 
Κατάκτηση των πβανητών. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


τασκευή διαστημικών οχημάτων. Στις 14.1.1960 όµως, µε τροποποίηση του 
ιδρυτικού της καταστατικού, εντάχθηκε στη δύναμη της ΝΑΞΑ η ομάδα των 
4 600 επιστημόνων και τεχνικών του ΙΛ/6ΓΠΠΕΙ νοπ Β{8ΙΠ, η οποία είχε ολο- 
κληρώσειτις έρευνες και τις σχεδιάσεις βαλιστικών βλημάτων, έχοντας 
παραδώσει στην 0)959ΑΕ τις περαιτέρω ευθύνες κατασκευής και παραγωγής. 
Από την 1.7.1960 το ιστορικό πλέον οπλοστάσιο του Βεαδίοπθ μετονομά- 
σθηκε σε Κέντρο Διαστημικών Πτήσεων ἄθ8οΓᾳς ΜαΓ5ΠΒΙΙ, µε διευθυντή 
τον ἸΛ/6ΓπῃΏθί νοπ ΒΓαυΠ, ενώ εγκρίθηκε από το Κογκρέσο ο πρώτος ετή- 


σιος προυπολογισµός της ΝΑΦΑ, ύψους 
915 εκατομμυρίων δολαρίων. 

Ενα σηµαντικό µέρος του προὐπολογισμού 
αυτού διετέθη για την κατασκευή ενός µε- 
γάλου πυραύλου-φορέα που εἰχε σχεδια- 
στεί απὀ το 1956 µε βάση τη φιλοσοφία του 
προγράµµατος Α(ΠΤΗΣΗ, ΤΕΥΧΟΣ 96, 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ-ΦΟΡΕΙΣ ΤΩΝ ΕΠΑΝΔΡΩ- 
ΜΕΝΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ). 

Ο νοπ ΒΓαυΠ και οἱ συνεργάτες του ἦταν σε 
θέση να γνωρίζουν πως οι βαλιστικοί πύραυ- 
λοι δεν ἦταν κατάλληλοι για επανδρωμένες 
τροχιακές πτήσεις, πόσο μᾶλλον για επαν- 
δρωμένες διαπλανητικές αποστολές. Με 
δεδομένη μάλιστα την τάση της κατασκευής 
ελαφρών πυρηνικών κεφαλών, οι µελλοντι- 
κοί διηπειρωτικοί βαλιστικοί πύραυλοι θα 
ήταν μικρότεροι σε μέγεθος και λιγότερο 
ισχυροί απὀ τους υπό σχεδίαση ΤΙίαη | και 
Τιίαη ΙΙ, µια πρόβλεψη που επιβεβαιώθηκε µε 
την εμφάνιση των ΜΙπυίθπιαη. 

Παράλληλα ο τεχνικός διευθυντής και αντι- 
πρόεδρος της ΝΑΞΑ Ηυσῃ Ὀγεγάεπ (πρώην 
διευθυντής της ΝΑΟΑ], προχώρησε σε δυο 
πολύ ουσιαστικές αποφάσεις. Η πρώτη στό- 
χευε στην άµεση οργάνωση ενός προγράμ- 
µατος επανδρωµένων πτήσεων στο διάστη- 
μα και κατέληξε στο πρόγραµµα ΕΡΜΗΣ µε 
την επιλογή 7 αστροναυτών από τις ένο- 
πλες δυνάμεις των ΗΠΑ. Η δεύτερη απαι- 
τούσε απόλυτη προτεραιότητα για την ανά- 
πτυξη ενός πυραυλοκινητήρα ώσης 700.000 
κιλών, ο οποίος ήταν εκτός των ορίων των 
επιχειρησιακών αποστολών της εποχής, 
αλλά ἦταν µαθηµατικά βέβαιο πως η ραγδαία 
εξέλιξη των διαστημικών αποστολών θα δη- 
μιουργούσε προδιαγραφές που θα συμβάδι- 
ζαν µε την απαίτηση αυτή. 

Από την άλλη πλευρά ο νοη ΒΓαυΠ και οἱ συ- 
γεργάτες του, λαμβάνοντας υπόψη τις πιε- 
στικές χρονικά συνθήκες που είχαν ανακύ- 
Ψει στον τομέα των διαστημικών ερευνών, 
είχαν καταλήξει στο συμπέρασμα ότι η κα- 
τασκευή μεγάλων πυραύλων-φορέων ὀφει- 
λε να βασιστεί στην ήδη υπάρχουσα τεχνο- 
λογία, παρά το γεγονός ότι οι ριζοσπάστες 
Γερμανοί επιστήμονες που µε επικεφαλής 
τον ΒΓυπο Αυᾳεηςἰθίη εἰχαν καταλήξει στην 
ΒΑΝΌ ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ (ΠΤΗΣΗ, ΤΕΥΧΟΣ 
89, ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ), επέκριναν 
τις υπερσυντηρητικές απόψεις των συνα- 


ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 93 
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ΠΠ ΡΟΕΕΡΑΜΗΜ Α΄ 


δέλφων τους, Σε πρώτη φάση άρχισε η αξιολό- 
γηση των βασικών στοιχείων των εξελιγµένων 
πυραύλων Βθα5ίοπ86, δηλαδή των ὁυμρίίεί 6, µε 
το σκεπτικό να συγκεντρωθεί ένας αριθµός πυ- 
ραυλοκινητήρων του τύπου «υρίίεΓ µε τις αντί- 
στοιχες δεξαμενές τύπου ΒεςΦΙΟΠ8Ε, ώστε να δη- 
µιουργηθεί ένας μεγάλος πύραυλος-φορέας µε 
τεχνογνωσία που ήδη εἰχε μετατραπεί σε πράξη 
απὀ τις αμερικανικές αεροδιαστηµικές βιοµηχα- 
νίες, Η σύλληψη αυτή οδήγησε στο πρόγραµµα 
ΚΡΟΝΟΣ. 

Στις 19.8.1958 το αμερικανικό Πεντάγωνο έδω- 
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σε τη συγκατάθεσή του για ένα πρόγραµµα έρευ- 
νας και ανάπτυξης µε κεντρικὀ πυρήνα τον αυξη- 
µένης ώσης πυραυλοκινητήρα υγρών καυσίμων 
του ὁμρίῖ6γ, 9-2Ώ. Συνδυάζοντας 8 πυραυλοκινη- 
τήρες «5-30 µε 8 δεξαμενές τύπου Βεαςίοπε δια- 
µέτρου 1,80 πῃ και µια κεντρική δεξαμενή τύπου 
ουρ/6ί διαμέτρου ο,67 πι, προέκυψαν τον 
Οκτώβριο του 1959 τέσσερις παραλλαγές ενός 
σύνθετου πυραύλου-φορέα, ο οποίος διατηρού- 
σε και στις τέσσερις παραλλαγές το ἰδιο πρώτο 
δομικό στοιχείο, διαφέροντας στα υπόλοιπα. 
Μια μικτή επιτροπή της ΝΑΘΑ και του 
Πενταγώνου επέλεξε µια, τον ΦαΐυΓη 0-1 καιη 
κατασκευή άρχισε το Δεκέμβριο. 

Η σοβαρότερη καινοτομία στον Φαϊυτῃ 6-1 απἑρ- 
ρε απὀ τη διάταξη των πυραυλοκινητήρων του 
σε δέσµη. ΜΕ τη μέθοδο αυτή ήταν δυνατή η ταυ- 
τὀχρονη πυροδότηση πολλών ισχυρών πυραυ- 
λοκινητήρων, ενώ κάποια δυσλειτουργία σε έναν 
από αυτούς, δεν ήταν σε θέση να επηρεάσει την 
εξέλιξη της αποστολής, καθώς οι δεξαμενές 
καυσίμων επικοινωνούσαν μεταξύ τους, 
Παράλληλα, χάρη στην τεχνική της κινητής 
ανάρτησης της δέσµης στον κορμό του πυραύ- 
λου, δεν ἦταν απαραίτητοι βοηθητικοί πυραυλο- 
κινητήρες για τον έλεγχο της λίκνισης. Ένα ακὀ- 
µη σοβαρό πλεονέκτημα της διάταξης πυραυλο- 
κινητήρων σε δέσµη απέρρεε απὀ το γεγονός, 
ότι ενώ στους πυραύλους µε απλό πυραυλοκινη- 
τήρα το άνυσμα του φορέα της ώσης όφειλε να 
συμπίπτει µε τον διαμήκη άξονα που διέρχεται 
απὀ το κέντρο βάρους του πυραύλου, µε αποτέ- 
λεσµα λόγω των κραδασμών να απαιτούνται συ- 
νεχείς διορθώσεις, στη δέσµη τα αντίστοιχα ανύ- 
σµατα διατηρούνται χάρη στην ευελιξία της 
ανάρτησης µε ευκολία παράλληλα προς τον ανά- 
λογο ἀξονα. Από την άλλη πλευρά, η διάταξη πυ- 
ραυλοκινητήρων σε δέσµη δημιουργούσε ορι- 
σµένους σχεδιαστικούς περιορισμούς, µε σοβα- 
ρότερους το μέγιστο δυνατὀ μέγεθος των ακρο- 
φυσίων και την ελάχιστη επιτρεπόµενη απόστα- 
ση μεταξύ τους για αποφυγή υπερθέρμανσης, 
καθώς επίσης λόγω της αυξανόμενης αεροδυνα- 
µικής αντίστασης, περιόριζε τη συγκέντρωση µε- 
γάλου αριθμού πυραυλοκινητήρων. 

Με την έγκριση της 31.12.1953 για την κατα- 
σκευή 10 πυραύλων Φαΐυωτη 0-1,το πρόγραµµα 
ΚΡΟΝΟΣ κατατάχθηκε στην επίζηλη κατηγορία 
των προγραμμάτων ΏΧ, κάτι που σημείωσε από- 
λυτη προτεραιότητα σε εθνική κλίµακα σε ανά- 
γκες υλικών, προσωπικού και άλλων πόρων. Η 
κατασκευή των 10 πρώτων αυτών, πειραματικών 
ουσιαστικά πυραύλων, άρχισε αµέσως, καθώς η 
σχεδίαση του πρώτου δομικού στοιχείου 9-1, εἰ- 
χε ολοκληρωθεί µε ταχύ ρυθμό. Ο νοπ ΒΓαυῃ και 
οι συνεργάτες του εἶχαν αποτανθεί στην γνωστή 
από τον πύραυλο Βεάςίοπε ΒΟΟΚΕΤΡΩΥΝΕ για 
τους 8 πυραυλοκινητήρες του 9-1, αλλά τα υπό- 
λοιπα δομικά στοιχεία, παρουσίαζαν δυσκολίες, 
Μετά απὀ τη µελέτη σκοπιμότητας που διερευ- 
νούσε τις δυνατότητες χρήσης ήδη υπαρχόντων 
δομικών στοιχείων, η ομάδα σχεδιασμού κατέλη- 
ξε σε ένα δεύτερο δομικό στοιχείο 5-4, µε τὲσ- 
σερις πυραυλοκινητήρες υψηλής ενέργειας Βἰ - 
10Α-3 (υγρού υδρογόνου/υγρού οξυγόνου) της 
ΡΗΑΤΤ ἃ ΝΙΗΙΤΝΕΥ και σαν τρίτο δομικό στοι- 
χείο επελέγη ο γνωστός πύραυλος υψηλής 
ενέργειας ΟρπῖαιΓ µε δυο πυραυλοκινητήρες 
ΒΙ -10Α-Δ. Λόγω των προβλημάτων αξιοπιστίας 
που εἶχε παρουσιάσει ο ΟθπίαιΓ, η σκέψη για την 
προσθήκη τρίτου δομικού στοιχείου εγκαταλεί- 
φθηκε και αντί αυτού αυξήθηκαν απὀ τέσσερις 
σε έξι οι πυραυλοκινητήρες ΒΙ -10Α-3 του 9-4 µε 
ώση ϐ6.8000 κιλών έκαστος. Το τελικό 9-4 που 


προέκυψε µετά απὀ τις αλλαγές αυτές είχε µή- 
κος 12,50 ΠΠ, διάµετρο 5,50 π] και βάρος 20.000 
κιλά, Την κατασκευή του ανέλαβε η ΡΟυ ΑΙ Ας 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ, η οποία επέτυχε ορισμένους κατα- 
σκευαστικούς άθλους για τα τεχνολογικά δεδο- 
μένα της εποχής, αφού διατηρούσε θερµοκρα- 
σίες της τάξης των -254”0 στις δεξαμενές, τη 
στιγµή κατά την οποία µε την πυροδότηση ανε- 
πτύσσοντο θερμοκρασίες της τάξης των 900056 
στα ακροφύσια. Η δεξαμενή υγρού υδρογόνου 
διέθετε σύστημα θερµοµόνωσης χάρη σε ειδικό 
εσωτερικό τοίχωμα, ενώ το κάτω τοίχωμα της 
δεξαμενής αυτής ήταν κοινὀ µε το άνω τοίχωμα 
της δεξαµενής υγρού οξυγόνου. Οι στατικὲς δο- 
κιµές του 9-1, άρχισαν το Μάρτιο του 1960 µε 
την πυροδότηση δυο πυραυλοκινητήρων και στις 
29 Απριλίου πυροδοτήθηκαν λειτουργώντας επί 
89 δευτερόλεπτα και οι οκτώ πυραυλοκινητήρες 
του 9-1 αναπτύσσοντας την πρωτοφανή για την 
εποχή τους ὦση των 590.000 κιλών, µε δεδομέ- 
νο μάλιστα ότι χρησιμοποιούσαν σαν καύσιμο κη- 
ροζίνη. 

Νέες εγκαταστάσεις κατασκευάστηκαν στο 
Ηιπίδν/θ καὶ στο ακρωτήριο 68ΠανθΓαΙ, ενώ πα- 
ράλληλα καταρτίστηκαν σχέδια για τη µεταφορά, 
λόγω μεγέθους, των δομικών στοιχείων µε πλω- 
τά µέσα στη Νέα Ορλεάνη και απὀ εκεί στη 
Φλώριδα. Η συναρμολόγηση του πρὠτου ΦαϊμΓῃ 
1 (πρώην 0-1) άρχισε το Μάιο του 1960, τη στιγ- 
µή κατά την οποία οιτεχνικοίτης ΒΟΟΚΕΤΕΟΥΝΕ 
ασχολούντο µε πυρετώδη ρυθμό για τη βελτίωση 
των πυραυλοκινητήρων του πρώτου δομικού 
στοιχείου. Το 1961 µε την ιστορικἠ απόφαση του 
προἑδρου Κένεντι, προσδιορίστηκαν οι στόχοι 
που ἐμελε να υλοποιήσει ο ΦαἴμΓῃ 1 στις προκα- 
ταρκτικές φάσεις του προγράµµατος ΑΠΟΛ- 
ΛΩΝ, µε την πρόβλεψη δυο σειρών (| και |!) πυ- 
ραύλων. Οι4 πύραυλοι της σειράς |6α έφεραν εἰ- 
κονικά ανώτερα στοιχεία για πειραματική επιβε- 
βαίωση της λειτουργίας τους, ενώ οι υπόλοιποι 6 
της σειράς || θα έφεραν τα πραγματικά δεύτερα 
δομικά στοιχεία 9-4 και ομοιώματα του σιγκρο- 
τήµατος του στοιχείου του θαλαμίσκου Αρο[ίο, 
τα γνωστά Βο/ε/ ΡΙαΐες (ΒΡ). Οι Δαΐμιῃ 1 της 
δεύτερης σειράς εφοδιάστηκαν µε τον βελτιω- 
µένο πυραυλοκινητήρα Η-Ι της ΒΟΟΚΕΤΡΩΥΝΕ 
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ὠσης 89.000 κιλών, µε αποτέλεσµα η συνολική 
ώση του δομικού στοιχείου 9-1 να ανέλθει σε 
680.000 κιλά. Το 5-1 της δεύτερης σειράς διέφε- 
ρε επίσης εξωτερικά λόγω του ότι έφερε σταυ- 
ροειδές ουραίο για αεροδυναμική ευστάθεια. 
Μετά από τις στατικές δοκιμές στο Ηιπίδνί]θ τα 
ολοκληρωμένα απάρτια του πρώτου πυραύλου 
της σειράς Ι, μεταφέρθηκαν στο ακρωτήριο 
ΟαΠπανεΓαΙ τον Μάιο του 1961 καιη συναρμολό- 
γησή του ολοκληρώθηκε περί τα τέλη 
Αυγούστου. Ο 9Α-Ί είχε ύψος 48 µέτρα και βά- 
ρος 450.000 κιλά, Εκτοξεύτηκε µε απόλυτη επι- 
τυχία στις 27.10.1961 διαγράφοντας µια βαλιστι- 
κἡ τροχιά 3920 χλμ. Οιυπόλοιποι 3 πύραυλοι της 
σειράς | εκτοξεύθηκαν ομαλά μεταξύ των ετών 
1962 και 1963. 0 πρώτος πύραυλος της σειράς 
ο 9Α-5, εκτοξεύθηκε στις 24.1.1964, θέτοντας 
σε τροχιά ὠφέλιμο φορτίο 17.000 κιλών. Το Μάιο 
καιτο Σεπτέμβριο του 1964 οι 5Α-6 και 9Α-7 έθε- 
σαν σε τροχιά ομοιώματα του συγκροτήματος 
του στοιχείου του θαλαμίσκου Αροι[ο για να δια- 
πιστωθείη αξιοπιστία του συνδυασμού του πυ- 
ραύλου-φορέα µε το διαπλανητικό σκάφος. Οι 
υπόλοϊίποι 3 πύραυλοι της σειράς ΙΙ έθεσαν σε 
τροχιά δορυφόρους ανίχνευσης µικροµετεωρι- 
τών, ολοκληρώνοντας τις αποστολές των 
Φαἶυω[π-] που σημείωσαν για πρώτη φορά στην 
ιστορία των πυραυλικών προγραμμάτων των 
ΗΠΑ αξιοπιστία 10056. 

Παρά τις εντυπωσιακές του επιδόσεις, ο Φαἴμγη 
1ήταν ένας πειραµατικός ουσιαστικά πύραυλος- 
φορέας που δεν είχε σχεδιαστεί για να θέσει σε 
τροχιά το συγκρὀτηµα του διαπλανητικού σκά- 
φους Αρο[ἱο, Ο λόγος αυτός οδήγησε στην ακύ- 
ρωση µιας σειράς μετατροπών µε βάση τις οποί- 
ες θαᾳ προέκυπταν 4 επιχειρησιακοίἰ ΦαἰμΓῃ 1 για 
επανδρωμένες δοκιμαστικές πτήσεις του προ- 
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γράµµατος ΑΠΟΛΛΩΝ και αποφασίστηκε το 
1964 η ανάπτυξη µιας βελτιωμένης έκδοσης του 
ΦαΐμΓῃ 1, η οποία θα βοηθούσε τα πληρώματα 
των θαλαμίσκων Αρο[Ιο να αποκτήσουν πεἰρα 
πτήσης σε περιγήινη τροχιά. 

Τον ἰδιο χρόνο εγκρίθηκε η κατασκευή 10 πυραί- 
λων-φορέων του νέου τύπου Φαἰμίῃ 1Β και ο νοη 
ΒΓ8υΠ και οι συνεργάτες του στράφηκαν στην 
γνωστή απὀ την κατασκευή του πυραύλου 
Βθαςίοπε ΟΗΒΥΡΙΕΒ ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ,η οποία 
κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του ’50 είχε επι- 
δείξει εξαιρετικές κατασκευαστικές ικανότητες 
στους πυραύλους-φορείς, Αυτή τη φορά οἰιτε- 
χνικοίτης ΟΗΒΥ5Ι ΕΒ ξεπέρασαν κάθε προη- 
γούμµενο, καθώς πέτυχαν στην κατασκευή του 
πρώτου δομικού στοιχείου 9-18 να μειώσουν το 
βάρος κατά 8.500 κιλά, παρά το γεγονός της αὐ- 
ξησης της ολικής ώσης σε 745.000 κιλά (κάθε 
πυραυλοκινητήρας απέδιδε 93.000 κιλά ὡση). 
Εξωτερικά το 95-18 δεν διέφερε ιδιαίτερα από το 
9-1, παρά µόνον ὡς προς τα κατά 0,65 ΠΠ µειωμέ- 
νο του ύψος. Διατηρούσε την ίδια διάταξη στις 
δεξαμενές, τους 8 πυραυλοκινητήρες της 
ΒΟΟΚΕΤΩΥΝΕ καιτο σταυροειδές ουραίο, Οι 
µεγάλες διαφορές εμφανίστηκαν στο δεύτερο 
δομικό στοιχείἰο 9-4Β, ὁπου οι 6 πυραυλοκινητή- 
ρες ΒΙ -10Α-3 αντικαταστάθηκαν µε τον ισχυρὀ 
ν-2 της ΒΟΟΚΕΤΡΥΝΕ, υγρού υδρογόνου- 
υγρού οξυγόνου, ώσης 90.000 κιλών. Αυτή ήταν 
η τελική σχεδίαση του 9-48 που µε τη µορφή αυ- 
τὴ θα αποτελούσε το τρίτο δομικό στοιχείο του 
ΦαἰυΓῃ 9. Ο φαἰωΓῃ 18 εἶχε ύψος 68 µέτρων , διά- 
µετρο 6,60 µέτρα και βάρος 650.000 κιλά. 

Οι στατικές δοκιμές του πρώτου δομικού στοι- 
χείου άρχισαν στο Ηιπίδν/[θ στις αρχές Απριλίου 
του 1965. Ο πρώτος ΦαἴμΓπ 1Β συναρµολογήθη- 
κε στις 25.10.1965 στον πύργο Νο 34 του ακρω- 
τηρίου Κένεντι (όπως εἰχε μετονομασθεί µετά τη 
δολοφονία του προέδρου Κένεντι το ακρωτήριο 
(08Π8ΝΕΓΑΙ). Στις 26.2.1966 εκτελέσθηκε η πρώ- 
τη εκτόξευση του 9Α-201, ο οποίος έφερε το µη 
επανδρωμένο θαλαμίσκο Αροιιο ΟΞΜ-009 για να 
δοκιµασθεί η θερμική θωράκιση. Παράλληλα ολο- 
κληρώθηκαν 2000 τηλεμετρήσεις απὀ τις οποίες 
οι 600 αφορούσαν το θάλαμο διακυβέρνησης του 
Αρο[ο. Στις 5.7.1966 εκτελέστηκε η δεύτερη 
πτήση µε τον 9Α-203, που έφερε το θαλαμίσκο 
Αροιο ΟΞΜ-010. Αυτός ο ΦαΐμΓη 18 περιελάμβα- 
νε αδρανές δεύτερο δομικό στοιχείο, µε φορτίο 
10.000 κιλών υγρού υδρογόνου στη δεξαμενή 
για να μελετηθούν τα αποτελέσματα των επιβα- 
ρύνσεων της επιτάχυνσης επί του προωστικού 
υλικού κατά τη διάρκεια της τροχιακής καθόδου, 
καθώς είχαν διατυπωθεί φόβοι ότι οι ισχυροί κλυ- 
δωνισμµοί του υγρού, θα οδηγούσαν σε ταλαντώ- 
σεις που πιθανώς να διέλυαν τις δεξαμενές. 
Απεδείχθη ότι ήταν δυνατή η χρήση υγρού υδρο- 
γόνου σε συνθήκες έλλειψης βαρύτητας και ότι 
ἠταν δυνατή επίσης η σταθεροποίηση του προω- 
στικού υλικού, ώστε να αναπυροδοτείται ο πυ- 
ραυλοκινητήρας του. Στις 25.8.1966 ακολούθη- 
σεη εκτόξευση του 9Α-202 για να δοκιμαστεί σε 
πτήση ολόκληρο το συγκρότηµα του Αρο!ο 
09Μ-011 µαζίµε το στοιχείο του πυραυλοκινη- 
τἠρα του και τα όργανα ελέγχου και τηλεκατεύ- 
θυνσης, ολικού βάρους 26000 κιλών. Το συγκρό- 
τηµα ακολούθησε υποτροχιακή καμπύλη και η 
επανείσοδος του θαλαµίσκου στην ατμόσφαιρα 
εκτελέστηκε µε την κατάλληλη γωνία, ώστε να 
υποβληθεί στη μεγίστη δυνατή θερμική επιβά- 
ρυνση. Ἠταν η πρώτη φορά που ο πυραυλοκινη- 
τήρας του συγκροτήματος του Αροϊιο αναπυρο- 
δοτήθηκε στο διάστηµα. 

Κατά τη διάρκεια του 1967 επρόκειτο να εκτελε- 
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στούν τρεις δοκιμαστικές επανδρωμένες πτή- 
σεις, όταν στις 27.1.1967 ἑνα τραγικό ατύχηµα 
που προκλήθηκε απὀ βραχυκύκλωμα στα ηλε- 
κτρικά κυκλώματα του δαπέδου του θαλαμίσκου 
Αροϊ!ο 1 κατέληξε σε ακαριαία ανάφλεξη και στο 
θάνατο των αστροναυτώὠν ἄμς5ς5 Γίδ5οΠΙ, 
Εανναια Λ/ΠΙΙ6, Βοαε/ 0Π4ῄΠ68. Το οδυνηρό αυτό 
συμβάν καθυστέρησε επί δώδεκα µήνες τις δοκι- 
μαστικὲς πτήσεις και µια µη επανδρωμένη κατά 
τον Απρίλιο του 1968 µε πὐραυλο-φορέα Φαἰμη 
5 Και θαλαμίσκο τον ΑΡροΙο 6 απέτυχε λόγω δια- 
φόρων προβλημάτων που παρουσιάστηκαν στα 
δομικά στοιχεία του πυραύλου-φορέα. Τελικά η 
ΝΑΦΑ απεφάσισε να εκτελεστεί µόνο µια επαν- 
δρωμένη δοκιμαστική πτήση και µια δοκιμαστική 
της σεληνακάτου µε πύραυλο-φορέα Φαίυ(ῃ 18. 

Πράγματι στις 22.1.1968, µε την πτήση του 9Α- 
2084, δοκιμάστηκαν τα συστήµατα της σεληνακά- 
του του Αρο[ἱο 5, η οποία είχε βάρος 14.376 κι- 
λών. Ο ΦαϊυΓη 1Β έθεσε αρχικά το συγκρότηµα 
του Αρο!Ιο 5 σε τροχιά µε περίγειο 162 χλμ. και 
απὀγειο 225 χλμ., ενώ η κλίση ως προς το επίπε- 
δο του ισημερινού έφθανε τις 91,6”. Η σεληνάκα- 
τος αποχωρίστηκε απὀ το δεύτερο δομικὀ στοι- 
χείο 9-48 ομαλά και δοκιμάστηκαν διαδοχικά µε 
απόλυτη επιτυχία ο πυραυλοκινητήρας ανόδου 
και ο πυραυλοκινητήρας καθόδου, Στις 
11.10.1968 εκτελέστηκε µε τον 9Α-205 η πρώτη 
επανδρωμένη πτήση του προγράµµατος 
ΑΠΟΛΛΩΝ. Ο δαἰωιῃ 1Β έφερε αυτή τη φορά το 
συγκρότημα του Αρο!ἱο 7, το οποίο ανήκε στη 
σειρά 2 που είχε κατασκευάσει η ΝΟΗΤΗ 
ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ, καθώς όλα τα προηγού- 
µενα σκάφη ανήκαν στη σειρά 1 και είχαν σχεδια- 
στεί για µη επανδρωμένες πτήσεις. Ο Αροιἰο 7 
τέθηκε σε τροχιά µε πλήρωμα τους ἸΛ/αἰἱγ 9Π/τα, 
Όση Εἰδείθ, ΙΛ/αἰίεΓ Οµππίπαπαπι. Επί ένα δεκαή- 
µερο υποβλήθηκε σε ολοκληρωτικές και εξα- 
ντλητικές δοκιμές όλων των συστηµάτων και 
υποσυστηµάτων του, αποδεικνύοντας πως η 
ΝΑΦΘΑ διέθετε µετά απὀ µια επταετία έρευνας 
και ανάπτυξης το διαπλανητικό ὀχημα που θα 
επιχειρούσε την κατάκτηση της Σελήνης, µε επι- 
τυχία. 

Ο δαἴωγπ 18 επανεµφανίστηκε στο προσκήνιο 


μετά απὀ µια πενταετία µετις αποστολές του 
πρώτου και πιθανότατα τελευταίου για τον αιώνα 
μας αμερικανικού διαστημικού σταθμού ΞΚΥΙαΟ. 
Ο ΘΚΥΙ80 εἶἰχε σχεδιαστεί το 1966 στα πλαίσια 
ενὸς προγράµµατος εφαρμογών των οχημάτων 
Αρο[ἱο της σειράς 2, το οποίο απέβλεπε στο να 
διασφαλίσει την παρουσία των ΗΠΑ στο διάστη- 
μα, µετά τις αποστολὲς στη Σελήνη. Για το λόγο 
αυτό το δεύτερο δομικό στοιχείο 9-48Β υπέστη 
εκτενείς σχετικἀ μετατροπές στις εγκαταστά- 
σεις της ΏΟυ6Ι Α95 ΑΙΒΟΒΑΕΤ. ώστε αντίτης 
σεληνακάτου να δεχτεί το κυλινδρικό τροχιακό 
εργαστήριο, όγκου 480 πι, Ουσιαστικά το ΘΚΥΙ8Ρ 
αποτελούσε ολόκληρο τον ωφέλιμο χώροτου -- 
48 συνιστώντας σε τροχιά ἑνα ενιαίο στοιχείο, 
ενώ η σύνδεση µε το θαλαμίσκο Αροίο εκτελείτο 
µε τον ίδιο τρόπο που εἶχε επινοηθεί για τη σύν- 
δεση µε τη σεληνάκατο. Μετά την αποτυχία λει- 
τουργίας του «ΚΥΙ80Ό 1Τ, το οποίο κατά την εκτό- 
ξευσή του µε τον τελευταίο Φαἰμίῃ 5 έχασε λόγω 
απώλειας της µικρομετεωριτικής θωράκισης τις 
διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέἑργειας, στις 
14.9.1973, ακολούθησε µε απόλυτη επιτυχία στις 
25.9.19/3 η αποστολή του ΞΚΥΙ8Ο 2. Ο δαΐμιη 1Β 
(9Α-206) έθεσε σε τροχιά το συγκρότηµα του ερ- 
γαστηρίου, το οποίο φιλοξένησε για 28 ηµέρες 
τους αστροναύτες 0Π4Γἱ865 6ο0ΠΓ88, οδθρῇ 
ΚαηΜΙη και Ραυ! Ἠ/6ιίΖ. 

Στις 28.7.1973 9 9Α-297 έθεσε σε τροχιά το 
ΘΚΥΙ8Ρ 3, στο οποίο παρέμειναν σχεδόν επἰ δυο 
µήνες οι αστροναύτες Αἰαη Β6αΠ, ΟΝ/6Π ΕαΓΠοί 
και ναοκ | οµς/ια. Οιαποστολές ολοκληρώθηκαν 
στις 16.11.1973 µε τον 9Α-208 που έθεσε σε 
τροχιά το ΞΚΥΙ8Ώ 4, στο οποίο οι αστροναύτες 
66Γαἱά ΟαΠτ, Εαν/αΓά ἱΟ5οῃ και ΝΝΙΙΙάπΙ Ῥοσιθ 
παρέμειναν επί 84 ηµέρες. Η τελευταία αυτή 
αποστολή είχε καθυστερήσει περισσότερο απὀ 
τρεις µήνες, λόγω του ότι είχαν διαπιστωθεί 
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ρωγμές στον απὀ δεκαετίας κατασκευασμένο 
Φαΐμτη ΊΒ στο σταυροειδές ουραίο του 9-18, µε 
αποτέλεσµα να αντικατασταθούν τα 4 ουραία 
πτερύγια. 

Το λυκόφως του Φαΐϊμ[ῃ 1Β ἠλθε µε το πρόγραμ- 
μα τροχιακής συνάντησης των θαλαμίσκων 
Αρο[]ο και 9οΥµΖ το 1978, ένα πρόγραµµα καλής 
θέλησης των δυο υπερδυνάµεων, που επεδίω- 
ξαν να εγκαινιάσουν µια περίοδο χωρίς ανταγω- 
νισμούς στο διάστηµα, Ο 9Α-2098 χρησιµοποιή- 
θηκε για γενική µη επανδρωμένη δοκιµή της πτή- 
σης και ο 9Α-2 10 εκτοξεύθηκε στις 19.7.1975 µε- 
ταφέροντας τον τροποποιημένο Αροιἰο 18 µε 
πλήρωμα τους ΤΠοπΙας ΦἰαΠογᾶ, ναποε Ώ8Νοθ, 
ΒΓαηπά και Ώοπα[ἱά δἱαΥίοΠ, που συνδέθηκε σε 
τροχιά µε επιτυχία µε τον 50Υι7 19, Όπως καιο 
ΦαΊυΓῃ 1 και ο ΦαἰμΓη 1Β παρουσίασε αξιοπιστία 
10056, κάτι ιδιαίτερα σημαντικὀ για το πρόγραµ- 
μα ΚΡΟΝΟΣ, που ήταν η σημαντικότερη και πλέ- 
ον περίπλοκη διαστημική προσπάθεια των ΗΠΑ. 
Παρά το τεράστιο µἐγεθός τους, οι πύραλοι-φο- 
ρείς θαίωτῃ 1 και ΦαἱυΓη 18, δεν ήταν παρά οι 
προάγγελοι ενός άλλου, κατά πολύισχυρότερου 
πυραύὐλου-φορέα, ο οποίος ήταν απαραίτητος 
για την κατάκτηση της Σελήνης, όπως εἶχε καθο- 
ρίσει µε τη βαρυσήµαντη ομιλία του στις 
29.95.1961, ο πρόεδρος Κένεντι. Για να υλοποιη- 
θείη προεδρική διακήρυξη αποφασίστηκε η σύ- 
σταση µιας ειδικής μικτής επιτροπής της ΝΑΞΦΑ 
καιτου Πενταγώνου, η οποία θα μελετούσε απο- 
κλειστικά τα προβλήµατα της πτήσης προς τη 
Σελήνη. Παράλληλα στο Κέντρο Διαστημικών 
Πτήσεων ἄ8ο[ϱθ ΜαΓ5πα! επιταχύνθηκαν οἱ µε- 
λέτες για τον πύραυλο-φορέα που θα εξυπηρε- 
τούσε τις αποστολές πληρωμάτων στη Σελήνη 
με τη διερεύνηση τριών φακέλων πτήσης, 


Ι.Η ΑΠΕΥΘΕΙΑΣ ΠΤΗΣΗ. Η μέθοδος αυτή ακο- 
λουθούσε τον ανάλογο φάκελο πτήσης που εἶχε 
επινοηθεί για τις αποστολές των µη επανδρωµμέ- 
νων διαπλανητικών σκαφών Β8ΠΦ86Ι(ΠΤΗΣΗ, 
ΤΕΥΧΟΣ 96. ΠΥΡΑΥΛΟΙ-ΦΟΡΕΙΣ ΤΩΝ 
ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ) προς τη 
Σελήνη µε πύραυλο-φορέα τον Αἰἰα5-ΑΦεΠα. Το 
συγκρότηµα όµως του Αροιἰο ήταν τουλάχιστον 
120 φορές βαρύτερο απὀ τα Β8ΠΠ8Γ, κάτι που 
απαιτούσε ένα γιγαντιαίο πύραυλο-φορέα. Ένας 
τέτοιος σύνθετος πύραυλος θα προέκυπτε απὀ 
το υπό εξέλιξη πρόγραµµα ΝΟΝΑ του 1961, το 
οποίο εἰχε σαν στὀχο του να καταλήξει σε µια 
σειρά πυραύλων-φορέων διαδόχων του Φαϊμτη Ί 
και ΦαυΓῃ 1Β, ικανών να χρησιμοποιηθούν σε 
διαπλανητικὲς πτήσεις. Ο Νονα θα εἰχε ύψος 
125 µέτρων. Βάρος 10.000.000 κιλών και θα ανέ- 
πτυσσε κατά την εκτόξευση ώση 5.600.000 κι- 
λών. Το πρὠτο δομικό στοιχείο του θα διέθετε 
οκτώ πυραυλοκινητήρεςξ-ΊΙτης ΒΟΟΚΕΤΡΥΝΕ, 
ώσης 680.000 κιλών ἑκαστος που θα χρησιµο- 
ποιούσαν σαν καύσιμο παραφίνη ΒΡ-Ί και υγρό 
οξυγόνο σαν οξειδωτικὀ. Χάρη στην τεράστια 
ισχύ του ο Νονα θα έστελνε απευθείας το συ- 
Υγκρότηµα του Αρο!Ιογια προσεδάφιση στη 
Σελήνη, το οποίο θᾳ διέθετε το θαλαμίσκο/θάλα- 
μο διακυβέρνησης, ένα στοιχείο ισχυρών πυραυ- 
λοκινητήρων για την απεδάφιση και την πτήση 
επιστροφής στη Γη και ένα στοιχείο ισχυρής 
ώσης που θα εξασφάλιζε την ομαλή προσεδάφι- 
ση ολοκλήρου του συγκροτήµατος. Εάν οι ΗΠΑ 
προχωρούσαν στην εξέλιξη του Νονα, ο πρώτος 
πύραυλος θα δοκιµαζόταν τουλάχιστον µια διε- 
τία αργότερα απὀ τον υπὀ σχεδίαση ΦαΐμΓῃ 5. Το 
1964 πάντως οι υπεύθυνοι της ΝΑΦΑ δεν ήταν 
αποφασισμένοι για το αν θα έπρεπε να προχω- 
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Το εσωτερικό µιας δεξαμενής του 95-48, όπου ὅυο τεχνε 
κοί εκτελούν Ἡς τελικές συγκολλήσεις των αντπαλαντω- 


τκών διατάξεων 


ρήσουν απευθείας απὀ τον ΦαἰμΓῃ 1Β στον Νονα 
(200.000 κιλά σε περιγήινη τροχιά) ἡ αν θα έπρε- 
πε να παρεµβληθεί ο ΦαΐυΓη 5 στη διαδικασία 
εξέλιξης, Στην πρώτη περίπτωση το «άλμα 
ισχύος» εµπεριείχε πολλούς κινδύνους, ενώ στη 
δεύτερη θα εξασφάλιζαν µια οµαλή πορεία μετά- 
βασης. Εξάλλου είχαν διατυπωθεί ιδιαίτερες 
ανησυχίες για την ισχύ των ακουστικών κυμάτων 
κατά την εκτόξευση του Νονα και πολλοί επιστή- 
µονες πίστευαν ότι κάθε άνθρωπος χωρίς µέσα 
προφύλαξης θα διέτρεχε θανάσιμο κίνδυνο σε 
ακτίνα 20 χλμ., απὀ την εξέδρα εκτόξευσης. Για 
το λὀγο αυτό είχε προταθεί η κατασκευή ειδικών 
θαλασσίων εξεδρών στον κόλπο του Μεξικού, 
απὀ ὀπου θα εκτελούντο µε ασφάλεια οι εΚτο- 
ξεύσεις, κάτι το οποίο θα επεβάρυνε κατά πολύ 
τις ήδη υπέρογκες δαπάνες της ΝΑΦΑ. 


Ι. Η ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΣΕ ΠΕΡΙΓΗΙΝΗ 
ΤΡΟΧΙΑ. Η μέθοδος αυτή εἰχε προταθεί κατά το 
1930 απὀ τον Ηθ/πιαπ ΟΡεΓίῃ για διαπλανητικές 
πτήσεις οι Ρώσοι. Στην περίπτωση της ΝΑΦΑ το 
δοµικὀ στοιχείο που θα μετέφερε το συγκρότημα 
του Αρο!ἱο και συγκεκριµένο το 9-48, θα ανεφο- 
διάζετο σε περιγήινη τροχιά απὀ δορυφόρο-δε- 
ξαμενόπλοιο, για να συνεχίσει την πτήση προς 
τη Σελήνη. Η όλη διαδικασία απαιτούσε δυο πυ- 
ραύλους-φορείς της σειρἁς Φαἱμίῃ 9. Ο πρὠτος 
πύραυλος-φορέας θα δορυφοροποιούσε το -- 
48 το οποίο θα έφερε το συγκρότηµα του ΑΡροΙἱο 
και θα διέθετε µόνο υγρό στις δεξαμενές του. 
Μετά απὀ 24 ώρες, ἑνας δεύτερος Φαΐυτῃ 5 θα 
ἔθετε σε τροχιά ένα δορυφὀρο-δεξαμενόπλοιο, 
που θα μετέφερε το υγρό οξυγόνο για τις δεξα- 
µενές του «-4Β. Θα ακολουθούσε η προσέγγιση 
και σύνδεση των δυο στοιχείων και κατόπιν η 
πλήρωση της δεξαμενής υγρού οξυγόνου του 
πρώτου 5-4Β, το οποίο µετά την αποσύνδεσἠ 
του θα επυροδοτείτο για απευθείας πτήση προς 
τη Σελήνη. Τα μειονεκτήματα αυτού του φακέ- 
λου πτήσης, εκτός από τη χρήση δυο πυραύλων- 


φορεων για καθε αποστολη, απερρεαν απο την 
αναγκαστική σχεδίαση ενός δορυφόρου-δεξαμε- 
νόπλοιου και ενός Ιδιαίτερα περίπλοκου συστή- 
µατος ανεφοδιασμού σε τροχιά, µε παράλληλες 
απαιτήσεις για εξαιρετικά εξελιγμένα όργανα τη- 
λεκατεύθυνσης/τηλεχειρισμού και διατάξεις 
σύνδεσης. Επιπλέον θα έπρεπε να επιλυθεί το 
πρόβλημα της θερµικής µόνωσης των δεξαµε- 
νών και να μελετηθεί η συμπεριφορά µεγάλων 
όγκων υγρού οξυγόνου σε παρατεταμένης διάρ- 
κειας συνθήκες ἐλλειψης βαρύτητας. Όλα αυτά 
τα προβλήµατα θα καταβρὀχθιζαν στην κυριολε- 
ξία το χρόνο που θα κέρδιζεη ΝΑΦΑ µε την εγκα- 
τάλειψη του προγράµµατος ΝΟΝΑ. Τέλος όπως 
και στην απευθείας πτήση, απαιτείτο στοιχεἰο 
ισχυρής ώσης για την προσεδάφιση, αφού ολό- 
Κληρο το συγκρότημα του Αρο[ιο θα έφθανε στην 
επιφάνεια της Σελήνης. 


ΙΙ. Η ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ/ΣΥΝΔΕΣΗ ΣΕ ΣΕΛΗΝΙΑΚΗ 
ΤΡΟΧΙΑ. Η μέθοδος αυτή επινοήθηκε κατά τα τέ- 
λη του 1961 απὀ τον «οῇη Ηυππροίά του Κέντρου 
Ερευνών | αποἰεγ της ΝΑΘΦΑ. Σύµφωνα µε τον 
απορρέοντα φάκελο πτήσης θα ήταν κατά πολύ 
ευκολότερο να προσεδαφιστεί στη Σελήνη ένα 
εἰδικό όχημα που θα διέθετε στοιχείο καθὀδου 
και στοιχείο απεδάφισης μικρής σχετικά ισχύος 
και ὀχι ολόκληρο το συγκρότημα του Αρο!|ο. 
Κατά τον Ηυππροίά το λογικό ήταν να παραµεί- 
νουν σε τροχιά αναμονής γύρω απὀ τη Σελήνη ο 
θαλαμίσκος/θἀλαµος διακυβέρνησης και το στοι- 
χείο επιστροφής στη Γη, καθώς μάλιστα επρὀ- 
κειτο για σκάφη που εἶχαν σχεδὀν αποκλειστικἁ 
σχεδιαστεί για διαπλανητική πτήση και επανείσο- 
δο στην ατμόσφαιρα. Αντίθετα ένα ειδικό όχημα 
θα εἰχε σχεδιαστεί πρωταρχικά για την προσεδά- 
φιση και απεδάφιση απὀ τη Σελήνη, ενώ παράλ- 
ληλα θα συνεισέφερε στους διορθωτικούς ελιγ- 
μούς πορείας κατά την πτήση προς τη Σελήνη 
και στην τοποθέτηση του στοιχείου µε τον κύριο 
πυραυλοκινητήρα του Αρο[ιο σε τροχιά Επιστρο- 
φής στη Γη, µετά την απεδάφιση και σύνδεσή 
του µε το συγκρὀτηµα του Αροιἱο. Αυτός ο φάκε- 
λος πτήσης διατηρούσε οὐσιαστικά όλα τα πλεο- 
νεκτήµατα των προηγούμενων και απαιτούσε αἰ- 
σθητά μειωμένο βάρος για το συγκρότημα του 
Αροίιο, καθώς καταργούσε την ανάγκη ισχυρών 
πυραιλοκινητήρων για τις φάσεις της προσεδά- 
φισης και απεδάφισης, Κάθε αποστολή θα απαι- 
τούσε έναν µόνο πύραυλο-φορέα ΦαΐµΓῃ 5, πα- 
ράγοντας εξαιρετικά σημαντικός σε ένα πρὀ- 
γραμµα όπου η παραμικρή απὀκλιση ήταν δυνα- 
τόν να θέσει εκτός ελέγχου τις δαπάνες. Το µο- 
ναδικὀ επιχείρηµα κατά του φακέλου πτήσης του 
Ηωπιοοἰά αφορούσε τη δυσκολία προσέγγισης 
και σύνδεσης΄σε τόσο µεγάλη απόσταση, που 
ελαχιστοποιούσε τη βοήθεια που θα μπορούσαν 
να προσφέρουν οι γήϊνοι σταθμοί παρακολούθη- 
σης στα πληρώματα. Ο βαθμός δυσκολίας πά- 
ντως δεν ἦταν μεγαλύτερος από τον αντίστοιχο 
ἀλλων φάσεων της αποστολής, όπως οι διορθώ- 
σεις πορείας κατά τη διάρκεια της πτήσης ή η 
επανείσοδος στην ατμόσφαιρα µε ταχύτητα 
10.395 χλμ./δευτερόλεπτο. Η απαιτούµενη όμως 
εκπαἰδευση των πληρωμάτων σε ελιγμούς προ- 
σέγγισης και σύνδεσης διαστημικών σκαφών θα 
καθίστατο δυνατή χάρη στο πρόγραµµα επαν- 
δρωµένων πτήσεων του προγράµµατος 
ΔΙΔΥ ΜΟΙ καιστις πρώτες πτήσεις του προγράµ- 
µατος ΑΠΟΛΛΩΝ. 

Στις 29.1.1962 η ΝΑΞΑ ενέκρινε το φάκελο πτή- 
σης του ΗωπιΌΓο και κατακύρωσε το πρὀγραµµα 
κατασκευής του Φ8{μΓῃΠ 5, στο οποίο δόθηκε 
απόλυτη προτεραιότητα. Σύµφωνα µε τη σχεδία- 


ἵα, 


σή του ο 9αίμίΠ Ρήταν ένας σύνθετος πύραυλος 
τριών δομικών στοιχείων µε τα χαρακτηριστικά 
9-16, 9-2 και 9-4Β (το δεύτερο δομικό στοιχείο 
του ΦαΐυΓπ 18). Τα απάρτια του πρώτου δομικού 
στοιχείου 9-10 κατασκευάστηκαν στο Κέντρο 
Διαστημικών Πτήσεων ἄεοΓᾳε ΜαΓ5Π8Ι µε τη συ- 
γεργασία της ΒΟΕΙΝΑΘ, Το 9-16 εἶχε ύψος 42,00 
µέτρα, διάµετρο 10.00 µέτρα και διέθετε 5 πι- 
ραυλοκινητήρες Ε-{ της ΒΟΟΚΕΤΡΩΥΝΕ ώσης 
680.000 κιλών έκαστος. Η ολική ώση έφθανε τα 
3.400.000 κιλά και αποτελούσε τοισχυρότερο 
δομικό στοιχείο της εποχής. Το βάρος του κενό 
έφθανε τα 127.000 κιλά, µε χωρητικότητα 
2.000.000 κιλών υγρού οξυγόνου και παραφίνης 
ΒΡ-1 καιη συναρµολόὀγησή του έγινε στις εγκα- 
ταστάσεις της ΒΟΕΙΝΑ στη Νέα Ορλεάνη. Στο 
9-16 ο νοη ΒΓ{αιΠ και οι συνεργάτες του εἰχαν 
επιτύχει την ασύλληπτη αναλογία μαζών για πύ- 
ραυλο υγρών καυσίμων 17, µε αποτέλεσµα η 
αναλογία μαζών ολοκλήρου του ΦαΐμΓῃ 5 μαζί µε 
το φορτίο του να φθάνει το 14. Εάν η αναλογία 
μαζών του 5-16 παρέμενε στο 10, ὀπως ήταν 
συνηθισμένο για τους πυραύλους-φορείς της 
εποχής, τότε η αναλογία του Φαΐωτῃ 5θα έφθανε 
επίσης το 10, γεγονός που θα επέβαλε την προ- 
σθήκη τουλάχιστον 4 επιταχυντικών πυραυλοκι- 
νητήρων στερεού προωθητικού στο πρώτο δοµι- 
κό στοιχείο, ώστε να καταστούν εφικτές οι απο- 
στολές στη Σελήνη. Το συνολικό µήκος των κα- 
λωδιώσεων στο 9-16 έφθανε τα 123 χλμ. καιτο 
βάρος των βαλβίδων του 2.200 κιλά. Η κατανά- 
λωση καυσίὶμου/οξειδωτικού έφθανε τα 2.660 λί- 
τρα/δευτερόλεπτο ανά κινητήρα (ολική 19.300 
λίτρα/δευτερόλεπτο), µε αποτέλεσµα το 5-16 
να αναλώνει σε 190 δευτερόλεπτα το προωστικό 
υλικό του. Κάθε πυραυλοκινητήρας διέθετε εξω- 
τερική στεφάνη αγωγών διαρρεόµενη απὀ καύσι- 
μο, ώστε αφενός να ψύχεται ο πυραυλοκινητή- 
ρας και αφετέρου να προθερµαίνεται το καύσιμο 
πριν απὀ την ἐγχυσή του στο θάλαμο καύσης. Το 
ζητούμενο για το 9-10 ήταν να προσδώσει στα 
ανώτερα δομικά στοιχεία ταχύτητα 2.680 μέ- 
τρων/δευτερόλεπτο πριν απορριφθείἰ, κάτι απο- 
λύτως εφικτό µε τη χρονική επίδοση των πυραυ- 
λοκινητήρων του που έφθανε τα 256 δευτερόλε- 
πτα. 

Οι 5 πυραυλοκινητήρες του 9-16 ήταν τοποθε- 
τηµένοι σε ειδική υπερκατασκευή, η οποία µετέ- 
φερε τους κραδασμούς και τις κάθε µορφής µη- 
χανικές επιβαρύνσεις σε ολόκληρο τον κορμό 
του στοιχείου, διαχέοντας την ἐντασή τους. Οι 
τέσσερις περιφερειακοί πυραυλοκινητήρες διέ- 
θεταν κινητό σύνδεσμο ελεγχόμενο µε σερβοκι- 
νητήρα παρέχοντας τη δυνατότητα κατευθυνό- 
µενης ώσης για αεροδυναμικό έλεγχο της πτή- 
σης, ενώ ο πέµπτος κεντρικὀς πυραυλοκινητή- 
ρας παρέμενε σταθερός. Είχαν καλυφτεί, λόγω 
του ότι προεξείχαν απὀ την περιφέρεια του κορ- 
μού, µε τέσσερα κωδωνόσχημα αλεξινέµια ενσω- 
µατωμένα στο εξωτερικό τοίχωμα του στοιχείου, 
στα οποία είχαν προσαρμοστεί τα τέσσερα πτε- 
ρύγια του σταυροειδούς ουραίου, µε αποτέλε- 
σµα η όλη διάταξη να συνεισφέρει σηµαντικά 
στην αεροδυναμική ευστάθεια. Οι δυο δεξαµε- 
γὲς (παραφίνης και υγρού οξυγόνου) είχαν ενι- 
σχυθεί εσωτερικά µε δακτυλιοειδείς αντιταλα- 
ντωτικούς νομείς, οἱ οποίοι προσέφεραν εξαιρε- 
τική σταθερότητα στην ὀλη κατασκευή, Οι δεξα- 
µενές είχαν συνδεθεί εξωτερικά, μεταξύ των θό- 
λων, µε αντικραδασµική στεφάνη που έφερε πτυ- 
χώσεις, µε υπερκείµενη τη δεξαμενή υγρού οξυ- 
γόνου για ζυγοστάθµιση. 

Το δεύτερο δομικό στοιχείο 9-2 αναπτύχθηκε 
απὀ την 9ΡΑΟΕ ΑΝΡ ΙΝΕΟΒΜΑΤΙΟΝ 5ΥΦΤΕΜ5ς 
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Το στοιχεία του συγκροτήµατος του Αροϊίο 

1.Άνω µέρος του 9-48. 

2.Η στεφάνη µε το Ἰμήμα οργάνων του πυραύλου φορέα 
3.Η κωνική στεφάνη του 9-48. 

4. Ἡ σεληνάκατος, 

3. Το στοιχείο του πυραυλοκινητήρα του συγκροτήµατος 


του Αροἰ!ο. 

6.0 θαλαμίσκος. 

7. Ελαφρό προστατευτικό κάλυµµα θαλαμίσκου για τα πυ- 
κνά στρώματα της ατμόσφαιρας ἡ για προστασία από τη 
λεπουργία του συστήµατος διαφυγής 

8. Σύστημα διαφυγής. 


και την κατασκευή του ανέλαβε η ΝΟΒΤΗ 
ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ. Ἠταν τοισχυρότερο δο- 
µικὀ στοιχείο υψηλής ενέργειας (υγρού υδρογό- 
νου-υγρού οξυγόνου), ολικής ώσης 450.000 κι- 
λών. Το ύψος του έφθανε τα 28,45 µέτρα, η διά- 
µετρος τα 10 µέτρα και η χωρητικότητα των δε- 
ξαμενών τα 418.000 κιλά. Διέθετε 5 πυραυλοκι- 
νητήρες 9-2 της ΒΟΟΚΕΤΡΥΝΕ ώσης 90.000 κι- 
λών, συνδεδεμένος στον κορμό µε ανάρτηση 
σταυροειδούς συνδέσµου τύπου Οα4{ά8Π. Για να 
μειώσει το βάρος του στοιχείου η ΝΟΒΤΗ 
ΑΜΕΒΙΟΑΝ ΑΝΊΑΤΙΟΝ χρησιμοποίησε κοινό θό- 
λο μεταξύ των δυο δεξαμενών µε διπλό φάτνω- 
μα, στο στενό διάκενο του οποίου εἶχε τοποθε- 
τηθεί θερμομονωτικό υλικό. Οι δεξαμενές εἶχαν 
ενισχυθεί µε ενσωματωμένους στα τοιχώματα 
διακτυλιοειδείς νομείς, µε υπερκείµενη τη δεξα- 
µενή υγρού οξυγόνου. Το 5-2 συνδεόταν µε το 
9-16 µε απορριπτόµενη στεφάνη κατά την απο- 
σύνδεση, η οποία γίνεται δυνατἠ χάρη σε 8 βοη- 
θητικούς πυραυλοκινητήρες της ΒΟΟΚΕ- 
ΤΟΥΝΕ. 

Το τρίτο δομικό στοιχείο του Φαἰμίῃ 9 ήταν το 
γνωστό απὀ τον Φαἱυ(ῃ 18, 9-4Β της ΡΟυΙἱ Α5 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ. Διέθετε 4 επιβραδυντικούς πυραυ- 
λοκινητήρες της ΤΗΙΟΚΟΙ και 2 βοηθητικούς 
πυραυλοκινητήρες της ΒΟΟΚΕΤΕΩΥΝΕ για την 
αποσύνδεση, πλην του βασικού του πυραυλοκι- 
νητήρα -». Το στοιχείο αυτό θα έθετε το συ- 
γκρότηµα του ΑροίΙο σε τροχιά, όπου θα εκτε- 
λούντο οἱ απαραίτητες τηλεμετρήσεις και οἱ τε- 
λικοί έλεγχοι των συστηµάτων, για να εισάγει εν 
συνεχεία το συγκρότηµα σε τροχιά πτήσης προς 
τη Σελήνη, επιταχύνοντας μέχρι το όριο των 
11.179 µέτρων/δευτερόλεπτο, οπότε καιθα ανά- 
λωνε τα καύσιμά του. Στο σηµείο αυτό το πλήρω- 
μα του Αροίιο θα εκτελούσε έναν από τους ιδιαί- 
τερα λεπτούς ελιγμούς της πτήσης, καθώς θα 
αποσυνέδεε το συγκρότημα και µετά απὀ στρο- 
φή 1805 ως προς τον διαµήκη άξονα θα συνέδεε 
το θαλαμίσκο/θάλαµο διακυβέρνησης µε τη σε- 
ληνάκατο, η οποία ευρίσκετο σε κωνική στεφάνη 
στο άνω µέρος του 95-4Β. Μετά τη σύνδεση, το 
9-4Β θα απορρίπτετο στο διάστηµα, σε ύψος 
18.000 χλμ., απὀ τη Γη. Το 9-48 είχε ύψος 17,75 
µέτρα, διάµετρο 6,60 µέτρα, βάρος κενό 28.000 
κιλά και χωρητικότητα 230.000 κιλά. 

Η αναλογία μαζών για το 9-2 και το 9-4Β μόλις 
έφθανε το 10,5 και για το λόγο αυτό και τα δυο 
στοιχεία διέθεταν πυραυλοκινητήρες υγρού 
υδρογόνου-υγρού οξυγόνου. Όλες οι δεξαμενές 
του Φαϊμίῃ 6 είχαν κατασκευαστεί απὀ ανοξείδω- 
το χάλυβα, ώστε να ανθίστανται σε φαινόμενα 
διάβρωσης, ενώ παράλληλα εκτελέστηκαν εξα- 
ντλητικές δοκιμές για τα υλικά των πυραυλοκινη- 
τήρων και των ακροφυσίων, καθώς η διακύμανση 
των θερμοκρασιών έφθανε τους 120030 (απὀ 
30005 6 µέχρι 4200:0). 

Για τους πυραυλοκινητήρες χρησιμοποιήθηκαν 
χάλυβες µε πρόσµιξη νικελίου (ΝΙ), κοβαλτίου 
(6ο) και µολυβδενίου (Μο), το οποίο έχει ὁριο 
ανοχής τους 2610:6. Οι χάλυβες αυτοί εµφάνι- 
ζαν µια ιδιότητα ανάλογη της διαδικασίας της γή- 
ρανσης, µε αποτέλεσµα να αυξάνεται η σκληρό- 
τητά τοὺς στα επίπεδα των χαλύβων που περιέ- 
χουν κατά 23ο άνθρακα, ενώ διατηρούσαν πολύ 
µεγαλύτερη ελατότητα. Στα ακροφύσια χρησιµο- 
ποιήθηκε σαν βάση Μος!, το οποίο είχε επικαλυ- 
φθείµε χρώμιο (6Η, µε όριο ανοχής τους 1850/60 
και πυρίτιο (5), καθώς δέχονταν το ισχυρό θερ- 
µικό κύμα της πυροδότησης και ισχυρές χημικές 
και μηχανικές επιβαρύνσεις, Εξωτερικά τα ακρο- 
φύσια ήταν καλυμμένα µε δικτύωµα αγωγών ψύ- 
ξης. 
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Μεταξύ του 95-4Β καιτου συγκροτήματος του 
Αρο[ο εἰχε παρεμβληθεί µια στεφάνη διαμέτρου 
6.60 µέτρων, ύψους ενός μέτρου και βάρους 
1958 κιλών, το λεγόμενο τµήµα οργάνων, που 
αποτελούσε το κέντρο ελέγχου ολοκλήρου του 
σύνθετου πυραύλου, περιλαμβάνοντας 6 κύρια 
συστήµατα: ελέγχου κατασκευής, ελέγχου περι- 
βάλλοντος, κατεύθυνσης και ελέγχου πορείας, 
ραδιοεπικοινωνίας,͵ τηλεµετρίας, ηλεκτρολογ|- 
κού ελέγχου. Τα στοιχεία που αποτελούσαν το 
τµήµα οργάνων εἶχαν τοποθετηθεί σε ψυχόμε- 
νες πλάκες, στην εσωτερική επιφάνεια της στε- 
φάνης, Οι ψυχρές πλάκες αποτελούσαν τµήµα 
ενὸς συστήµατος που αφαιρούσε θερμότητα µε 
την κυκλοφορία ψυχρού υγρού µέσω εναλλάκτη 
θερμότητας, ο οποίος εξάτµιζε νερό από ανε- 
ξάρτηση παροχή στο διάστηµα. Το τµήµα οργά- 
νων εξασφάλιζε την πλοήγηση, την κατεύθυνση 
καιτον έλεγχο του πυραύλου-φορέα. Εκτελούσε 
μετρήσεις των επιδόσεων και της κατάστασης 
των συνθηκών του περιβάλλοντος στο διαστηµι- 
κὀ σκάφος, ενώ παράλληλα μετέδιδε τα δεδοµέ- 
να των μετρήσεων σε επίγειους σταθμούς. 
Παρείχε επίσης τη δυνατότητα παρακολούθη- 
σης του πυραύλου-φορέα από ραντάρ εδάφους. 
Επιπλέον ήλεγχε ὀλες τις λειτουργίες και προει- 
δοποιούσε σε περιπτώσεις δυσλειτουργιών, ενώ 
παρήγαγε και διένεµε ηλεκτρική ενέργεια στα 
ηλεκτρικά συστήµατα του ΦαΐμίῃΠ 5. Ολόκληρος 
ο ΦαΐυΓῃ 5, µαζί µε το συγκρότημα Αροί!ο είχε 
ύψος 111 µέτρα και βάρος 2.900.000 κιλά. Είχε 
τη δυνατότητα να μεταφέρει 145.000 κιλά σε χα- 
µηλή περιγήινη τροχιά ή να αποστείλει 47.000 κι- 
λάπρος τη Σελήνη. 

Στον Φαἰυτῃ 5 εφαρμόστηκε ένα σχἑδιο πλοήγη- 
σης, µε ρυθµίσεις σύµφωνα µε την τροχιά της 
πτήσης, Αρχικά ακολουθούσε προγραμματισμέ- 
νη τροχιά κατά τη διάρκεια της επιτἀχυνσής του 
απὀ το πρώτο δομικό του στοιχείο, ενώ µετά την 
ἐξοδό του απὀ την ατμόσφαιρα ακολουθούσε 
αυτόματη πλοήγηση. Το βασικό αίτιο για την υἱο- 
θέτηση προγραμματισµένης απὀ το κέντρο 
ελέγχου τροχιάς κατά το πρώτο στάδιο της πτή- 
σης, οφείλετο στο γεγονός ότι καταβλήθηκε κά- 
θε δυνατή προσπάθεια για να αποφευχθούν κατά 
το στάδιο αυτό, κινήσεις που θα μπορούσαν να 
αποσυνθέσουν το ὀχημα κατάτις απὀπειρες 
αντιστάθµισης της πορείας λόγω θυέλλης, ισχυ- 
ρών ρευμάτων ή ριπαίων ανέµων στην ατµόσφαι- 
ρα. Εάν µετά την πυροδότηση του δευτέρου δο- 
μικού στοιχείου υπήρχε παρέκκλιση απὀ την επι- 
θυµητή τροχιά, εκτελείτο αλλαγή κατεύθυνσης 
κατά την ἀνοδο͵, Κάθε δευτερόλεπτο εκτελού- 
ντο υπολογισμοί πορείας, ενώ ο Η/Υ του πυραύ- 
λου-φορέα εκτελούσε τους υπολογισμούς ελέγ- 
χου πλοήγησης και κατεύθυνσης, μεταφέροντας 
τα δεδοµένα στον Η/Υ ελέγχου πτήσης, ο οποί- 
ος µετέτρεπε τα διαπιστωµένα σφάλματα σε 
εντολές διόρθωσης. 


0 φάκελος πτήσης των Β4ΠΠΘΙ που θα ακολουθούσαν οἱ 
ΝΟΝΑ. 

1. Εκτόξευση. 

2. Είσοδος σε τροχιά αναμονής µε πυροδότηση του δεύ- 
τερου δομικού στοιχείου, 

3. Τροχιά αναμονής. 

4. Δεύτερη πυροδότηση και είσοδος σε τροχιά πἹήσης 


προς τη Σελήνη. 

5. Εισαγωγή στο λεγόμενο σεληνιακό διάδρομο, διαµέ- 
ρου στο σηµείο εισαγωγἠς 16 χλμ., περίπου. 

6.0 σεληνιακὸς διάδρομος, ο οποίος παραμένει σχετικά 
σταθερός για οποιαδήποτε ηµέρα του έτους. 

7. Ελιγμός διόρθωσης πορείας και ταχύτητας, 
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0 φάκελος πτήσης του Ηυπιρο]ά, 

1. Εκτόξευση. 

2. Τροχιά αναμονής. 

3. Εισαγωγή στην τροχιά πτήσης προς τη Σελήνη. 
4. Διόρθωση πορείας και ταχύτητας, 

5. Δεύτερη διόρθωση πορείας και ταχύτητας. 
6. Εισαγωγή σε τροχιά επιστροφής προς τη Γη. 
7. Διόρθωση πορείας και ταχύτητας. 

8. Προσθαλάσσωση. 

ΑΑ Πτήση προσέγγισης διάρκείας 66 ωρών. 
Β8Β Πτήση επιστροφής διάρκειας 57 ωρών. 


Το αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης του 98ἱμΓΠ 
5, που αναπτύχθηκε απὀ την ΗΟΝΕΥΝΝΕΙ ΙΙ, πα- 
ρείχε συντεταγμένες αναφοράς ὡς προς το σύ- 
στηµα τριών σταθερών αξόνων, οι οποίοι διέρχο- 
νται απὀ το κέντρο βάρους του πυραύλου-φο- 
ρέα, μετρώντας τις επιταχύνσεις κατά µήκος 
των τριών αυτών, καθέτων μεταξύ τους αξόνων. 
Σε περίπτωση βλάβης, ανελάμβανε το αντίστοι- 
χο σύστηµα του συγκροτήματος του Αρο!ο, κα- 
θώς µετά την πυροδότηση του δευτέρου δομικού 
στοιχείου, το πλήρωμα εἰχε τη δυνατότητα να 
κατευθύνει τον Φαίμίη 9. 

Ο πρώτος ΦαἰἴμΓῃ 9, 0 900Ε, κατασκευάστηκε εἰ- 
δικά για να αναπτυχθούν και να δοκιμαστούν οἱ 
νέες εγκαταστάσεις που είχαν προβλεφθεί στο 
ακρωτήριο Κένεντι για τους πυραύλους-φορείς 
αυτού του τύπου. Χρησιμοποιήθηκε εντατικά κα- 
τά τη διάρκεια του 1966 προκειµένου να εξασφα- 
λιστεί η αρτιότητα των εργαστηρίων συναρμολό- 
γησης και των υπηρεσιών συντήρησης και µετα- 
φοράς του τεράστιου αυτού σύνθετου πυραύ- 
λου. Μεταξύ των εγκαταστάσεων, η πλέον εντυ- 
πωσιακή ήταν ἑνα εργαστήριο 54 ορόφων και 
ύψους 160 µέτρων, ὁπου σε τέσσερις διαφορετι- 
κὲς θέσεις ἦταν δυνατὀν να συναρμολογούνται 
ισάριθµοι δαἰμωίῃ 5. Το κτίριο αυτό, γνωστό σαν 
Κτίριο Κάθετης Συναρμολόγησης (Νεγίίσαι 
ΑδςθπιΏΙν Βμ//άΙΠᾳ /ΝΑΒ) είχε χωρητικότητα 
3.700.000 πι καιο σκελετός του εἶχε κατασκευα- 
στεί µε 57.000.000 κιλά χάλυβα, Ηταν καλυμμένο 
εξωτερικά µε µονωτικά φύλλα αλουμινίου συνο- 
λικής επιφάνειας 10.000 τ.μ. 

Η συναρμολόγηση του πυραύλου-φορέα εκτε- 
λείτο στο ΝΑΒ, όπου τοποθετείτο στην κινητή 
εξέδρα εκτόξευσης, για να μεταφερθεί µε εἰδικό 
ερπυστριοφόρο όχημα στον τόπο εκτόξευσης, 
σε απὀσταση 5 χιλιομέτρων. Το όχημα αυτό µε- 
τέφερε το σύνολο σε βάθρο απὀ χάλυβα και σκυ- 
ρόδεµα μαζί µε τον πύργο εκτόξευσης, ο οποίος 
ήταν ο οµφάλιος λώρος του ΦαΐμΓῃ 5 για την 
εκτέλεση εργασιών ελέγχου και διακυβέρνησης, 
Ο πύργος αυτός είχε βάρος 476.000 κιλά και 17 
επίπεδα εργασίας. Μετά την εναπόθεση του 
Φαἴμίῃ 6 και του πύργου εκτόξευσης στο βάθρο 
του, το ίδιο όχημα μετέφερε ένα δεύτερο πύργο 
µε εξέδρες εργασίας, που περιέβαλε τον πύραυ- 
λο-φορέα και το συγκρότηµα του Αροϊο, ώστε να 
είναι προσιτό κάθε σηµείο της όλης κατασκευής 
κατά τη διάρκεια της προετοιμασίας της εκτό- 
ξευσης. Ο δεύτερος αυτός πύργος είχε ύψος 
123 µέτρα και βάρος 422.000 κιλά. Οι ενέργειες 
και οἱ διαδικασίες προπαρασκευής ελέγχοντο 
απὀ τον κεντρικό σταθμό εκτόξευσης, ένα τριώ- 
ροφο οικοδόµηµα, το οποίο διέθετε τέσσερις αἰ- 


θουσες πυροδότησης µε 3000 αναλόγια οθονών 
και πίνακες οργάνων. Επικοινωνούσε µε την εξέ- 
ὅρα εκτόξευσης µε κυκλώματα που επέτρεπαν 
άµεση διαβίβαση και επεξεργασία δεδοµένων. 
Για την εκτόξευση του Φαΐμ[η 5 απαιτούντο 2000 
τηλεμετρήσεις, 

Η συναρμολόγηση του πρὠτου επιχειρησιακού 
Φαΐυτη 9, του Α9-Ρ501 ολοκληρώθηκε το φθινό- 
πωρο του 1966 και οι προπαρασκευαστικές ερ- 
γασίες για την εκτόὀξευσή του συνεχίστηκαν για 
ἑνα σχεδόν χρὀνο. Κατά τα τέλη του καλοκαιρι- 
ού του 1967 το ενδιαφέρον για το Φαΐωίῃ 5 κορυ- 
φώθηκε µε την ολοκλήρωση της συναρµολόγη- 
σης του συγκροτήµατος του Αροιίο, αλλά πολ- 
λές τεχνικές δυσχέρειες που επιβράδυναν την 
εγκατάσταση του Ας-50/{ στην εξέδρα του, οδή- 
γησαν τους τεχνικούς στην απόφαση εκτέλεσης 
δοκιµαστικής πτήσης, κάτι που δεν εἰχε προβλε- 
φθεί στο αρχικό πρόγραµµα. Η εκτόξευση ορἰ- 
στηκε τελικά για το Σεπτέμβριο, αλλά µετά απὀ 
διάφορες καθυστερήσεις πραγματοποιήθηκε 
δυο µήνες αργότερα, τον Νοέμβριο του 1967, 

Η πτήση αυτή θα αποτελούσε µια δοκιμασία ποι- 
ὀτητας του πυραύλου-φορέα στο σύνολό του, 
του µη επανδρωµένου συγκροτήματος του 
Αρο!Ιο 4 της σειράς 1, ενώ το 9-4Β θα έφερε 
ομοίωμα της σεληνακάτου. Η εκτόξευση εκτελέ- 
σθηκε στις 9.11.1967. Ο γιγαντιαίος σύνθετος 
πύραυλος άρχισε σιγά-σιγά να επιταχύνεται, µε- 
τά από µια τέλεια απὀ κάθε ἀποιµη εκτόξευση. Τα 
τρία δομικά στοιχεία λειτούργησαν χωρίς σφάλ- 
µατα, ενώ χωρίς σφάλμα ακολούθησε και η ανα- 
πυροδότηση του 95-4Β που έφερε το συγκρότηµα 
του Αρο[ο 4 σε απόσταση 18.000 Κπι από τη Γη, 
ὠστε να δοθεί στο συγκρότημα η αναγκαία επιτά- 
χυνση που έφερε το θαλαμίσκο προς την ατµό- 
σφαιρα για να δοκιμαστούν τα όρια ανοχής της 
θερµικής του ασπίδας κατά την επανείσοδο. Όλα 
λειτούργησαν τόσο ἀψογα που ο τύπος της επο- 
χής αναγνώρισε στον 9αἰμΓῃ 6, το εντυπωσιακό- 
τερο μνημείο της σύγχρονης τεχνολογίας, κάτι 
που αποδείχτηκε ορθὀ µε την πάροδο του χρό- 


νου. 
Στις 4.4.1968 εκτοξεύθηκε ο Ας-Ρ02 µεταφέρο- 
ντας το µη επανδρωμένο συγκρότημα του Αρο!ἱο 
6της σειράς 1, αλλά αντίθετα µε την πρώτη πτή- 
ση, η δεύτερη απέτυχε µετά απὀ σωρεία δυσλει- 
τουργιών. Το πρώτο δομικό στοιχείο λειτούργη- 
σε µεν ικανοποιητικά απὀ πλευράς απὀδοσης 
ώσης, αλλά εμφανίστηκαν ισχυρές ταλαντώσεις, 
οι οποίες εξαλείφθηκαν στου επόμενους ΦαΐμΓῃ 
ϐ µε την τοποθέτηση συσσωρευτών ηλίου (Ηθ) 
στις προβαλβίδες παροχής υγρού οξυγόνου. 
Πρόσθετες περιπλοκές παρουσιάστηκαν µετά 
απὀ την πρόωρη διακοπή λειτουργίας των 2 από 
τους 5 πυραυλοκινητήρων -2 του δεύτερου δο- 
µικού στοιχείου 9-2. Έτσι οἱ υπόλοιποι 3 πυραυ- 
λοκινητήρες του 9-2 Και ο μοναδικός ὁ-δτου -- 
4Β λειτούργησαν περισσότερο, µε αποτέλεσµα 
το συγκρὀτηµα του Αρο!ιο 6 να τοποθετηθεί σε 
ελλειπτική αντί σε κυκλική τροχιά. Επιπλέον 
απέτυχε και η αναπυροδότηση του «5-48. Μετά 
απὀ επίπονες και εντατικές μελέτες αποκαλύ- 
φθηκαν τα αἶτια των σφαλμάτων και οι λύσεις 
που προτάθηκαν εφαρμόστηκαν αµέσως. 

Στις 21.12.1968 και αφού εἰχε προηγηθεί η δοκι- 
µαστική επανδρωμένη πτήση του Αρο!Ιο 7 µε 
Φαϊμῃ 18, ο Α9-503 εκτόξευσε προς τη Σελήνη 
το Αρο!Ιο 8µε πλήρωμα τους ΕΓ8ΠΚΒΟΓΠΙ8Π, 
ὀ8ΠΠες | ονθἰ| και ΜΛΙΙΙαπι Απάθι5, χωρίς όµως τη 
σεληνάκατο. Η πτήση εξελίχτηκε ομαλά και 
υπήρξε η εντυπωσιακότερη μέχρι τότε διαστηµι- 
κἡ αποστολή, καθώς για πρώτη φορά τέθηκε 
επανδρωμένο σκάφος σε περισελήνιο τροχιά. 
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λοκινητήρας του συγκροτήµατος και το Αροίϊιο 8 
τοποθετήθηκε σε τροχιά επιστροφής προς τη 
Γη, στην ατμόσφαιρα της οποίας εισήλθε στις 27 
Δεκεμβρίου. Στις 3.3.1969 ο Α9-504 εκτόξευσε 
το συγκρότηµα του ΑροιΙο 9 µε πλήρωμα τους 
ἀ8π65 Μοβινιῖ, Ώανιί δοοῖί και Βυςς6ι| 
ΦΟΠΝΝΘΙοΚαΓί. 

Αυτή τη φορά το 5-4Β του ΦαἰυΓπ 5 μετέφερε τη 
σεληνάκατο «ρἱαεγ. Στην πτήση σε σχεδόν κυ- 
κλική τροχιά µε περίγειο 2052 χλμ. και απόγειο 
208 χλμ. εκτελέστηκε για πρὠτη φορά ο ελιγμός 
σύνδεσης του Αρο[ἱο µε τη σεληνάκατο καιτο συ- 
γκρὀτηµα έλαβε την τελική διαµόρφωση για την 
πτήση προς τη Σελήνη. Μετά απὀ τρεις πυροδο- 
τήσεις του πυραυλοκινητήρα του συγκροτήµα- 
τος του Αρο[ἰο, η τροχιά μετατράπηκε σε ελλει- 
πτική, µε περίγειο 213 χλμ., και απόγειο 500 χλμ. 
Ακολούθησαν εκτενείς έλεγχοι της σεληνακά- 
του και του θαλαμίσκου και αναπυροδότηση του 
πυραυλοκινητήρα του συγκροτήµατος ώστε να 
τεθεί σε κυκλική τροχιά σε ύψος 245 χλμ. Στην 
τροχιά αυτή εκτελέστηκε έξοδος του 


Εκτόξευση του Φαΐμτῃ 5. 


ΘΟΠΜ/ΘΙοΚαΓί µε σκάφανδρο, για εξωτερικό έλεγ- 
χο της σύνδεσης ρύγχος µε ρύγχος σεληνακά- 
του-θαλαμίσκου. Η σεληνάκατος αποσπάστηκε 
και δοκιμάστηκε ο πυραυλοκινητήρας καθόδου, ο 
οποίος αποσυνδέθηκε και πυροδοτήθηκε ο πυ- 
ραυλοκινητήρας ανόδου για προσέγγιση και σύν- 
δεση µε το θαλαµίσκο μετά απὀ 390 λεπτά ελεύ- 
θερης πτήσης. Οι ΜοβΏινΙᾷ και ΞοΠΙΝΕΙοΚαΓί επέ- 
στρεψαν στο θαλαμίσκο και πυροδοτήθηκε για 
µια φορά ακόµη ο πυραυλοκινητήρας του συ- 
γκροτήµατος, ο οποίος έφερε το Αρο!ιοθ σε 
τροχιά επανεισόδου στην ατμόσφαιρα στις 19 
Μαρτίου. Στις 18.95.1969 ακολούθησε η εκτόξευ- 
ση του Α5-505 που µετέφερε το συγκρότηµα του 
Αροϊιο 10 και τη σεληνάκατο 9ΠΟΟΡΥ για την πτή- 
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ση προς τη Σελήνη. Και αυτή η πτήση δεν κατέ- 
ληξε σε προσεδάφιση, καθώς οι αρμόδιοι της 
ΝΑΦΑ είχαν κρίνει πως ήταν αναγκαία µια ακόµη 
γενική δοκιµή πριν επιχειρηθεί η αποβίβαση αν- 
θρώπων στην επιφάνεια της Σελήνης. Στην απο- 
στολή αυτή οἱ Τποπιᾶ5 ῬίαΠογα, ὁοππ Υουπᾳ και 
Εισεπθ Ο6/παη επανέλαβαν τις δοκιμές και τις 
ασκήσεις της προηγούμενης µε τη διαφορά ότι 
ακολούθησαν τον πραγµατικό φάκελο πτήσης, 
με αποτέλεσµα η ελεύθερη πτήση και η γενική 
δοκιµή της σεληνακάτου να πραγµατοποιηθεί σε 
τροχιά περίτη Σελήνη, την επιφάνεια της οποίας 
προσέγγισε σε ύψος 15 χλμ. Το Αροιιο 10 επέ- 
στρεψε στη Γη στις 26 Μαΐου, τη στιγµή που το 
ερπυστριοφόρο ὀχημα μετέφερε στην εξέδρα 
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39 τον Ας-506 µε το συγκρὀτηµα του Αροίίο 11 
στην κορυφή του. Ἠταν η πλέον ριψοκίνδυνη 
επανδρωμένη αποστολή της ΝΑΦΑ, αλλά δυστυ- 
χὠς επισκιάστηκε τόσο πολύ απὀ την επόµενη, 
που έμεινε στην αφάνεια. 

Στις 16.7.1969 όλα ήταν έτοιμα για την σηµαντι- 
κότερη και πλέον εντυπωσιακή επανδρωμένη 
αποστολή της ΝΑΣΑ. Ο Ας-506 υψώθηκε µε µε- 
γαλοπρέπεια, καταπνίγοντας µε τον εκκωφαντι- 
κὁ θόρυβο των πέντε πυραυλοκινητήρων του 
πρὠτου δομικού του στοιχείου, τις κραυγές εν- 
θουσιασμού ενός εκατομμυρίου ανθρώπων που 
είχαν συγκεντρωθεί στο ακρωτήριο Κένεντι για 
να παρακολουθήσουν την εκτόξευση. Την ἴδια 
στιγµή εξακόσια εκατομμύρια τηλεθεατὲς στον 
κόσµο παρατηρούσαν άφωνοι µια απὀ τις πλέον 
ιστορικές στιγμές του προγράµµατος ΚΡΟΝΟΣ 
καιτον ΗθΓπιαπ ΟΟρΓίῃ να δακρύζει απὀ συγκίνη- 
ση στο σταθµό εκτόξευσης του ακρωτηρίου 
Κένεντι. Τρεις ηµέρες αργότερα οἱ ΝΕΙ 
Αιπιδίγοπᾳ, ΜίοΠα6| 0ος και Ευσεπε ΑἱάγιΠ 
έθεσαν το συγκρότημα του Αρο[ιο 11 σε περισε- 
λήνιο τροχιά και ακολούθησε στην αθέατη πλευ- 


ρά της Σελήνης η αποσύνδεση της σεληνακάτου 
ΕασΙε που έφερε τους ΑΓπιςίγοπᾳ και ΑἰάΠΙΠ στην 
επιφάνεια. Τέσσερις ώρες αργότερα φορώντας 
τα εἰδικἀ σκάφανδρα ήλθαν σε επαφή µε το πλέ- 
ον αντίξοο και αφιλόξενο περιβάλλον που είχε 
γνωρίσει ο άνθρωπος: απουσία ατμόσφαιρας, 
μόλις 1/6 της γήινης βαρύτητας και θερµοκρα- 
σίες που εποἰίκιλαν απὀ -123”0 υπὀ σκιά σε 
4165:0 όπου προσέπιπτε η ηλιακή ακτινοβολία. 
Οι δυο αστροναύτες παρέμειναν επί δυόμιση 
ὠρες στην επιφάνεια της Σελήνης συγκεντρώ- 
γοντας 22 κιλά πετρωμάτων και εγκαθιστώντας 
ένα σεισµογράφο και έναν ανακλαστήρα λέιζερ. 
Ακολούθησε η απεδάφιση καιη σύνδεση του 
στοιχείου ανόδου της σεληνακάτου µε τον 
Αροϊιο 11 και στις 24 Ιουλίου µετά απὀ µια άποψη 
πτήση οιτρεις αστροναύτες επέστρεψαν στη 
Γη, ὀπου τους περίµενε για να τους συγχαρεί 
προσωπικά ο πρόεδρος ΝΙΧΟΠ στο κατάστρωμα 
του αεροπλανοφόρου Ηογηεί, 

τις 14.11.1969, ο Α9-ϱ07 εκτόξευσε το συγκρό- 
τηµα του Αροϊιο 12 προς τη Σελήνη, µε πλήρωμα 
τους ΟπαΠες ΟοπΓα8, Βιοπ8Γά οΓάοῃ και Αἰάῃ 
Β68Π. Ο στόχος της αποστολής ήταν η προσε- 
δάφιση της σεληνακάτου ΙπίΓθριά σε απόσταση 
1000 µέτρων απὀ το σηµείο προσεδάφισης του 
µη επανδρωμένου σκάφους 9υΓνΘΥΟΓ ο, που είχε 
προσεληνωθεἰ στη Θάλασσα των Καταιγίδων 
τον Απρίλιο του 1967. Παρά τις ιδιαίτερα ἀσχη- 
µες καιρικές συνθήκες που επικρατούσαν στη 
Φλώρίδα, η πτήση εξελίχθηκε ομαλά. Οι Οοπ/Γ8ά 
και Β68Π προσεδαφίστηκαν στη θάλασσα των 
Καταιγίδων, όπου κατά την πρώὠτη τους έξοδο 
τοποθέτησαν τηλεοπτική µονάδα λήψης για 
απευθείας μετάδοση εικόνων στη Γη και εγκατέ- 
στησαν μικρό φορητό πυρηνικό αντιδραστήρα 
παραγωγἠς ηλεκτρικής ενέργειας, που αποτε- 
λούσε την ενεργειακή πηγἠ συστήµατος πειρα- 
µατικών διατάξεων Αἱ 9ΕΡ /(Αροίἱο ἱ υπα[ δμ[ίᾶοθ 
Εχριηπιεπίἰ Ρ8οΚ8ϱ8). Κατά τη δεύτερη ηµέρα 
της παραμονής τους στη Σελήνη επισκέφτηκαν 
τον κρατήρα όπου εἶχε προσεδαφιστεί ο 
ΘΙΗΓΝΘΥΟΙ 3, συγκέντρωσαν απάρτια του σκά- 
φους για περαιτέρω ανάλυση στα εργαστήρια 
της ΝΑΘΑ και συνέλεξαν πετρώματα βάρους 34 
κιλών, Ακολούθησε η απεδάφιση και η προσέγγι- 
ση καιη σὐνδεσή τους µε το Αροϊιο 12 που παρέ- 
μενε σε τροχιἁ αναμονής. Επέστρεψαν στις 24 
Νοεμβρίου στη Γη, αλλά χωρίς τις τυµπανοκρου.- 
σίες της προηγούµενης αποστολής, καθώς εἰ- 
χαν αρχίσει να διατυπώνονται οἱ πρὠτες αντι- 
δράσεις για τη σκοπιμότητα ενός τόσο δαπανη- 
ρού προγράµµατος. 
Στις 11.470 ο Α5-508 εκτόξευσε το συγκρὀτηµα 
του Αροίιο 13 με πλήρωμα τους 8Π65 ονθΙ!, 
όοΠ/. 9ν/ᾳθΓί και ΕΓθς Ηαίςθ. Η αποστολή αναµε- 
νόταν ιδιαίτερα εντυπωσιακή, καθώς ο στὀχος 
της ήταν η εξερεύνηση του κρατήρα Φρα 
Μάουρο. Δυστυχώς όμως η πορεία της πτήσης 
δε ακολούθησε το αρχικὀ πρόγραµµα. Σχεδόν 
αµέσως µετά την αποσύνδεση του 9-16, ο ένας 
απὀ τους πέντε πυραυλοκινητήρες -2του 9-δ 
διέκοψε πρόωρα τη λειτουργία του µε αποτέλε- 
σµα οι υπόλοιποι να λειτουργήσουν επί 34 δευτε- 
ρόλεπτα επιπλέον. Η εξέλιξη της πτήσης πήρε 
ὁραμµατική τροπή όταν σε απὀσταση 330.000 
χλμ., απὀ τη Γη εξερράγη η δεξαμενή υγρού οξυ- 
γόνου Νο 2 του στοιχείου του πυραυλοκινητήρα 
του συγκροτήματος του Αρο!ἱο. Η συγκεκριμένη 
δεξαμενή αποτελούσε τµήµα των χημικών συσ- 
σωρευτών και εἶχε αφαιρεθεί απὀ το Αροίἱο 10, 
λόγω προβλημάτων δυσλειτουργίας. Μετά από 
ἔλεγχο επανατοποθετήθηκε στο Αροἰἱο 13, αλλά 
υπέστη πληµελλή έλεγχο πριν απὀ την εκτόξευ- 
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ση. Μέσα σε δυο ώρες το πλήρωμα είχε χάσει το 
απόὀθεµα οξυγόνου, την ώση και τη δυνατότητα 
παροχής ηλεκτρικής ενέργειας. Ευτυχώς υπήρ- 
χε η σεληνάκατος, όπου και κατέφυγαν. 
Χρησιμοποιώντας τον πυραυλοκινητήρα καθὀ- 
δου έθεσαν το ΑροιΙο 13 σε παραβολική τροχιά 
προς τη Σελήνη καιµμε δεύτερη πυροδότηση έθε- 
σαν ολόκληρο το συγκρὀτηµα σε τροχιά επι- 
στροφής προς τη Γη. Με την τρίτη πυροδότηση 
επέτυχαν διόρθωση της πορείας Και είσοδο στη 
σωστή τροχιά. Λίγο πριν απὀ την επανείσοδο, µε 
ελιγμό ἀλξης/άπωσης αποσυνδέθηκε το στοι- 
χεἰο του πυραυλοκινητήρα του Αρο[ο και 83 λε- 
πτά πριν απὀ την προσθαλάσσωση αποσυνδέθη- 
κε µε εφαρµογή πίεσης στο νοµέα σύνδεσης η 
σεληνάκατος Ααιαίίµς απὀ το θαλαμίσκο. Η ευ- 
φυία των τεχνικών και η ψυχραιμία του βετερά- 
νου ῥαππες | ονε|| είχαν σώσει το πλήρωμα από 
βέβαιο θάνατο, συγκινώντας εκατομμύρια αν- 
θρώπους σε ολόκληρο τον κόσµο. 

Στις 91.1.1971 ο Αξ-509 εκτόξευσε το συγκρό- 
τηµα του Αρο[Ιο 14 µε πλήρωμα τους ΑἱαΠ 
Φῃθρ4/4, οἰμα[ί Βοο5α και Εάβα: ΜΙἴοΠεΙΙ, Η πτή- 
ση εξελίχθηκε ομαλά καιτο συγκρότηµα του 
Αροιἰο έφθασε σε απόσταση 16 χλμ. απὀ την επι- 
φάνεια της Σελήνης πριν απὀ την αποσύνδεση 
της σεληνακάτου Απά8Γθ5 που προσεδαφίστηκε 
στον ύψους 100 µέτρων κρατήρα Φρα Μάουρο, 
στὀχο της µοιραίας αποστολής του Αροίο 19. Οι 
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ΦΠΕΡΒΓά και ΜΙἴοΠεΙ! τοποθέτησαν τηλεοπτική 
µονάδα λήψης και εγκατέστησαν τα συστήµατα 
πειραματικών διατάξεων ΑΙ 9ΡΕΡ και ΜΕΤ 
(ΜοαυαΓ Εαυίρπιεπί ΤΓαπδροΓΙ). Την δεύτερη 
ηµέρα παραμονής τους στη Σελήνη συγκέντρω- 
σαν 40 κιλά πετρώματα απὀ τον κρατήρα, 
Επέστρεψαν στη Γη στις 98 Φεβρουαρίου, µετά 
απὀ µια άποψη πτήση επιστροφής. 

Στις 26.7.1971 9Α5-510 εκτόξευσε το συγκρό- 
τηµα του Αροίιο Ί.µε πλήρωμα τους Ώανια Φοοἵῖ, 
ΑΙΠεα Υ/αΓάθῃ και 9αΠ1θς ΙΠΝΙΠ. Η αποστολή αυτή 
ήταν η εντυπωσιακότερη από πλευράς εξοπλι- 
σμού, που εἶχε επιχειρηθεί µέχρι τὀτε. Η σεληνά- 
κατος Εαΐοοπ προσεδαφίστηκε ομαλά στην ορο- 
σειρά των Απεννίνων και οἱ Φοοἵ! και ΙΠΜΙΠ τοπο- 
θέτησαν έγχρωμη τηλεοπτική µονάδα λήψης και 
το σύστημα Αἱ 9ΡΕΌ, ενώ παράλληλα ετοίµασαν 
καιτο | ΒΝ, ἑνα όχημα ειδικό για το έδαφος της 


Σελήνης µε κίνηση και στους τέσσερις τροχούς 
και ενεργειακή πηγἠ συσσωρευτές ψΨευδαργύ- 
ρου. Συνολικά συγκεντρώθηκαν 78 κιλά πετρω- 
µάτων, ενώ παράλληλα τέθηκε σε περισελήνιο 
τροχιά απὀ το Αροίο 15 μικρός δορυφόρος. Στις 
7 Αυγούστου το πλήρωμα επέστρεψε χωρίς προ- 
βλήματα στη Γη 

Στις 16.4.19729Α5-511 εκτόξευσε το συγκρό- 
τηµα του Αροιιο Ί6µε πλήρωµατους οπή Υουπᾳ, 
ΤποπΠ85 Μαἴ{ιποἰγ και οπαΠες ΏυΚθ, ενώ ήδη για 
οικονομικούς λόγους η ΝΑΦΑ είχε ακυρώσει τις 
πτήσεις 18.19.20 προς τη Σελήνη. Η σεληνάκα- 
τος ΟήοΠ προσεδαφίστηκε ομαλά στα υψίπεδα 
του Καρτεσίου ύψους 6000 µέτρων και οι Υουπᾳ 
και Ώυκε τοποθέτησαν έγχρωμη τηλεοπτική µο- 
νάδα λήψης και εγκατέστησαν το σύστηµα 
Αι ΔΡΕΌ. Ακολούθησε η προετοιµασία του εἰδι- 
κού οχήματος | ΒΝ και τη δεύτερη ηµέρα παρα- 
µονής τους συγκέντρωσαν 96 κιλά πετρωμάτων, 
ενώ ο Αρο[ιο 16 έθεσε σε περισελήνιο τροχιά, µι- 
κρὀ δορυφόρο. Επέστρεψαν στη Γη στις 27 
Απριλίου, 

Στις 7.12.1972 9Α5-512 εκτόξευσε το συγκρὀ- 
τηµα του Αρο[ιο 17 σε µια αποστολή που ήταν η 
αυλαία του πρώτου και τελευταίου για τον αἰώνα 
μας επανδρωµένου προγράµµατος εξερεύνη- 
σης της Σελήνης, µε πλήρωματους Ευσαεπε 
Ο86ΓΠ8Π, Βοπαἰ8 Εναης και ΗΒΙΓΙ5ΟΠ ΦοΠπη(ῖ, Η 
σεληνάκατος ΟΠαΙΙ8Π6εΙ προσεδαφίστηκε στην 


οροσειρά του Ταύρου και οι Ο8ΙΠ8Π και ΦοΏπηίτ 
τοποθέτησαν έγχρωμη τηλεοπτικἠ µονάδα λή- 
Ψης και εγκατέστησαν το σύστημα ΑΙ 9ΕΡ. 
Ακολούθησε η προετοιμασία του εἰδικού οχήµα- 
τος | ΒΝ καιη συλλογή 108 κιλών σεληνιακών 
πετρωμάτων. Μετά την τοποθέτηση μικρού δο- 
ρυφόρου σε περισελήνιο τροχιά, οἱ αστροναύτες 
επέστρεψαν στη Γη στις 17 Δεκεμβρίου. 

Το πρὀγραµµα ΚΡΟΝΟΣ επικρίθηκε µε σφοδρό- 
τητα λόγω των πολιτικών σκοπιµοτήτων που 
υπηρετούσε και του τρομακτικού για την εποχή 
κόστους των 24 δις δολαρίων, που αντιπροσώ- 
πευαν (μαζί µε το πρὀγραµµα ΑΡΟΙ Ι Ο) σε ετή- 
σια βάση το Ί4οτου ΑΕΠ των ΗΠΑ. Το γεγονός 
όμως εἶναι ότι υπήρξε για τη διαστημική τεχνο- 
λογία το σημαντικότερο άλμα της στον αιώνα 
μας, µε ανυπολόγιστα επιστημονικά ὠφέλη. 
Δώδεκα άνθρωποι εργάστηκαν επἰ 160 ανθρω- 
πώρες στη Σελήνη καλύπτοντας συνολικά πεζοί 
ἡ µε οχήματα 96,5 χιλιόμετρα και συλλέγοντας 
2.196 δείγματα του εδάφους της, που απασχό- 
λησαν επί µια δεκαετία τα εργαστήρια 19 χωρών. 


Εκτελέστηκαν θ0 πειράµατα στην επιφάνεια της 
Σελήνης και 30 σε τροχιά. 

Δύο δεκαετίες µετά απὀ τη λήξη του, δεν έχει 
εμφανιστεί ακόµη ένα πρόγραµµα τόσο φιλόδο- 
ξο, που να συναγωνίζεται µε ίσους ὁρους τους 
µεγαλεπήβολους στόχους του... 
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Με τις πιο γλυχιές 
και νόστιµες 
ευχές µας 
για µια καλγ χρονιά. 


κ ΄ ΄ ΄ 
Υποδεχτείτε τον καινούργιο χρόνο µε 
΄ ” ΄ 
ϱ Ἠ]ιχρές γευστικές µπουκιές. 
κ ” 
ϱ Ίὰ επιδόοπια. 


ϱ Όνειρα γεύσις. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΟΙ ΟΡΙΣΟΝΤΕΣ 


ΒΛΕΚΙΤΡΟΝΙΚΟ ΝΑΤΙ 


Μια ομάδα Αμερικανών ερευνητών εργάζεται 
για την εξέλιξη ενός τσιπ που θα είναι ευαίσθη- 
το στο ορατὀ φως και το οποίο θᾳ τοποθετείται 
µε χειρουργική επέµβαση µέσα στον οφθαλμό. 
Σκοπός αυτής της τεχνικής είναι να αποκαθι- 
στάται η όραση σε ανθρώπους που υποφέρουν 
απὀ ορισμένες μορφές τύφλωσης, όπως είναι οἱ 
περιπτώσεις κατεστραμµένων «φωτο-δεκτών» 
του αμφιβληστροειδούς χιτώνα. Όπως έδειξε 
ένας χειρούργος οφθαλµίατρος, απὀ τη 
Βαλτιμόρη των ΗΠΑ, αν τα νεύρα πίσω απὀ τους 
φωτο-δέκτες είναι σε καλή κατάσταση, τότε η 
όραση εἶναι δυνατή µε την ηλεκτρική διέγερση 
των νευρικών κυττάρων. Μετά απὀ αυτή τη δια- 
πίστωση, ο χειρούργος µε τη βοήθεια ερευνη- 
τών έχει ξεκινήσει σηµαντική προσπάθεια για 
την κατασκευή ενός τσιπ που θα εμφυτεύεται 
στο ανθρώπινο μάτι, θα ανιχνεύει το φως µετα- 
τρἐποντάς το σε ηλεκτρικούς παλμούς, οι οποἰ- 
οι µε τη σειρά τους θα διεγείρουν τα νευρικά 
κύτταρα, 

Αν καιη προσπάθεια βρίσκεται ακόµη στην 
ερευνητική φάση, η πρόοδος που έγινε δίνει ελ- 
πἰδες για χειροπιαστά αποτελέσµατα. Ο χει- 
ρούργος Γιουτζίν Χουάν από το Πανεπιστήµιο 
Τζον Χόπκινς της Βαλτιμόρης, κατά τη διάρκεια 
τεσσάρων πρὀσφατων εγχειρήσεων χρησιµο- 
ποίησε έναν καθετήρα για να ηλεκτρίσει τα κύτ- 
ταρα (γάγγλια) που στέλνουν ηλεκτρικούς παλ- 
μούς απὀ τον αμφιβληστροειδή χιτώνα στο 
οπτικὀ νεύρο. Αν και όλοι οι ασθενείς εἶχαν κα- 
τεστραμµένους αμφιβληστροείδείς, µε την ηλε- 
κτρική διέγερση εἶδαν φωτεινές κηλίδες. 
Επίσης, επιβεβαιώθηκε ότι οι ασθενείς μπορού- 
σαν να προσδιορίσουν την περιοχή απὀ όπου 
προέρχετο ο ερεθισμός, την ένταση Και το χρο- 
νισµό αυτών. Η ομάδα του Χουάν έχει σκοπό να 
κάνει επιπλέον δοκιμές µε πολλαπλούς και σύγ- 
χρονους ηλεκτρικούς παλμούς, µε στόχο τη µε- 
λέτη της απὀκρισης των γαγγλίων κυττάρων 
στους ηλεκτρικούς ερεθισμούς. Η τεχνική αυτή 
θα βοηθήσει µόνον εκείνους τους ασθενείς που 
υποφέρουν απὀ τύφλωση λόγω καταστροφής 
των φωτο-δεκτών, ὁπως η αποκόλληση του αμ- 
φιβληστροειδούς, καιτων οποίων το οπτικό 
γεύρο λειτουργεἰ. Εκτιμάται ότι υπάρχουν περί- 
που 20.000 τέτοια άτοµα µόνο στις ΗΠΑ. Η τε- 
χνική αυτή δεν θα ὠφελήσει ασθενείς που υπο- 
φέρουν απὀ γλαύκωμα, γιατί αυτό προσβάλλει 
τα γάγγλια κύτταρα και το οπτικό νεύρο. 

Ο ερευνητής Τομ Γκρέι απὀ το πολιτειακό 
Πανεπιστήµιο της Βόρειας Καρολίνα έχει ετοι- 
µάσει µια πρωτότυπη συστοιχία απὀ 4 φωτο- 
τρανζίστορ επάνω σε ένα τσιπ. Η συστοιχία αυ- 
τή θα ανιχνεύει το φως που θα φτάνει στο πίσω 
µέρος του οφθαλμού, θα µετατρέπει τα φωτόνια 
σε ηλεκτρικούς παλμούς και θα τους μεταδίδει 
σε µικροδιεγερτές κοντά στον αμφιβληστροει- 
δή χιτώνα. Ο χειρούργος Χουάν πιστεύει ότι σε 
10 χρὀνια θα είναι ἐτοιμος να εμφυτεύσει τέτοια 
τσιπ στους ασθενείς του. Ο Γκρέι κατασκευάζει 
τώρα ἑνα τσιπ µε µια συστοιχία 14Χ14, δηλαδή 
µε 196 φωτοτρανζίστορ. Υπάρχει άφθονος χώ- 
ρος µέσα στον οφθαλμό, ακόµη και για ένα τσιπ 
µε 1024 φωτοαισθητήρες, ένας τέτοιος αριθµός 
θα επέτρεπε και την ανάγνωση χαρακτήρων. 
Κατασκευαστική πρόκληση αποτελούν η επέν- 
δυση του τσιπ, ώστε να µην τραυματίζει τον 
οφθαλμό και η χαμηλή ισχύς λειτουργίας του 


Αμφιθληστροειδής Αισθητήρες 

χιώνας φωτός 

Κεραοειδής 
Χιτώνας - | 
2 Φακός 
Φως κι εαν σος 
| . Ολοκληρωμένο | 
Ίσιπ | 

Ηλεκτρόδια 


διέγερσης 


Ενα φωτοευσ(- 
σθητο τσιπ (αρι- 
στερἀ) θα εµφυ- 
τεύεται στον οφ- 
θαλμόὸ παρακά- 
µπτοντας τους 
κατεστραµµένους 
φωτο-δέκτες του 
αμφιθληστροει- 
δούς. 


τσιπ, ὠστε η παραγόμενη θερμότητα να µην κα- 
ταστρέφει τον ευαίσθητο αυτό ιστὀ. Η ένταση 
του ρεύµατος που απαιτείται κυμαίνεται και 
προφανώς εξαρτάται απὀ το μέγεθος της κατα- 
στροφής που έχει προξενήσει η ασθένεια στον 
αμφιβληστροειδή. Άλλα προβλήµατα προς λύση 
εἶναι η προσάρτηση του τσιπ στον αμφιβλη- 
στροειδή καιη παροχή ηλεκτρικής ισχύος σε αυ- 
τό. 

Ενώ µια συστοιχία µε 1024 φωτοαισθητήρες θα 
παρέχει αρκετή όραση για ανάγνωση και κίνηση 
χωρίς πρὀσκρουση σε περιβάλλοντα αντικείµε- 
να, εντούτοις αυτή η δυνατότητα θα απέχει πο- 
λύ απὀ την κανονική όραση, εφόσον κατά τις 
εκτιμήσεις των ερευνητών το ανθρώπινο µάτι 
καταγράφει περίπου ένα εκατομμύριο ψηφίδες 
εικόνας. 


Τ0 ΤΑΞΙΔΙ ΤΟΥ «ΔΑΝΤΗ» ΣΤΟΝ «ΑΔΗ» 


Ενα ρομπότ, ονόματι «Δάντης», θα ακολουθή- 
σει τα φανταστικά βήματα του ποιητή Δάντη, ο 
οποίος στο έργο του, «Η Θεία Κωμωδία», κατέ- 


βηκε στον Άδη. Το ρομπότ θα κατέλθει στο 
ενεργό ηφαίστειο του βουνού Ἐρεμπας στην 
Ανταρκτική. Διαθέτει 8 πόδια και κατασκευάστη- 
κε µε τη συνεργασία δυο αμερικανικών Πα- 
νεπιστηµίων και της ΝΑΣΑ. Σκοπὸς του εἶναι να 
συλλέξει πληροφορίες και δείγµατα µεσα απὀ 
τον αφιλόξενο κρατήρα του ηφαιστείου. 
Συγχρόνως, οι ερευνητές της ρομµποτικής ελπί- 
ζουν να αποκτήσουν σηµαντική εμπειρία σχετι- 
κά µε την αρχιτεκτονική κατασκευής των ρο- 
µπὀτ, τα οποία στο μέλλον θα εξερευνήσουν 
την επιφάνεια ἆλλων πλανητών. 

Η ΝΑΣΑ και το Εθνικό Ίδρυμα Επιστημών των 
ΗΠΑ, το οποίο επίσης υποστηρίζει αυτό το πρό- 
γραμµα, θεωρούν την αποστολή στην 
Ανταρκτική σαν προκαταρκτική των πλανητικών 
εξερευνήσεων, µε τη βοήθεια ρομπότ, επειδή 
το περιβάλλον στο ηφαίστειο θα είναι το πλη- 
σιέστερο προς το εξωγήινο. Ο «Δάντης» έφθα- 
σε στην Ανταρκτική στα τέλη Δεκεμβρίου. Στην 
αρχή της αποστολής του θα φορτωθεί σε ένα 
όχημα, ονόματι «Τζέριον» (πλάσμα επίσης απόὀ 
το μυθιστόρημα), που διαθέτει ηλεκτρικὀ βίντσι. 
Ο «Τζέριον» θα μεταφέρει το Δάντη επάνω 
στην πλαγιά του βουνού μέχρι την άκρη του 
κρατήρα. Μέχρι αυτό το σηµείο του ταξιδιού 
του, ο «Δάντης» θα έχει παρέα δυο ηφαιστειο- 
λόγους, Το ρομπότ κατόπιν θα κατέβει απὀ το 
ὀχημα-φορέα, αλλά οι δυο τους θα παραμείνουν 
ενωμένοι µέσω ενός καλωδίου, το οποίο θα πα- 
ρέχει ηλεκτρισμό και τηλεπικοινωνιακή σύνδε- 
ση µε το ρομπότ. Καθώς ο «Τζέριον» θα ξετυλί- 
γειτο καλώδιο, ο «Δάντης» θα κατεβαίνει µέσα 
στον απὀκρηµνο κρατήρα μέχρι να φθάσει στην 
κοχλάζουσα λίμνη λάβας που βρίσκεται στον 
πυθμένα του. 

Για την καθοδἠγησή του, ο «Δάντης» διαθέτει 
µια συσκευή λέιζερ µέτρησης της απόστασης µε 
δυνατότητα σάρωσης όλου του ορίζοντα και 6 
κάµερες βίντεο των οποίων οι εικόνες συνδυά- 
ζονται, για να δημιουργηθούν «εικόνες» τριών 
διαστάσεων του περιβάλλοντος εδάφους, 
Οιεικόνες αυτές θα στέλνονται µέσω του καλω- 
δίου στους ερευνητές, οι οποίοι κατόπιν θα 
στέλνουν πίσω στο ρομπόττις απαραίτητες 


0 «Δάντης» µε τα 8 πόδια θα συλλέξει ηφαιστειακά αέ- 
ρια µέσα απὀ τον κρατήρα Του θουνού Έρεμπας στην 
Ανταρκτική, εγώ συγρόνως η αποστολή αυτή θα χρησι- 
μεύσει και σαν πρόθα για πλανητικές εξερευνήσεις µε τη 
θοήθεια ρομπότ. 


ο --- -- ---ώωι--κ--αμ-ς- - ---κκ- ακκπαπε-κοσο-------- κοπωπωκώπα οποτε λλκςκ--κονὰ 
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εντολές για την πορεία του. Στη συνέχεια, οἱ 
υπολογιστές που φέρει µαζίτου ο «Δάντης» θα 
αποφασίζουν πως θα κινήσει τα πὀδια του, ώστε 
η κάθοδος επί του δύσκολου εδάφους να είναι 
ασφαλής. Η κατάβαση απὀ την άκρη του κρατή- 
ρα μέχρι τον πυθμένα του, µια υψομετρική δια- 
φορά 260 µέτρων, αναμένεται να διαρκέσει 24 
µε 36 ώρες. 

Η αποστολή αυτή θεωρείται και πρόβα, για να 
εξεταστεί αν ἑνα παρόμοιο ρομπότ θα μπορού- 
σε να ελέγχεται απὀ τη Γη, όταν αυτό βρίσκεται 
σε ἀλλο πλανήτη. Οι εικόνες απὀ το Δάντη θα 
στέλνονται επίσης, µέσω δορυφόρου, στο 
Κέντρο Διαστημικών Πτήσεων «Γκοντάρ» στο 
Μέριλανττης Αμερικής. Οιερευνητές στις ΗΠΑ 
δεν θα έχουν έλεγχο της κίνησης του ρομπότ, 
αλλά θα χειρίζονται ορισμένες απὀ τις επιστη- 
µονικές συσκευές που φέρει. Για να φθάσει η 
εντολή απὀὁ τις ΗΠΑ στο ρομπὀτ µέσα στον 
κρατήρα, θα χρειάζονται 2 δευτερόλεπτα, ενώ 
στην περίπτωση που βρίσκεται σε ἀλλο κοντινό 
πλανήτη ο χρόνος αυτός θα εἶναι πάνω απὀ 10 
λεπτά, 

Εδώ και 20 χρόνια γίνονται προσπάθειες για τη 
συλλογή ηφαιστειακών αερίων απὀ τον πυθµέ- 
να του κρατήρα στο βουνό Ἐρεμπας, αλλά όλες 
απέτυχαν λόγω των συνεχών μικρών εκρήξεων 
στην επιφάνεια της λίμνης απὀ λάβα. Γιανα 
συλλέξει τα ηφαιστειακά αέρια, ο «Δάντης» θα 
φθάσει σε διεξόδους που βρίσκονται γύρω απὀ 
τη λίμνη της ρευστής λάβας. Οι συσκευές του 
θα αναλύσουν επίσης επἰτόπου τη σύνθεση των 
αερίων καιθα μετρήσουν τη θερµοκρασία της λί- 
µνης. Οι ερευνητές περιμένουν να βρουν διο- 
ξείδιο του θείου, υδροχλωρικό και υδροφθορικὀό 
οξύ, των οποίων ποσότητες είναι δυνατόν να 
παραμένουν για αρκετό χρονικό διάστηµα στην 
ατμόσφαιρα, ώστε να συμβάλλουν στην κατα- 
στροφή του στρατοσφαιρικού ὀζοντος πάνω 
από την Ανταρκτική. Στο τέλος της αποστολής 
του, ο «Δάντης» θᾳ σκαρφαλώσει την εσωτερι- 
κἠ πλαγιά του κρατήρα και θα φθάσει στην επι- 
στηµονική ομάδα, που θα τον φορτώσει πάλι 
στον Τζέριον για το δρόμο της επιστροφής. 
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ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΠΕΡΙΟΘΝΙΚΑ ΜΕΤΟΩ ΛΙΚΤἾΙΥΟΥ ΝΕ 
ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΚΙΝΟΥΜΕΝΩΝ ΓΡΑΦΙΚΩΝ 


Τα ακαδημαϊκά περιοδικά πρόκειται να αλλάξουν όψη χάρη σε ένα νἑο δίκτυο υπολογιστών που 
σύντομα θα συνδέσει τα βρετανικά Πανεπιστήμια. Τα περιοδικά αυτά θα εἰναι δυνατὀν να εκδίδο- 
νται σε ηλεκτρονική µορφή και να στέλνονται στιγμιαία µέσω του δικτύου, συνοδευόμενα απὀ βἰ- 
ντεο Κλιπ, γραφικές παραστάσεις τριών διαστάσεων και προσομοιώσεις. Θα είναι λοιπόν δυνατόν 
ερευνητές που βρίσκονται σε διαφορετικά Πανεπιστήμια, να εργάζονται συγχρόνως µε οµόλο- 
γούς τους, χρησιμοποιώντας τα ίδια δεδοµένα και έτσι να συνεισφέρουν στην έκδοση κάποιας ερ- 
γασίας. Το δίκτυο αυτό ονομάζεται 5ΗΡΕΙΑΝΕΤ καιθα εγκατασταθεί τον Ιανουάριο 1999, παράλ- 
ληλα µε το υπάρχον δίκτυο ῥΑΝΕΤ (ωοίπί Αοαάθπιιο ΝΕΤΜΝΗΟΓΚ). Η εταιρία ΒΠΗςῃ Τείεοοπι κἐρδισε 
πριν λίγο καιρό το συμβόλαιο για την εγκατάσταση και συντήρηση του δικτύου επί 4 χρόνια αντί 
του ποσού των 6,6 δισεκατομμυρίων δραχμών. 
Το δίκτυο «ΑΝΕΤ έχει χρησιµοποιηθεί ευρέως απὀ τους Βρετανούς ερευνητές τα τελευταία 10 
χρόνια, για την ανταλλαγή ηλεκτρονικού ταχυδρομείου, δεδοµένων και υπολογιστικών προγραμ- 
µάτων. Οι δυνατότητες αυτού ως προς το ρυθμό μετάδοσης δεδοµένων περιορίζεται σε 6 εκατοµ- 
μύρια µπιτ πληροφορίας ανά δευτερόλεπτο, και είναι κατάλληλο µόνο για να μεταφέρει μηνύματα 
και αριθμούς. Το νέο δίκτυο θα έχει τη δυνατότητα να μεταδίδει 140 εκατ. µπιτ το δευτερόλεπτο 
και αργότερα θα επεκταθεί στα 1.000 µπιτ/δευτ. Τα δεδοµένα θα μεταδίδονται µέσα απὀ καλώδια 
οπτικών ινών.Οι χρήστες των πανεπιστημιακών βιβλιοθηκών θα είναι οι πρώτοι που θα επωφελη- 
θούν. Μέχρι τώρα αν κάποιο περιοδικό δεν υπάρχει σε µια συγκεκριμένη βιβλιοθήκη, ο ερευνητής 
θα πρέπει να περιμένει για τη φωτοτυπία, που θα του σταλεί απὀ την Κεντρική Βρετανική βιβλιοθή- 
κη Κοντά στο Ληντς, Τώρα µε το νέο δίκτυο θα είναι δυνατόν να παραδίδονται ηλεκτρονικά τα άρ- 
θρα των περιοδικών µέσω του ΘΙΡΕΓΙΑΝΕΤ. Τα άρθρα θα σαρώνονται απὀ σκάνερ καιθα µεταδί- 
δονται στιγμιαία µέσω του δικτύου.Η χρήση λίγων µόνο αντιγράφων των επιστημονικών περιοδι- 
κών µέσω του δικτύου αναμένεται όμως να έχει επιπτώσεις στα εισοδήµατα των εκδοτών. Η ζήτη- 
ση για αγορά των τευχών θα μειωθεί, εφόσον απὀ το δίκτυο θα υπάρχει η δυνατότητα αναζήτησης 
των άρθρων που ενδιαφέρουν τον ερευνητή, ο οποίος θᾳ τα προμηθεύεται ηλεκτρονικά. Οι εκδὀ- 
τες ετοιμάζονται να επαναπροσδιορίσουν τις μεθόδους µε τις οποίες πληρώνονται για τα δικαιώ- 
µατα των λόγω των νέων εξελίξεων και της ευκολίας αντιγραφής των αρχείων υπολογιστών. 
Τα επιστημονικά περιοδικά είναι ελκυστικά στους εκδότες γιατί οι αρθρογράφοι δεν πληρώνονται, 
ενώ αυτά εἶναι απαραίτητα στους ερευνητές, οἱ οποίοι πρέπει να παρακολουθούν τις δηµοσιεύ- 
σεις ομολόγων τους, ώστε να παραμένουν ενημερωμένοι για τις εξελίξεις στον τοµέα ειδἰκευσής 
των. Οι εξελίξεις αυτές στην επιστημονική αρθρογραφία θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε αλλαγές 
την παρουσίαση Και των ἴδιων των άρθρων. Έτσι, τα περιοδικά στη νέα τους µορφή θα μπορούν 
π.χ. να περιλάβουν τρισδιάστατα μοντέλα χημικών μορίων, τα οποία ο αναγνώστης θα µπορεί να 
μελετά στην οθόνη του αλλάζοντας την οπτική γωνία παρατήρησης των, όπως Και την προσοµοί- 
ωση μεταβαλλόμενων σχηματισμών νεφώσεων ακόµη και την προσθήκη ήχου. 
Το περιοδικό, ΝΙάεο 9ουγπαἱ οἱ Επαιπθεγίπᾳ Βε58αΓΟΠ, που εκδίδεται απὀ τον οἶκο «οῇπ ΝΜΙΙεν έχει 
ήδη κάνει τα πρὠτα βήματα προς αυτήν την κατεύθυνση. Το περιοδικό συνοδεύεται Και απὀ µια κα- 
σέτα βίντεο, όπου περιέχονται γραφικὲς παραστάσεις και προσομοιώσεις. Τα ήδη υπάρχοντα ηλε- 
κτρονικά περιοδικά στις ΗΠΑ περιέχουν μόνο κείµενο.Το νέο δίκτυο θα χρησιμεύσει και για πειρα- 
ματισμούς στην εξέλιξη των επικοινωνιών υψηλής ταχύτητας επιτρέποντας τη χρήση υπολογι- 
στώὠν µε νέους τρόπους. Για παράδειγµα, οι επιστήμονες που ασχολούνται µε το φαινόμενο του 
θερμοκηπίου θα μπορούν απὀ το γραφείο τους να ξεφυλίζουν ηλεκτρονικά τις τεράστιες βάσεις 
δορυφορικών δεδοµένων, που βρίσκονται στο ΒυἰηετίοΓά Αρρἰείοῃ | αὈοΓαϊοιγ (Εργαστήριο 
Ράδεφορντ ΆἈπλετον) του Οξφορντσάιρ. Στο 
Λονδίνο, το ὑπινεΓςιῖγ Οοἱἱεᾳε σχεδιάζει ήδη µια 
διαλογική τεχνική µε βίντεο που θα μεταδίδεται μέ- 
σω του δικτύου για να διδάσκει χειρουργική σε φοι- 
τητές της Ιατρικής στην επικράτεια της Βρετανίας. 
Οι φοιτητές θα ἐχουν τη δυνατότητα να παρακο- 
λουθούν επιδεικτικές εχγειρήσεις και να επανα- 
λαμβάνουν ή να προσπερνούν κατά βούληση τα θέ- 
µατα, κατά τα πρότυπα των συσκευών αναπαραγω- 
γής βίντεο. 
Στις προτεραιότητες των δικτύων «ΑΝΕΤ και 
ΦΡΘΠΑΝΕΤ συμπεριλαμβάνεται και η βελτίωση 
των συνδέσεων µε άλλα δίκτυα ανά τον κὀσµο. 
Πρόσφατα αναβαθμίστηκε η σύνδεση µε το δίκτυο 
Ιπίεγπαῖ των ΗΠΑ στα 1,5 εκατ. µπιτ ανά δευτερό- 
λεπτο. 


Περιοδικό µε τρισδιάστατη απεικόνιση γραφικών µε δυνατό- 
τητα αλλαγής της προοπτικής παρατήρησης, 
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ΟΙ ΝΑΥΜΑΧΙΙΗΣ ΕΛΛΗ] 


ΛΙΘΝΑΥΤ ΚΣ ΣΥΓΚΡΟΥΣΕΙΣ ΠΘΥ ΑΛΛΑΞΑΝ Ἡ 


τους δύσκολους καιρούς που διανύουμε, 
δεν θα μπορούσε κανείς να παραβλέψει 
την ιστορική πραγματικότητα που λέει ότι 
το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό απὀ τη 
χαραυγή της ιστορίας είναι το μοναδικό 
Ναυτικό του κόσμου, του οποίου πλοίο 
δεν έχει υποστείλει ποτέ τη σημαία του. Δηλαδή 
δεν έχει παραδοθεί ποτέ. Και ακόµα, πώς µπο- 
ρούμε να μείνουμε ασυγκίνητοι στην απάντηση 
του ναυάρχου Κουντουριώτη όταν µετά τις ναυ- 
µαχίες «ερωτήθηκε» απὀ αξιωματούχο του 
υπουργείου γιατί πλησίασε τόσο κοντά στα επά- 
κτια πυροβολεία των Δαρδενελίων βάζοντας σε 
κίνδυνο το υπερπολύτιμο για την Ελλάδα πλοίο. 
«Εγώ ρε... εκείνες τις στιγμές έβλεπα πάνω απὀ 
τους δυο κἀβους των Στενών από τη µια µεριά τη 
µορφή του πάππου µου και απὀ την άλλη του 
Ανδρέα Μιαούλη να µου γνέφουν να πλησιάσω. 
Εσύθα γύριζες πίσω;» 

Την περιγραφή των ναυμαχιών που επανέφεραν 
την κοιτίδα του ελληνισμού στην ελληνική επι- 
κράτεια είναι φυσικό λοιπόν να µην συνοδεύει 
απλώς µια απλἠ παράθεση γεγονότων, αλλά και 
µια συναισθηματική φόρτιση που ίσως να έπαιξε 
τελικά καιτο σπουδαιότερο ρόλο στην ευτυχή 
κατάληξη της αντιπαράθεσης για την Ελλάδα. 
Ας ξεκινήσουμε όµως µε την περιγραφή των 
γεγονότων. 

Από το 1901 Ελλάδα και Τουρκία άρχισαν µια 
κούρσα εξοπλισμών. Στο ναυτικό τοµέα, οἱ αγο- 
ρές αντιτορπιλικών είχαν ολοκληρωθεί το 1909 
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Συμπληβώνθνται φέτος δὲ χρόνια απύ τις γα» 
μαγίες τής Έλλης Ἠαιτῆς Λήμνου ποὺ ήταν τῷ 
ποχρύφµᾳ τοῦ αγώνα στη θέλάσσα κατά 
τοῦ Α΄ Βαλκικύ Πύλεμο του 1912-13, 
Πιστεύουμε ύτι ἡ μεγάλη σημασία αὐτῶν των 
γαυμα γιών για τη μετέπειτα πορεία του 
ΕΙηγικο έθνους, α)λά χαὶ θριΟΠέγΕ Ίαρα- 
πτηβιθτική αι ιδιαιτερότητες αὐτώΥ τῶν 
θαλάσσιου συ) κρούδεων δεν εἶναι τόσο νο. 
τά ύ60 θᾳ ἐπβεπε, θᾳ προσπαθήσουμε λθιπύν 
γα Ἀίνθυμε µια ὁσ0 τὸ δυγατύν αριβήπερι- 
γραφή αυτών τῶν τόσθ σημ τικών ιστοριών 
ΥΕΡΝύΤΟΝ, 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. Αβτζιγιάννη 


μάς. 


«Κύριοι, ουδέν Έθνος δύναται να λέγη 
ότι θαλασσοκρατεί, εάν δεν δεχθεί ότι 
τα πολεμικά πλοία ναυπηγούνται διά 
να κινδυνεύουν,» 


Ναύαρχος Παύλος Κουντουριώτης 


ελδς εἰ αε 


φδ οζώδα μἀμέ ας ρα ων Ε 


µε τις δυο χώρες να εἶναι περίπου ισοδύναμες. 
Εκεί όµως που σαφώς υπερτερούσε η Τουρκία 
ήταν τα μεγαλύτερου εκτοπίσματος και δύναμης 
πυρὀς πλοία (καταδρομικά και θωρηκτά). Η αντί- 
παλη χώρα είχε αγοράσει δυο θωρηκτά απὀ τη 
Γερμανία (ΗΑΙΒΕΒΙΝ ΒΑΒΒΑΒΟΕΘΕΘΑ και 
τυβαυΤτΒΕΙΦ), ἑνα καταδρομικό απὀ την 
Αγγλία (ΗΑΜΙΟΙΕΗ], ένα καταδρομικό από τις 
ΗΠΑ (ΜΕΡΝΙΡΙΕΗ), ενώ είχε προβεί σε εκτετα- 
µένο εκσυγχρονισμό των παλιών θωρηκτών 
ΜΕΞΞΣΟυΡΙΕΗ Και ΑΦΑΒΗΙ ΤΕΕΙΚ. Γιατη χώρα 
µας τέτοιο πρόγραµµα ναυτικού εξοπλισμού 
ήταν εκτὸς πραγματικότητας, Τα οἰκονομικά της 
επέτρεπαν την αγορά ενός µόνο νέου θωρηκτού 
ἠ θωρακισµένου καταδρομικού ή εναλλακτικά 
τον εκσυγχρονισμό των τριών παλαιών θωρη- 
κτών (ΥΔΡΑ, ΣΠΕΤΣΕΣ, ΨΑΡΑ) και την αγορά 
ενός μεταχειρισμένου θωρηκτού. Πολύ σωστά 
προτιµήθηκε η πρώτη επιλογή. Αυτή ήταν ένα 
θωρακισμένο καταδρομικό που είχε κατασκευα- 
στεί στο Λιβόρνο της Ιταλίας κατόπιν παραγγε- 
λίας της Βραζιλίας, που όµως τελικά αδυνατούσε 
να εκπληρώσει τους ὁρους πληρωμής. Το πλοίο 
αυτό ἐμελε να συνδέσει το ὀνομά του µε την 
ιστορία της νεότερης Ελλάδας και πήρε το 
όνομα «Γεώργιος Αβέρωφ». 

Η Τουρκία είχε επίσης δείξει ενδιαφέρον για το 
θαυμάσιο αυτό πολεμικό και ίσως να κατάφερνε 
να το αποκτήσει αυτή. Ο μεγάλος εθνικὸς ευερ- 
γέτης Γεώργιος Αβέρωφ, όµως, προσέφερε ένα 
µεγάλο µέρος της αξίας του πλοίου και έτσι το 
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ΚΑΤ ΛΙΜΝΝΟΥ 


ΡΟΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ. ΙΣΤΟΡΙΑΣ 


πλοίο αποκτήθηκε απὀ την Ελλάδα παίρνοντας 
το ὀνομα του μεγάλου Ἑλληνα που χρηµατοδό- 
τησε την αγορά του. 

Το πλοίο στην τελική του µορφή, παρά την ιταλι- 
κή του ναυπήγηση, εἶχε οπλισμό βρετανικής 
προέλευσης, γαλλικούς λέβητες και γερμανικές 
ηλεκτρομηχανές και εξάρτηση. Το σχέδιο ήταν 
τόσο επιτυχημένο που κατασκευάστηκαν άλλα 4 
«αδελφά» πλοία για το Ιταλικό Ναυτικό. 

Η καθέλκυση του ΑΒΕΡΩΦ έγινε την 12.93.1910 
καιη αποπεράτωσή του την 16.5.1911. Μετά τις 
δοκιμές κατευθύνθηκε προς τη Βρετανία παίρνο- 
ντας µέρος στην τελετή στέψης του Βασιλιά 
Γεωργίου Ε’, Στη συνέχεια µε κυβερνήτη τον 
πλοίαρχο Παύλο Κουντουριώτη, ο οποίος αντι- 
κατέστησε τον αρχικό κυβερνήτη Δαμιανό µετά 
απὀ προσάραξη του πλοίου στο ορ/ηθαά, έπλευ- 
σε προς τη Μεσόγειο και τελικά την Ελλάδα. 
Σοβαρόὀ πρόβλημα παρουσιάστηκε µε την παρά- 
ὅοση των πυρομαχικών απὀ τους Βρετανούς 
προμηθευτές, Η παράδοση δεν ήταν έτοιµη πριν 
την 95.10.1912 ημερομηνία που εἰἶχε ήδη κηρυχθεί 
ο πόλεμος μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Ἐτσι η 
Βρετανική κυβέρνηση, τηρώντας τη γνωστή και 
συχνά επαναλαμβανόμενη απὀ τότε αυστηρή 
ουδετερότητα, δεν ευνοούσε την επίσηµη παρά- 
ὅοση των πυρομαχικών. Η εμπλοκή ευτυχώς 
αποφεύχθηκε µε την παρέμβαση του Ἐλληνα 
πολυεκατομμυριούχου µεσάζοντα και εμπόρου 
όπλων Βασίλη Ζαχαρία (Μπαζίλ ζαχάρωφ),ο 
οποίος ναύλωσε ένα μικρό φορτηγό πλοίο όπου 
φορτώθηκαν τα πυρομαχικά υπό συνθήκες 
παρανοµίας και παράλληλα «έπεισε» τους 
Βρετανούς αξιωματούχους να κάνουν τα στραβά 
μάτια. 

Τα πυρομαχικά τελικἀ φορτώθηκαν στον 


- 
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Β καθέλκυση του θωρακισμένου καταδρομικού ΓΕΩΡΓΙΟΣ 
ΑΒΕΡΩΦ στις 12 Μαρτίου του 1910, στα Ιταλικά ναυπηγεία 
σαπίιεΓί Οή8πάο νοιπο. 


ΑΒΕΡΩΦ, στο Μούδρο της Λήμνου, μόλις 19 
ηµέρες πριν τη ναυμαχία της Ἐλλης. Δυνατότητα 
για ασκήσεις βολής δεν υπήρχε, ἐτσι την ηµέρα 
της ναυμαχίας ήταν κυριολεκτικἀ η πρώτη φορά 
που οι πυροβολητές του πλοίου βρέθηκαν σε 
συνθήκες βολής, 

Η απελευθέρωση των υπό Τουρκική κατοχή ευρι- 
σκοµένων Ελληνικών νησιών του Αιγαίου που 
ήταν αποτέλεσµα της παρουσίας του Ελληνικού 
στόλου και οι επιτυχίες των υποπλοιάρχων 
Βότση και Αργυρόπουλου οι οποίοι µε τα τορπι- 
λοβόλα 11 και 14 βύθισαν αντίστοιχα το θωρηκτό 
ΕΕΤΙΗ-ΒΟὺΙ ΕΝΤστη Θεσσαλονίκη (18.10.1912) 
καιτην κανονιοφόρο ΤΒΑΡΕΖΙΟΝΒΡ στο Αιβαλί 
(10.11.1912) έφεραν σε εξαιρετικά δύσκολη 
θέση το Τουρκικό Ναυτικό. Οιηγἠτορές του 
άρχισαν να σκέφτονται σοβαρά την έξοδο όλου 
του στόλου στο Αιγαίο για µια μετωπική αναμέ- 
τρηση µε τον Ελληνικὀ. Βέβαια το γεγονός ότι 
τα στενά των Δαρδανελίων ἠταν στενά επιτη- 
ρούμενα από Ελληνικά αντιτορπιλικἀ, το υπο- 
βρύχιο ΔΕΛΦΙΝ καιτο αεροσκάφος ΝΑΥΤΙΛΟΣ 
σήμαινε ότι ακόµα και η παραμικρή κίνηση του 
Τουρκικού στόλου θα εντοπιζόταν αµέσως από 
τις Ελληνικες δυνάμεις. 

Είναι βέβαιο άξιο απορίας το γεγονός τι οι 
Τούρκοι άφησαν αμαχητί τη Λήμνο και το σπου- 
δαίο φυσικό κόλπο του Μούδρου, 44 µόνο µίλια 
από την έξοδο των στενών στα χέρια των 
Ελλήνων. Η επιλογή του Ναυστάθμµου του 
Ναγαρά σαν βάση του στόλου τους απότους 
Τούρκους µπορεί ίσως να δικαιολογηθεί µόνο 
απὀ την προστασία που πιθανὀν θᾳ προσέφερε 
απέναντι στα στοιχεία της φύσης. Πράγματι ο 
χειμώνας του 12-13 ήταν εξαιρετικἀ βαρύς. 
Παρά τη σαφή υπεροχή του Τουρκικού στόλου 


0 ναύαρχος Παύλος Κουντουριώτης, που υπήρξεο 
πρωτεργάτης της κρίσιµης και ιστορικής ελληνικής 
γίκης στις ναυμαχίες της Έλλης και της Λήμνου.. 


σε αριθμούς πλοίων και δύναμη πυρός οι διατα- 
γὲς της Υψηλής Πύλης προς τον Τούρκο 
Στόὀλαρχο Πλοίαρχο Ραμίζἠταν να προσπαθήσει 
να παρασύρει τον Ελληνικό στόλο κοντά στην 
έξοδο των στενών ὡστε τα ισχυρότατα επάκτια 
πυροβόλα που διέθεταν οι Τούρκοι να χρησιµο- 
ποιηθούν εναντίον των Ελληνικών πλοίων. Στα 
πλαίσια αυτού του σχεδίου λοιπὀν την 1.12.1912 
το καταδρομικό ΜΕΒΟΙΡΙΕΗ επεχείρησε έξοδο 
αλλά αντιμετωπίστηκε απὀ τα Ελληνικά αντιτορ- 
πιλικἀ ΣΦΕΝΔΟΝΗ, ΛΟΓΧΗ, ΘΥΕΛΛΑ, 
ΝΑΥΚΡΑΤΟΥ ΣΑ και σύντομα αναγκάστηκε να 
υποχωρήσει. 

Η κίνηση αυτή των Τούρκων ορθώς εκτιµήθηκε 
απὀ τον Ναύαρχο Κουντουριώτη σαν προµήνυµα 
εξόδου ολόκληρου του εχθρικού στόλου. Έτσιο 
στόλος µας βγήκε απὀ το Μούδρο και την επό- 
µενη, 2.12.1912 έπλευσε μεταξύ Ίμβρου και 
Τενέδου χωρίς αποτέλεσµα όµως, αφού απὀ την 
αντίπαλη πλευρά καμιά κίνηση δεν έγινε. Η 
34.12.1912 ήταν όμως διαφορετική. Ο καιρός 
ἦταν ασυνήθιστα καλός και η θάλασσα γαλήνια. 
Οι οπτήρες των ελληνικὠν πολεμικών µε πραγ- 
µατική λαχτάρα άρχισαν να διακρίνουν στήλες 
καπνού πἐέρα απὀ τους χαμηλούς λόφους της 
χερσονήσου της Καλλίπολης, Η ώρα ήταν 08.15 
καιτο σύνολο του Τουρκικού στόλου έβγαινε 
απὀ τα στενά του Ελλησπόντου. Η ευκαιρία που 
ζητούσε ο στόλος µας εἶχε αρχίσει να υλοποιεί- 
ται και ο ενθουσιασμός των ανδρών από τον 
Ναύαρχο Κουντουριώτη μέχρι τον τελευταίο 
ναὐτη ήταν ασυγκράτητος. Ενώ τα πληρώματα 
ἑτρεχαν να καταλάβουν τις θἐσεις μάχης ο 
Ναύαρχος έστειλε το παρακάτω σήμα στο 
Υπουργείο Ναυτικών και σε όλα τα πλοία του 
στόλου: 

«Με τη βοήθεια του Θεού, τας ευχάς 

του Βασιλέως και εν ονόματι του 

δικαίου, πλέω μεθ ορµής ακαθέκτου 

καιµε την πεποίθησιν της νίκης 

προς συνάντησιν του εχθρού του γένους. 
Ναύαρχος Π. Κουντουριώτης 

Αρχηγός Στόλου» 

Ο Ναύαρχος δε θέλησε να διευθύνει τη σύγκρου- 
ση απὀ το θωρακισμένο τµήµα της γέφυρας, 
Αντίθετα, προτίµησε να ανέβει στην ακάλυπτη 
ανοιχτή κόντρα-γέφυρα ακολουθούμενος από 
τον υπασπιστή του υποπλοίαρχο |, Θεοφανίδη. Η 
µόνη του προφύλαξη ήταν ο σταυρός του 
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Το Γ.ΑΒΕΡΩΦ, εγώ καταδιώκει τον τουρκικό στόλο κατά τη ναυμαχία της 
Λήμνου στις 5 Ιανουαρίου 1913. Προσέξτε τον πίδακα στην πλώρη του σκάφους 
που προέρχεται απὀ τουρκικό θλήµα που ευτυχώς δεν θρήκε το στόχο του. 


Παναγίου Τάφου που ζήτησε απὀ τον ιερέα του 
πλοίο αρχιμανδρίτη Δάφνο και επέρασε στο 
λαιμό του. 

Μέχριτις 09.00 οι δύο στόλοι συνέχισαν να 
συγκλίνουν, οπὀτε τα Ελληνικά θωρηκτά έστρε- 
Ψαν προς τα Β.Α. ώστε να βρεθούν σε συμπλέου- 
σα πορεία µε τα αντίπαλα πλοία. Τα αντιτορπιλι- 
κά τοποθετήθηκαν σε δυο στήλες περίπου 1000 
µέτρα δυτικά των θωρηκτών. 

Η ανταλλαγή πυρών άρχισε στις 09.25, ενώ η 
απόσταση ήταν περίπου 11.000 µέτρα. Η ταχυ- 
βολία των Τουρκικών πολεμικών ήταν εξαίρετη, 
αλλά ὀχι και η ευστοχία τους. Αντίθετα το ελλη- 
γικό πυρ, αν Και µε χαμηλότερη ταχυβολία ήταν 
σαφώς πιο εὐστοχο. Γρήγορα τα ΜΕΞ5ΞΟυΡΙΕΗ 
Και ΑΞΑΒΙ-ΤΕΕΙΚ που δέχτηκαν τις πρώτες 
βολές, άρχισαν να μένουν πίσω, καθώς η ταχύτη- 
τά τους έπεφτε. Στις 09.35 έγινε φανερό ότι η 
παραμονή του ΑΒΕΡΩΦ στο σχηματισμό απέβαι- 
νε σε βάρος του, αφού οι δυνατότητες του σύγ- 
χρονου αυτού καταδρομικού-μάχης παρέμεναν 
ανεκµετάλλευτες, καθώς τα τρία παλαιά θωρη- 
κτά υστερούσαν σηµαντικά σε ταχύτητα και 
συστήµατα πυρὀς. Έτσι ο Ναύαρχος, παρά τις 
διαταγές του Υπουργείου να µην εκθέσειτο 
πλοίο σε υπερβολικό κίνδυνο, αποφάσισε προ- 
κειµένου να εκμεταλλευτεί τις δυνατότητές του 
να ακολουθήσει ανεξάρτητες κινήσεις και αφού 


ὕψωσε το σχετικό σήµα «Ζ», αύξησε την ταχύτη- 
τα του πλοίου σε 20 µίλια και όρμησε μπροστά. Η 
απὀστασή του τότε απὀ την Τουρκική ναυαρχίδα 
ΒΑΒΒΑΒΟΡΦΘΑ ήταν 9.500 µέτρα, ενώ το σύνο- 
λο του εχθρικού στόλου ήταν κοντά στη στεριά. 
Με τη µεγάλη του ταχύτητα ο ΑΒΕΡΩΦ βρέθηκε 
βόρεια των τουρκικών γραμμών, οπότε άρχισε 
να ανοίγεται προς τα δεξιά. Τα υπόλοιπα ελληνι- 
κά θωρηκτά, παρά τη µικρή τους ταχύτητα έπλε- 
αν σε καλή γραµµή παραγωγής. Δεν συνέβαινε 
όμως το ίδιο και µε τη γραµµή των τουρκικών 
θωρηκτών. Το ΜΕΞΦΟυΒΡΙΕΗ, τρίτο στη σειρά 
παρουσίαζε µεγάλη µείωση της ταχὐτητάς του 
και το αµέσως επόμενο ΑΦΑΒΙ-ΤΕΕΙΚ ἑτεινε να 
το προσπεράσει. 

Ενώ ο ΑΒΕΡΩΦ έπλεε ολοταχώς για να επιτύχει 
διασταύρωση του «Τ» της εχθρικής παράταξης 
δέχθηκε βλήμα απὀ το ΜΕςΡΟΙΡΒΙΕΗ και τα 
θραύσματα προκάλεσαν το θάνατο του κολευστή 


ἓ χηματισμός τουρκικών θωρηκτών κατά την ἐξοδό τους από τα Δαρδανέλια 


στις 3 Δεκεμθρίου 1912. 


Το Γ.ΑΒΕΡΩΦ, ενώ δέχεται τα πυρά των παράκτιων τουρκικών πυροθολείων. 
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Καζιτζάρη και τον τραυματισμὀ 6 ανδρών, που 
βρίσκονταν κοντά στο υπερστέγασµα και τον 
ιστό. Θραύσμα απὀ άλλη εὔστοχη τουρκική βολή 
χτύπησε τον αριστερό πρυμναίο πύργο τραυµα- 
τίζοντας ὅυο άνδρες και τον αρχηγό του πύργου 
ανθυποπλοίαρχο Μαμούρη. Ο άτυχος αξιωματι- 
κὀς πέθανε µετά απὀ δυο µήνες απὀ μόλυνση 
του τραύματός του, αφού τότε δεν υπήρχαν δια- 
θέσιµα αντιβιοτικά. 

Στις 09.55 απὀ απόσταση 4.600 µέτρων ο 
ΑΒΕΡΩΦ κατάφερε να διασταυρώσει το «Τ» του 
εχθρού. Αυτή η θέση στις ναυμαχίες της εποχής 
ήταν η χειρότερη που μπορούσε να βρεθεί ἑνας 
στόλος, καθώς βρισκόταν εκτεθειµένος στο 
σύνολο των πλευρικών πυρών του αντίπαλου, 
χωρίς δυνατότητα ανταπόδοσης. Έτσι ενώ ο 
ΑΒΕΡΩΦ έβαλε µε το δυνατό των πυροβόλων 
της δεξιάς πλευράς του το ΒΑΒΒΑΒΟΡΦΘΑ µπο- 
ρούσε να χρησιμοποιήσει µόνο τα πρωραία 
πυροβόλα του. Ταυτόχρονα το ΒΑΒΒΑΒΟΞΘΘΑ 
δεχόταν καταιγισμό πυρός απὀ τα τρία παλαιά 
Ελληνικά θωρηκτά, που βρίσκονταν δυτικά και 
προσπαθούσαν να πλησιάσουν. Ο ΒΑΜΙΖ για να 
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«Μετη βοήθεια του Θεού, τας ευχάς του Βασιλέως και εν ονόματι του δικαίου, πλέω μεθ’ ορμής ακαθέακτου 
χαιμετην πεποίθηση της νίκης πρός συνάντησιν του εχθρού του γένους» 
Ναύαρχος Π. Κουντουριώτης Αρχηγός Στόλου 


βγει απὀ τη δύσκολη αυτή θέση έστρεψε 180” 
προς τα νότια και διέταξε τα ἆλλα τουρκικά 
θωρηκτά να στρέψουν επίσης νότια, ακολουθώ- 
ντας διαδοχική αλλαγή πορείας (κάθε πλοίο να 
ακολουθεί τα απόνερα του προηγούμενου). Η 
διαταγή αυτή όµως παρερμηνεύθηκε από ορι- 
σµένα τούρκικα πολεμικά, τα οποία έστρεψαν 
αµέσως µε αποτέλεσµα να δημιουργηθεί σύγχιση 
στον εχθρικό σχηματισμό. Η συνεχιζόμενη 
δυσµενής εξέλιξη της μάχης ανάγκασε τον 
ΡΑΜΙΖ να διατάξει υποχώρηση και έτσι δόθηκε 
το σήµα για ανεξάρτητη πορεία κάθε Τούρκικου 
πλοίου προς τα στενἀ. ο ΑΒΕΡΩΦ όμως επέµε- 
νε και ακολουθούσε. 

Καθώς η ελληνική Ναυαρχίδα καταδίωκε τα 
εχθρικά πλοία, µοιραία πλησίαζε προς τις 
Τουρκικές ακτές. Σύντομα λοιπόν τα επάκτια 
πυροβόλα άρχισαν να βάλουν εναντίον του 
ΑΒΕΡΩΦ, ο οποίος έπλεε κυριολεκτικά µέσα σε 
ένα δάσος εκρήξεων. Την ίδια ώρα όμως τα 
παλαιά θωρηκτά ακολουθούντα συγκλίνουσα 
πορεία πλησίαζαν και αυτά την εχθρική γραµµή, 
την οποία ήδη υπερφαλάγγιζε ο ΑΒΕΡΩΦ. Για τα 
Ελληνικά πλοία όμως υπήρχε η µεγάλη αγωνία 
για την τύχη του, καθώς ο καταιγισµός πυρός 
που έπεφτε εναντίον του δημιουργούσε ένα 
πραγµατικό προπέτασµα καπνού γύρω του. Το 
µόνο που διακρινόταν, ὁπως περιγράφουν 
κυβερνήτες των Ελληνικών πλοίων, ἦταν ένα 
σύννεφο καπνού και αφρού που έπλεε ορµητικά 
προς τον εχθρό και απὀ το οποίο φαίνονταν 
µόνο οι συνεχείς λάµψεις απὀ τα πυροβόλα και οἱ 
κορυφέςτους, 0 ΑΒΕΡΩΦ ὁμως ήταν άτρωτος, 

Αντίθετα, τα τουρκικά πολεμικά αποτελούσαν 
πρὠτης τάξης στόχους για τη ναυαρχίδα µας, 
καθώς υποχωρούσαν µέσα σε πλήρη αταξία. Η 
αταξία αυτή δεν επέτρεπε στους Τούρκους να 
έχουν ούτε και την στοιχειώδη ευστοχία. Έτσι 
ακόµα και µια πρόσκαιρη συγκέντρωση πυρός 
εναντίον των τριών παλαιών ελληνικών θωρη- 
κτών που επίσης πλησίαζαν, ἦταν χωρίς αποτέ- 
λεσμα. Ελάχιστες ήταν οἱ εὐστοχες τουρκικές 
βολές και ειδικά αυτές που έπληξαν τον 
ΑΒΕΡΩΦ μετρημένες στα δάχτυλα. Δυστυχώς 
για την ελληνική ναυαρχίδα, µικροεµπλοκές στα 
κύρια πυροβόλα, εμπόδιζαν τη διατήρηση συνε- 
χούς υψηλού ρυθμού ταχυβολίας. Βέβαια αυτά τα 
προβλήµατα ήταν αναμενόμενα, λόγω της σχετι- 
κής απειρίας των Ελλήνων πυροβολητών. 

Στις 10.25 τα τουρκικά πολεμικά υποχωρώντας 
ἁτακτα και µε σοβαρές ζημιές εισέρχονταν µέσα 
στα στενά των Δαρδανελίων και ο Ναύαρχος 
Κουντουριώτης έδωσε τη διαταγἡ για παύση 
πυρός. Σε λίγο ο ΑΒΕΡΩΦ ενωνόταν µε τα άλλα 
πλοία του στόλου. Διατηρώντας τα πλοία λίγο 
έξω απὀ την ακτίνα βολής των επακτίων πυρο- 
βολείων, ο Ναύαρχος διέταξε τη διατήρηση του 
σχηματισμού μάχης, αναμένοντας µια νέα ἐξοδο 
του αντιπάλου στόλου. Αυτός όµως συγκεντρώ- 
θηκε προς το Κουµ Καλέ και περίπου στις 11.30 
άρχισε να κινείται προς Ναγαρά. Τα ελληνικά 
πληρώματα ξέσπασαν σε ζητωκραυγές και 
σύντομα διατάχθηκε η παύση της πολεμικής 
έγερσης. Η μπάντα του ΑΒΕΡΩΦ παιάνιζε καιο 
ενθουσιασμός ήταν διάχυτος στα πλοία µας από 
τη µεγάλη νίκη που εἶχε επιτευχθεί σε τόσο μικρό 
χρονικό διάστηµα. 

Τα καταστρώματα του ΑΒΕΡΩΦ ήταν γεµάτα 
γερά απὀ τις πτώσεις των τουρκικών οβίδων 
γύρω του και τις υδάτινες στήλες που υψώνο- 
νταν σαν αποτἐλεσµάτους. Μέσα σε µια ώρα 
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όμως τα πάντα τακτοποιήθηκαν, Εκτός απὀ τις 
λίγες τρύπες που είχαν ανοιχτεί από τα θραύ- 
σµατα των εχθρικών οβίδων στις καπνοδόχους, 
ανεμοδόχους και μπροστινό κατάστρωμα, τίποτε 
δεν μαρτυρούσε την κόλαση πυρός µέσα από 
την οποία εἰχε περάσει το πλοίο. Η κατάσταση 
ἠταν παρόμοια και στα άλλα θωρηκτά του στό- 
λου µας. Οι ζημιές που αναφέρθηκαν ήταν ελάχι- 
στες και ασήμαντες. Αυτό σήμαινε ότι παρ᾽ όλο 
που τα παλαιά θωρηκτά µας είχαν πλησιάσει την 
εχθρική γραµµή σε απόσταση 4.100 µέτρων 
παρέμειναν ουσιαστικά ανέπαφα. 

Ο στόλος παρέμεινε εκτὸς βολἠς φρουρίων, 
περιμένοντας µήπως οι Τούρκοι αλλάξουν 
γνώμη και τελικά εξέλθουν και πάλι, µέχρι τις 
14.00, οπὀτε επέστρεψε στο Μούδρο. Η ένταση 
του ανέμου είχε αρχίσει να δυναμώνει και στα- 
διακά εξελίχθηκε σε θύελλα, που διήρκησε όλη 
την επόμενη μέρα. 

Οιαπώλειες του Τουρκικού στόλου απὀ τη ναυ- 
µαχία της Ἐλλης ήταν πάνω απὀ 100 νεκροί και 
πολύ περισσότεροι τραυματίες, Οιζημιές επίσης 
ήταν σοβαρότατες, και σε µεγάλη ἐκταση, ώστε 
οι Τούρκοι αναγκάστηκαν να καλέσουν τεχνι- 
κούὺς απὀ τη Γερμανία για τις απαραίτητες επι- 
σκευές. Αντίθετα, όπως ήδη είπαµε οι ζημιές των 
Ελληνικών πλοίων ήταν πραγματικά αμελητέες 
και δεν επηρέασαν καθόλου την επιχειρησιακή 
ικανότητα του πλοίου. 

Ο πλοίαρχος Ραμίζ θεωρήθηκε υπεύθυνος για 
την ήττα και κατηγορήθηκε ὁτι αντί να αντιµετω- 
πίσει ευθέως τον αντίπαλο υποχώρησε πρόωρα 
χωρίς να εκµεταλλευθεί τη σαφή υπεροχή των 
πλοίων του σε δύναμη πυρὀς. Βέβαια το τουρκι- 
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κά θωρηκτά ανέπτυξαν εξαιρετική ταχυβολία, 
όµως αυτό τελικά αποδείχθηκε σε βάρος τους, 
αφού εξαιρετική ήταν και η αστοχία τους µε απο- 
τέλεσμµα να εγκαταλείψουν το πεδίο της μάχης 
µε σχεδόν άδειες πυριτιδαποθήκες. Στη δίκη του 
πάντως ο Ραμίζ μπόρεσε να τεκμηριώσει τις 
ενέργειές του και παράλληλα να αποδείξει ότι οι 
επικοινωνίες μεταξύ των πλοίων του ήταν πολύ 
χαμηλού επιπέδου, στο βαθµό που οι διαταγές 
του παρερμηνεύονταν ή δεν γίνονταν καθόλου 
αντιληπτές. Τελικά απαλλάχτηκε απὀ κάθε κατη- 
γορία, µετά απὀ προφυλάκιση ενὸς µήνα, αλλά 
αποστρατεύθηκε και αντικαταστάθηκε απὀ τον 
Πλοίαρχο Ταχίρ. 

Ενα γεγονός που επίσης αξίζει να σηµειωθεί απὀ 
τη ναυμαχία εἶναι και η αδυναμία των τριών 
παλαιών ελληνικών θωρηκτών να προκαλέσουν 
σοβαρά πλήγματα στον εχθρό, παρά τη µικρή 
απόσταση μεταξύ τους. Αδυναµία, που δεν 
προήλθε απὀ ανικανότητα των Ελλήνων πυρο- 
βολητών, αλλά απὀ την πλήρη έλλειψη έστω και 
στοιχειωδών συστηµάτων διεύθυνσης βολής. 
Εκφράστηκε μάλιστα η ἀποίη απὀ ειδικούς της 
εποχής, ότι αν αυτά τα παλαιά θωρηκτά διέθεταν 
κάποια συστήµατα σκόπευσης, οι Τούρκοιθα 
εἶἰχαν πολύ σοβαρότερες απώλειες, κατά το 
μικρό χρονικό διάστηµα που τα πλοία τους βρέ- 
θηκαν ανάµεσα στον ΑΒΕΡΩΦ καιτον υπόλοιπο 
Ελληνικό στόλο. 

Ο πλοίαρχος Ταχίρ, όπως ήταν επόμενο, επιζη- 
τούσε την ευκαιρία για µια νέα αναμέτρηση, 
θέλοντας βέβαια να πετύχει αιφνιδιασμό του 
Ελληνικού στόλου στο Μούδρο. Η τακτική όµως 
που ακολούθησε φανέρωσε αµέσως τις προθέ- 
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σεις του στο Ναύαρχο Κουντουριώτη. Ἠταν µια 
τακτική συνεχών παρενοχλήσεων των ελληνι- 
κών δυνάμεων και συνεχών εξόδων μεμονωμέ- 
γων πλοίων από τα Στενἁ, κυρίως καταδρομικών 
και αντιτορπιλικὠν, που κατέληγαν στην υποχώ- 
ρησή τους στη σιγουριά των Στενών, μόλις 
εμφανιζόταν ο ΑΒΕΡΩΦ, που αποτελούσε τον 
εφιάλτη του Τουρκικού Ναυτικού. Υπήρξαν 
πάντως µερικά σοβαρά περιστατικά. Την 9.12.12, 
το ΜΕΡΒΝΙΕΡΙΕΗ και 4 αντιτορπιλικἀ έφεραν σε 
δύσκολη θέση το ελληνικό αντιτορπιλικό ΑΣΠΙΣ, 
χωρίς τελικά να του προκαλέσουν σοβαρές 
ζημιές, και στη συνέχεια βομβάρδισαν την 
Τένεδο και παράλληλα ἑδωσαν την ευκαιρία 
στους Τούρκους του νησιού να αναθαρρήσουν 
και να κινηθούν µε απειλητικές διαθέσεις ενα- 
ντἰον της Ελληνικής φρουράς. Η εμφάνιση του 
ΑΒΕΡΩΦ όµως, µε τη συνοδεία αντιτορπιλικών 
ανάγκασε τα Τουρκικά πολεμικά να υποχωρή- 
σουν µε σοβαρές ζημιές από τις βολές των 
Ελληνικών πλοίων, 

Οιταραξίες Τούρκοι συνελήφθησαν και χρησιµο- 
ποιήθηκαν στη συνέχεια, ένα είδος καταναγκα- 
στικών έργων, σαν ανθρακοεργάτες του στόλου. 
Το τελευταίο δεκαήμερο του Δεκεμβρίου σηµει- 
ώθηκαν αρκετές έξοδοι Τουρκικών πολεμικών 
κυρίως των ΜΕΒΟΙΡΙΕΗ και ΗΑΜΙΒΙΕΗ, που εἶχε 
χρειαστεί να μείνει δυο εβδομάδες σε δεξαμενή 
για επισκευές, αλλά και θωρηκτών, Σε κάποιες 
περιπτώσεις δημιουργήθηκαν οι συνθήκες για 
αναμέτρηση καθώς ο ΑΒΕΡΩΦ, µε τον αέρα του 
νικητή, έσπευδε προς συνάντηση των εξερχοµέ- 
γων πλοίων, Όμως αυτές οι έξοδοι δεν κρατού- 
σαν πολύ, γιατί προφανώς οι Τούρκοι δεν είχαν 
σκοπὀ να πολεμήσουν, αλλά να εκτιμήσουν τις 
αντιδράσεις των Ελλήνων. 

Στις 2.1.13 συνέβη το σοβαρότερο περιστατικό 
πριν τη ναυμαχία της Λήμνου. Το ΗΑΜΙΡΙΕΗ µε 
επιτυχημένο καμουφλάζ (άσπρο χρώμα όπως τα 
Ρωσικά πολεμικά και δυο ψεύτικες καμινάδες) 
κατάφερε να ξεφύγει απὀ την επιτήρηση των 
Ελληνικών πλοίων να φτάσει µέχρι τη Σύρο και 
να βομβαρδίσει το λιμάνι της Ερμούπολης, µε 
περιορισμένα όμως αποτελέσµατα. Στη συνέ- 
χεια, χωρίς αντίπαλο, έφτασε μέχρι την 
Αλεξάνδρεια της Αιγύπτου. Η κίνηση αυτή των 
Τούρκων, εκτός απὀ την προφανή προσπάθεια 
τόνωσης του ηθικού τους, σίγουρα εἶχε σκοπό 
να παρασύρει μονάδες του Ελληνικού στόλου 
µακριά απὀ το Β.Α. Αιγαίο. Πραγματικά απὀ το 
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Υπουργείο Ναυτικών δόθηκε η εντολή στο 
Ναύαρχο Κουντουριώτη να αποπλεύσει οπλοτα- 
χώς προς τη Σύρο. Η διαταγή όμως παρέμεινε 
ανεκτέλεστη, γιατί πολύ σωστά εκτιµήθηκε ότιη 
κίνηση αυτή ήταν προσπάθεια αντιπερισπασμού 
και συνεπώς ο στόλος έπρεπε να βρίσκεται στο 
Β.Α. Αιγαίο και πουθενά αλλού. 

Ο Τούρκος Στόλαρχος εἰχε όντως αποφασίσει 
τη δεύτερη έξοδο του Τούρκικου στόλου για τις 
9.1.13. Το πρωί της ημέρας αυτής ο Ταχίρ επιθε- 
ωρώντας τα πληρώματά του προσπάθησε να 
τονώσει το ηθικό τους λέγοντας ότι όπως ο 
Τούρκος κουρσάρος-Ναύαρχος ΗΑΙΒΕΡΙΝ 
ΒΑΒΒΑΒΟΣΦΕΦΑ νίκησε κατά κράτος το Χριστιανι- 
κὀ στόλο του ΑΝΡΒΕΑ ΒΟΒΙΑ και κυριάρχησε 
στη Μεσόγειο, ἐτσι και στη σύγκρουση που θα 
ακολουθούσε η ημισέληνος θα κατατρόπωνε τη 
γαλανόλευκη. Ἠταν μάλιστα και σημάδι το ότι η 
ναυαρχίδα έφερε το ὀνομα του φημισμένου 
θαλασσινού πολέμαρχου. Και για να υπάρξει 
πλήρης τόνωση του, αμφιλεγόµενης κατάστα- 
σης, ηθικού των πληρωμάτων του, ο Ταχίρ είχε 
αναρτήσει στον ιστό της ναυαρχίδας την τερά- 
στια κὀκκινη σημαία του ΒΑΒΒΑΒΟΡΘΕΦΑ µε τα 
χρυσά γράμματα του Κορανίου κεντηµένα στην 
επιφάνειά της, που την εἶχαν φέρει ειδικά γι’ 
αυτή τη µεγάλη ηµέρα απὀ την Κωνστα- 
ντινοὐπολη. 

Οι Τούρκοι λοιπόν πίστευαν ότι οἱ οιωνοί ήταν 
υπέρ τους, Αυτή τους η πεποίθηση ενισχύθηκε 
και απὀ το γεγονός ότι κατά την ἐξοδό τους από 
τα Δαρδανέλια ο καιρός ήταν θαυμάσιος και η 
ορατότητα εξαιρετική, Η υπερβολική και αδικαιο- 
λόγητη αισιοδοξία των Τούρκων άρχισε σε αυτό 
το σηµείο να αποβαίνει υπἐρ των Ελλήνων. 
Κανένας οπτήρας δεν πρόσεξε το ΛΕΩΝ που 
εκινείτο κοντά στα Μαυρονήσια, λίγο νοτιότερα 
απὀ την έξοδο των στενών. Επίσης αυτό που 
δεν ήξεραν οι Τούρκοι ήταν ότι από την προη- 
γούµενη νύχτα τα αντιτορπιλικά ΑΣΠΙΣ, ΝΙΚΗ 
και ΛΕΩΝ είχαν εντοπίσει τις κινήσεις τους καιο 
Κουντουριώτης ήταν πλήρως ενημερωμένος. Οι 
λέβητες των Ελληνικών πλοίων ήταν αναμμένοι 
και η κατάσταση πολεμικής ετοιμότητας συνε- 
χῆς. 

Η επιφανειακή ησυχία, που επικρατούσε στο 
Μούδρο διαλύθηκε όταν στις 8.25 ο ΑΒΕΡΩΦ 
έλαβε επείγον σήμα από το ΛΕΩΝ σε ανοιχτή 
γλὠσσα «Ολόκληρος ο στόλος εξέρχεται». Στις 
8.30 νέο σήµα απὀ το ΛΕΩΝ ανέφερε 


α 
ΤΕΝΕΔΟΣ 


Μ1κρα ασις 


«Ὁλόκληρος ο Τουρκικός στόλος πλέει εἰς 
γραμµήν παραγωγής προς Δυσμάς», Στα επόµε- 
να λεπτά ακολούθησαν διαδοχικά σήματα απὀ το 
Ελληνικό αντιτορπιλικό, µε τα οποία γίνονταν 
γνωστές λεπτομέρειες για τη σύνθεση της τουρ- 
κικής παράταξης και την πορεία που ακολουθού- 
σε. Με χαρακτηριστική ψυχραιμία ο Ναύαρχος 
άφησε τα πληρώματά του να προγευματίσουν και 
στη συνέχεια έδωσε την εντολή ἐπαρσης. Στις 
9.15 από τους βραχίονες του ΑΒΕΡΩΦ κΚοινοποι- 
ήθηκε το ακόλουθο σήμα «Ο Ναύαρχος εύχεται 
την καλήν ηµέραν προς τα γενναία επιτελεία και 
πληρώματα. Τα πάντα εξαρτώνται απὀ τη σηµε- 
ρινή ηµέραν». Καθώς ο Ελληνικός στόλος εξερ- 
χόταν και παρατασσόταν ἑξω απὀ το Μούδρο, 
τα σήµατα απὀ το ΛΕΩΝ συνέχισαν να φτάνουν. 
Στις 9.50 πια υπήρξε οπτική επαφή μεταξύ των 
δυο στόλων και μάλιστα από τον προπορευόµε- 
νο ΑΒΕΡΩΦ φαίνονταν τώρα το ΛΕΩΝ καιτο 
ΑΣΠΙΣ που καταδιώκονταν απὀ το ΜΕΒυΙΕΡΙΕΗ, 
που όµως δεν έβαλε εναντίον τους. Το Τουρκικό 
καταδρομικό μόλις αντιλήφθηκε το ΑΒΕΡΩΦ 
έστρεψε απότομα και στράφηκε προς την παρά- 
ταξη των Τουρκικών θωρηκτών. Φυσικά κάθε 
ελπίδα για αιφνιδιασμό είχε χαθεί. Η σύγκρουση 
θα γινόταν σταίσια, 

Ο ΑΒΕΡΩΦ µε τα τρία παλιά θωρηκτά ήταν σε 
γραµµή παραγωγής. Δεξιά της έπλεαν τα αντι- 
τορπιλικά ΑΕΤΟΣ και ΙΕΡΑΞ και αριστερά τα 
ΣΦΕΝΔΟΝΗ, ΝΑΥΚΡΑΤΟΥΣΑ και ΝΙΚΗ. Η 
πορεία του ελληνικού στόλου ήταν Ν.Α. Οι αντί- 
παλοι έπλεαν ακολουθώντας πορεία Δ-ΝΔ. 
Προηγούμενο πλοίο ήταν το ΒΑΒΒΑΒΟΞΘΦΑ στη 
στήλη των θωρηκτών και καταδρομικών, ακολου- 
θούμενο από τα ΤυΒαΤ ΒΕΙς, ΜΕΞΦΟυΒΡΙΕΗ 
και ΜΕΌΝΙΤΙΕΗ. Δεξιά τους σε γραµµή παραγω- 
γής επίσης έπλεαν ἃ αντιτορπιλικά. Οιπορείες 
των δύο σχηματισμών ήταν συγκλίνουσες και οι 
δύο στόλαρχοι περίµεναν την όσο το δυνατό 
περισσότερο ελάττωση της απὀστασης μεταξύ 
τους πριν αρχίσουν πυρ. Στις 11.15 ο Ναύαρχος 
Κουντουριώτης τηλεγράφησε σε όλα τα πλοία: 
«Υπενθυμίζομεν το σήµα της 3ης Δεκεμβρίου. 
Το παν εξαρτάται από την σηµερινήν ηµέρα διά 
την αγαπητήν µας πατρίδα. Φανήτε λέοντες». 
Στο σηµείο αυτό το ΒΑΒΒΑΒΟΡΘΦΑ ακολουθού- 
µενο διαδοχικἁ απὀ τα άλλα πλοία εστράφη 
προς τα δεξιά ώστε να μπορέσει να διευθύνει το 
πυρ των πυροβόλων της δεξιάς πλευράς ενα- 
ντίον του ἀξονα της γραμμής των Ελληνικών 
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«Εγώ ϱε...εκείνες τις στιγµές έβλεπα πάνω από τους δύο κάβους των Στενών από την µιά µεριά τη µορφή του πάππου µου 
χαι από την άλλη του Ανδρέα Μιαούλη να µου γνέφουν να πλησιάσω. Εσύ θα γύριζες πίσω.» 
Ναύαρχος Π. Κουντουριώτης Αρχηγός Στόλου 


θωρηκτών. Η πρόθεση των Τούρκων έγινε γρή- 
γορα αντιληπτή και έτσι έστρεψαν και τα 
Ελληνικά πλοία προς τα δεξιά τόσο µόνον ώστε 
να µην επιτρέψουν στα αντίπαλα πολεμικά να 
επιτύχουν το σκοπό τους, αλλά και να συνεχ(- 
σουν να τα πλησιάζουν. Για 15 περίπου λεπτά 
συνεχίστηκαν αυτοί οι ελιγμοί τακτικής, μέχρι 
που τα επικεφαλής πλοία των δύο παρατάξεων 
έφτασαν στο ἰδιο ύψος. Ο Ταχίρ αντελήφθη ότι 
κινδύνευε να βρεθεί στη µειονεκτική θέση, που 
προσπαθούσε να φέρει τους αντιπάλους του και 
σταθεροποίησε την πορεία των πλοίων του. Η 
απόσταση στις 11.40 ήταν 10.000 µέτρα και οι 
λεπτομέρειες των πλοίων των αντιπάλων άρχι- 
σαν να φαίνονται. Στις 11.35 η απόσταση ήταν 
8.200 µέτρα και τώρα πια φαινόταν καθαρά καιτο 
µεγάλο κὀκκινο λάβαρο του ΒΑΒΒΑΒΟΡΦΟΦΑ που 
ανέµιζε στον ιστό της ομώνυμης Τουρικής ναυ- 
αρχίδας, Τα ελληνικά πληρώματα παραξενεύτη- 
καν στη θέα αυτού του παράξενου λάβαρου, 
αλλά κανείς δεν πρόλαβε να ασχοληθεί σοβαρά 
µαζίτου. Την ἴδια ώρα τα Τουρκικά πολεμικά 
άνοιξαν πυρ. 

Μετά απὀ Ί λεπτό ο Ελληνικός στόλος απάντη- 
σε. Αρχικά εναντίον του ΒΑΒΒΑΒΟΘΦΘΑ έβαλαν 
ο ΑΒΕΡΩΦ κΚαΙΤτο ΣΠΕΤΣΑΙ, ενώ τοΥ ΔΡΑ και 
ΨΑΡΑ έβαλαν εναντίον του ΤυΒβΑυΤ ΒΕΙΡ.Με 
την ἑναρξη του πυρός ο Κουντουριώτης διέταξε 
στροφή προς τα αριστερά, καταφέρνοντας να 
μειώσει την απόσταση στα 6.500 µέτρα και στη 
συνέχεια επανήλθε στην αρχική πορεία. Τα 
τουρκικά πλοία τήρησαν την πορεία τους. Η 
ταχυβολία τους ήταν, όπως στην προηγούµενη 
σύγκρουση, ικανοποιητικἠ αλλά και πάλι η αστο- 
χία τους χαρακτηριστική. Αντίθετα, οἱ βολές των 
ελληνικών θωρηκτών ήταν συγχρονισµένες και 
εξαιρετικά εὔὐστοχες. Το ΒΑΒΒΑΒΟΒΘΦΑ σύντο- 
μα άρχισε να αραιώνει το πυρ του, ενώ καπνοί 
απὀ πυρκαγιές άρχισαν να φαίνονται. Στις 11,55 
το ΜΕΞΘΙΟΡΙΕΗ άρχισε να βγαίνει απὀ τη γραμ- 
µή βγάζοντας πυκνό καπνό, βγαίἰνοντας οὐσια- 
στικά εκτὸς µάχης. Μετά τις αρχικές ανταλλα- 
γές πυρός, τα ΥΔΡΑ και ΨΑΡΑ συγκέντρωσαν 
τις βολές τους εναντίον του και οι πυροβολητές 
τους πραγματικά ξεπέρασαν τους εαυτούς τους, 
αφού κατάφεραν να πετύχουν το εχθρικό πλοίο 
σε καίριο σηµείο, προκαλώντας του εκτεταμένες 
καταστροφές. Λίγο πριν είχε αρχίσει να αποχω- 
ρείἰ απὀ το πεδίο της µάχης και το ΜΕΡΟΙΡΙΕΜ. 


-- 
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Λίγα λεπτά αργότερα, ολόκληρη οµοβροντία 
πέτυχε το ΒΑΒΒΑΒΟΦΘΑΦΑ ακριβώς στη µέση, 
μεταβάλλοντας τον µεσαίο πύργο σε µάζα σιδε- 
ρικών και σκοτώνοντας 35 αξιωματικούς και ναύ- 
τες. Ταυτόχρονα χανόταν µέσα στις φλόγες το 
εντυπωσιακό λάβαρο του ΗΑΙΒΕΡΙΝ ΒΑΒ- 
ΒΑΒΟΡΕΦΑ. Δυστυχώς για τους Τούρκους, δεν 
είχε καταφέρει να έχει κανένα ουσιαστικό απο- 
τέλεσμα. Αντίθετα οι απόγονοι του φημισμένου 
κουρσάρου κατάφεραν να χάσουν ἑνα κειµήλιο 
σημαντικής ιστορικής αξίας. Στις 12.00 ήταν λοι- 
πὸν σειρά του ΒΑΒΒΑΒΟΘΟΘΑ να αποχωρήσει 
από το πεδίο της µάχης. Μετά από 2-3 λεπτά 
στράφηκε τελικά καιτο ΤυΒαυΤ ΒΕΙ8προςΒ - 
Β.Α διεύθυνση, χωρίς όµως συγχρονισμό µε τη 
Ναυαρχίδα του, ξεπερνώντας το τελικἁ στην 
πορεία προς τη σωτηρία απὀ τα πυρά των ελλη- 
νικών πολεμικών. 

Ο ΑΒΕΡΩΦΟτις 12.10 ανέπτυξε ταχύτητα 20 
μιλίων, εκτελώντας και πάλι ανεξάρτητες κινή- 
σεις και συγκεντρώνοντας τα πυρά του εναντίον 
του ΒΑΒΒΑΒΟΕΡΕΦΑ, που ήταν το πλησιέστερο 
εχθρικό πλοίο. Η αδυναμία των τριών παλιών 
θωρηκτών µας να αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύ- 
τερη Των 19 μιλίων ανάγκασε τον Κουντουριώτη 
να διατάξει σύντομα τη µείωση της ταχύτητας 
του πλοίου. Επίσης, η αδυναμία των 3 θωρηκτών 
να λάβουν τα σήματα του ΑΒΕΡΩΦ για ανάπτυξη 
ταχύτητας «πάση δυνάμει», δεν επέτρεψε τη 
µεγαλύτερη (χρονικά και ποσοτικά) συγκέντρω- 
ση πυρός εναντίον των µαζικά υποχωρούντων 
εχθρικών πλοίων. Έστω ὁμως καιµόνοςτουο 
ΑΒΕΡΩΦ, ελισσόµενος συνεχώς ώστε να χρησι- 
µοποιεί τα πυροβόλα και των δύο πλευρών του, 
προκαλούσε µεγάλες ζημιές στους Τούρκους, 
Αντικειµενικός σκοπός του Κουντουριώτη ήταν 
να ανακόψει την πορεία τους προς τα στενά, 
κάτι που αν το κατάφερνε, η ήττα θα ήταν πραγ- 
µατική καταστροφή. Ο Ταχήρ όµως ήταν ικανό- 
τατος αξιωματικὀς και έδωσε έγκαιρα τη διαταγή 
για υποχώρηση της παράταξής του, αφήνοντας 
ελευθερία κινήσεων στα πλοία του. Τήρηση 
παρατάξεων τἐἑτοια ώρα ἦταν ανεπίτρεπτη 
πολυτέλεια για τους Τούρκους. Το ΜΕς- 
ΦΟὐυΡΙΕΗ έκανε µια απὀπειρα να απαντήσει στο 
μαζικό πυρ των ελληνικών θωρηκτών, αλλά µόνο 
για λίγο, Σύντομα στράφηκε και αυτό προς Β - 
Β.Α. 

Στις 12.50 η ταχύτητα του ΑΒΕΡΩΦ έπεσε στα 
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12 μίλια, ώστε να πλησιάσουν τα άλλα θωρηκτά. 
Πάντως πρέπει να σημειωθεί ότι ἑστω και µε 
κακές επικοινωνίες μεταξύ των πλοίων µας, τα 
πολλά αυτά πλοία κατάφεραν να φθάσουν ταχύ- 
τητες 14-16 μιλίων για κάποιο χρονικό διάστηµα 
στην προσπάθεια να βρεθούν κοντά στο 
ΑΒΕΡΩΦ, 

τοτυβαὐτ ΒΕΙΡ µέχρι εκείνη την ώρα εἶχε στα- 
θεἰ τυχερό και είχε αποφύγει σοβαρά πλήγματα. 
Όμως, καθώς τέθηκε πίσω απὀ το ΒΑΒΒΑ- 
ΒΟΡΡΑ, που έπλεε σε κακή κατάσταση, άρχισε 
να δέχεται τις οµοβροντίες, κυρίως του 
ΑΒΕΡΩΦ, γνωρίζοντας και αυτό την ικανότητα 
των Ελλήνων πυροβολητών. Η µείωση όµως της 
ταχύτητας του ΑΒΕΡΩΦ, ὁπως προαναφέραμε 
έδωσε την ευκαιρία στο ΤυΒαυΤ ΒΕΙΡ, προσω- 
ρινά, να διαφύγει. Για το λόγο αυτό ο ΑΒΕΡΩΦ 
στις 1.05 ανέπτυξε και πάλι ταχύτητα 20 μιλίων 
συνεχίζοντας την ανηλεή καταδίωξη. Τα εχθρικά 
θωρηκτά συνέχιζαν να βάλουν καθώς υποχω- 
ρούσαν, αλλά πάντοτε µε μηδενική ευστοχία. Οι 
βολές του ΑΒΕΡΩΦ αντίθετα ἐσπερναν τον ὀλε- 
θρο στα εχθρικά θωρηκτά. Στις 1.50 το ΒΑΗ- 
ΒΑΒΟΡΕΘΑ, παρά τις ζηµιές του, κάνοντας 
κατάλληλο ελιγμό τέθηκε πίσω από τον αδελφό 
του ΤυΒΟυΤ ΒΕΙΕ, το οποίο φαινόταν να παίρ- 
νει µεγάλη κλίση. Μια οβίδα του ΑΒΕΡΩΦ πέρα- 
σε µέσα απὀ την μπροστινή καπνοδόχο, φτάνο- 
ντας µέχρι τα ύφαλα του σκάφους και πλημμυρί- 
ζοντας ένα λεβητοστάσιο. Η καταδίωξη συνεχί- 
στηκε µέχρι τις 14.30, οπότε τα εχθρικά πολεµι- 
κά άρχισαν να φτάνουν τα στενά. Κατά τη διάρ- 
κεια της καταδίωξης δύο µόνο φορές εἰχαν πλή- 
ξει το διώκτη τους, χωρίς σοβαρές συνέπειες, 
ενώ τα ίδια ήταν σε κακή κατάσταση. 

Οι απὠλειες των Τούρκων ήταν εκτεταμένες. Οι 
νεκροί και οι τραυματίες ήταν εκατοντάδες και 
στη χώρα κηρύχθηκε εθνικὀ πένθος, Και ο αρχη- 
γός των ενόπλων δυνάμεων αρχιστράτηγος 
Ναζίμ δήλωσε: «Ο στόλος ἐπραξε ότι ήταν δυνα- 
τόν, δυστυχώς ουδέν δυνάµεθα πλέον να αναμέ- 
νωμεν απὀ αυτόν». 

Ενώ, όπως εἶπαμε, ο ΑΒΕΡΩΦ είχε δεχθεί µόνο 
δύο πλήγματα, δευτερεύουσας σημασίας. Από 
έμψυχες απώλειες η κατάσταση ήταν ακόµα 
καλύτερη. Μοναδικός τραυματίας ήταν ο δίοπος 
σαλπιγκτής Αγγελής, ο οποίος ξεχάστηκε στο 
κατάστρωμα, παρασυρµένος απὀ τον ενθουσια- 
σµό του, αφού σήμανε την «πολεμική έγερση» 
και όταν έκλεισαν οι θωρακισμένες θύρες του 
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πλοίου έμεινε έξω. Από τα άλλα πλοία του στὀ- 
λου µας καµµιά έμψυχη απώλεια ή υλική ζημιά 
δεν αναφέρθηκε. 

Αναλυτικά, οι σοβαρότερες ζημιές και οι έἔμψυ- 
χες απώλειες των κυριοτέρων τουρκικών πλοίων 
ἠταν οι παρακάτω: 

α) ΒΑΒΒΑΒΟΞΘΦΘΑ: Από τη δεξιά πλευρά. 
Ομµοβροντία βλημάτων στο κέντρο του πλοίου 
προκάλεσε καταστροφές στις υπερκατασκευές 
και πτώση του μεσαίου ιστού στη θάλασσα. Τρία 
βλήματα κατάστρεψαν το νοσοκομείο, κάτω απὀ 
τον πρωραίο πύργο. Σειρά βλημάτων που ἐπλη- 
ξαν την περιοχή γύρω από τον πρωραίο ιστὀ, 
διαπέρασαν το κατάστρωμα φτάνοντας μέχρι το 
κυρίως θωρακισμένο κατάστρωμα δημιουργώ- 
ντας εκτεταμένες παραμορφώσεις. Σειρά βλη- 
µάτων που έπληξαν το πλοίο λίγο πάνω από την 
ἰσαλο γραµµή διαπέρασαν τη θωράκιση σε διάφο- 
ρα σηµεία, ένα μάλιστα πέρασε µέσα από το 
μηχανοστάσιο, ελάχιστα πάνω απὀ τον κύλινδρο 
υψηλής πίεσης της δεξιάς µηχανής, ενώ ἑνα 
ἆλλο κατέστρεψε το διαμέρισμα των αξιωματι- 
κών και µαζίτο παρακείμενο διάφραγμα. 

Από την αριστερή πλευρά. Βλήμα που διαπέρασε 
το πρυμναίο κατάστρωμα κατέστρεψε το τορπί- 
λοστάσιο του πλοίἰου. Άλλο βλήμα διαπέρασε την 
πλευρά λίγο πίσω απὀ τον πρυμναίο πύργο θέτο- 
γτάς τον ουσιαστικά εκτός λειτουργίας. Σειρά 
βλημάτων που έπληξαν το πλοίο στη µέση και 
κατάστρεψαν ελάσματα και νομείς, την πρυµναία 
καπνοδόχο, σκάλες, χειραγωγούς,͵ ανελκυστή- 
ρες άνθρακος και άλλες κατασκευές. Συνολικά 
υπήρξαν 30 εξακριβωμένες πτώσεις οβίδων, 75 
νεκροί και 130 τραυματίες. 

β) τυβαυΤ ΒΕΙΡ': Παρ᾽ όλο που δέχτηκε τον 
καταιγισμό πυρός του ΑΒΕΡΩΦ για μικρό χρονι- 
κὀ διάστηµα, είχε σωρεία εξακριβωμένων ζημιών 
οι κυριότερες από τις οποίες ήταν: υπερκατα- 
σκευές γύρω από την πρωραία γέφυρα. Ο φορ- 
τωτήρας του άνθρακα, Η πρυµναία καπνοδόχος. 
Υπερκατασκευές της πρυµναίας γέφυρας. 
Εσωτερικά διαμερίσματα, απὀ βλήματα που δια- 
πέρασαν τη θωράκιση. Σκοπευτικά και ἑνα πυρο- 
βόλο του μεσαίου πύργου. Ολόκληρος πύργος 
του δευτερεύοντος οπλισμού. Το λεβητοστάσιο 
που εγκαταλείφθηκε, καθώς παρουσίασε εκτετα- 
µένη διαρροή. Συνολικά εξακριβώθηκαν 17 πτώ- 
σεις οβίδων και οι έμψυχες απώλειες ήταν 47 
γεκροίκαι τραυματίες. 

Υ) ΝΕΞΦΟυΡΙΕΗ: Αν και δεν αποτέλεσε στόχο 
του ΑΒΕΡΩΦ, τα ΥΔΡΑ και ΨΑΡΑ, παρά τις 
ελλείψεις τους του προκάλεσαν σοβαρά πλήγ- 
µατα. Το κυριότερο απὀ αυτά προκλήθηκε από 
εκρηκτική οβίδα των 27 οπι που έπεσε στο 
κεντρικό πυροβολείο των 19 οπι. Καταστρά- 
φηκαν τρία πυροβόλα, σκοτώθηκαν ἡ τραυματί- 
στηκαν 68 άνδρες και από την ένταση της έκρη- 
ξης όλο το εσωτερικό του πλοίου μεταβλήθηκε 
σε παλιοσίδερα.Το ΜΕΞ5ΞΟυΡΒΙΕΗ µετά απὀ 
αυτό το πλήγμα αναγκάστηκε να εγκαταλείψει τη 
μάχη. 

Το καταδρομικό ΜΕΡΒΝΙΡΙΕΗ και τα δευτερεύο- 
ντα πλοία των Τούρκων δεν πήραν ουσιαστικά 
µέρος στη σύγκρουση και συνεπώς έμειναν ανέ- 
παφα. 

Για την ελληνική πλευρά ατυχία αποτέλεσε το 
γεγονός ότι απὀ τα 10 αντιτορπιλικά που ἐφε- 
ραν τορπίλες, απουσίαζαν τα θ. Από ειδικούς της 
εποχής εκείνης εκφράστηκε η άποψη ὁτι αν 
υπήρχε η δυνατότητα για επίθεση αντιτορπιλι- 
κών εναντίον των ἃ σοβαρά καταστραμµένων 
τουρκικών θωρηκτών, τουλάχιστον τα 
ΒΑΒΒΑΒΟΞΦΑΚαιΙΤυΒαυΤ ΒΕΙς, που έμειναν 
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περισσότερο στο πεδίο της μάχης, θα αντιµετώ- 
πιζαν σοβαρά το ενδεχόμενο βύθισης. 

Η ταχυβολία του ΑΒΕΡΩΦ αποτέλεσε οδυνηρή 
έκπληξη γΥία τους αντιπάλους, Βάλλοντας συνε- 
χώς για 3 ώρες µε ρυθμό περιστρόφου, διέλυσε 
κυριολεκτικά τους Τούρκους, απὀ τοὺς οποίους 
εκφράστηκε η ἀποψη ὁτι τα πυροβόλα του 
ΑΒΕΡΩΦ επάνδρωναν ξένα πληρώματα. 
Παραβλέφθηκε, όπως Φαίνεται, το γεγονός ὅτι 
στην ΕΛΛΗ οι Ἐλληνες πυροβολητές βρίσκο- 
νταν για πρώτη φορά σε πραγματική κατάσταση. 
Από την όλη κατάσταση, σίγουρα ο ΒΑΜΙΖΘθα 
αισθανόταν ηθικά δικαιωµένος. 

Η ναυμαχία της Λήμνου ήταν μείζονος σημασίας 
για την εξέλιξη του πολέμου. Συγκρίνοντάς την 
µε τη ναυμαχία της ΕΛΛΗΣ, μπορούμε να πούμε 
ότι στην πρώτη σύγκρουση εἶχαμε µια «πρόβα 
τζενεράλε» για αυτὸ που επακολούθησε. 
Ευτυχώς για τους Ἐλληνες, οι Τούρκοι δεν κατά- 
λαβαν το µάθηµά τους στην πρώτη σύγκρουση 
και ζήτησαν επανάληψη. Μια επανάληψη που 
είχε σαν αποτέλεσµα το Αιγαίο να γίνει ελληνική 
λίμνη, αφού οι Τούρκοι δεν προσπάθησαν να 
ξαναβγούν. Βέβαια ακόµα και αν το ήθελαν, δεν 
είχαν τα πλοία για να το κάνουν. Εὐλογα λοιπόν 
µπορεί να υποστηριχθεί ότι αν η Ελλάδα διέθετε 
ένα ακόµα πολεμικὀ παρόμοιας ισχύος µετο 
ΑΒΕΡΩΦ, ἡ τουλάχιστον ήταν διαθέσιµη όλη η 
δύναμη των αντιτορπιλικών, οἱ απώλειες των 
Τούρκων δεν θα ἦταν µεγάλες, Θα ήταν κολοσ- 
σιαίες. 

Μετά τη ναυμαχία, τα ελληνικά πληρώματα έδω- 
σαν στον ΑΒΕΡΩΦ το προσωνύμιο «ΟΤΥΧΕΡΟΣ 
ΜΠΑΡΜΠΑ-ΓΙΩΡΓΟΣ». Ο ναύαρχος Κουντου- 
ριώτης και τυπικά πια χωρίς αντίπαλο, ολοκλή- 
ρωσε την απελευθέρωση των ελληνικών νησιών 
του Αιγαίου και συγκέντρωση τις δραστηριότη- 
τες στο Θρακικό πέλαγος, υποστηρίζοντας τις 
επιχειρήσεις του ελληνικού στρατού. 
Τελειώνοντας, ας µην ξεχνάμε ὁτι απὀ την αρχἠ 
της ιστορίας σε καµία θαλάσσια σύγκρουση οι 
ελληνικές δυνάμεις δεν ἦταν υπέρτερες αριθµη- 
τικἀ. Πάντοτε όµως υπερτερούσαν σε ψυχή και 
πίστη για τη νίκη. Αν υστερούσαν κάπου ἠταν σε 
μετριοπάθεια. Και οίδιος ο Κουντουριώτης είπε: 
«Δεν νοείται να έχεις πολεμικά πλοία εάν δεν 
πρόκειται να τα εκθέσεις στον κίνδυνο της 
μάχης». 
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Δυνάμεων Βόρειας Ευρώπης (ΑΙεά Εοτεες ΝΟΚΤΗ: 
ΑΕΝΟΕΤΗ) συγχωνεύεται µε την Αεροπορική 
Διοίκηση Ηνωμένου Βασιλείου (7ΚΑΙΚ) σχηµατίζο- 
ντας τη Διοίκηση Συμμαχικών Δυνάμεων Βορειθ- 
Δυτικής Ευρώπῆς (ΑΕΝΟΚΤΗΝΕΣ»Τ). Η δοµήτης 
ΑΓΝΟΕΚΤΗΝΕΣΤ δεν οριστικοποιήθηκε ακόµη. 
πάντως η σχηματιζόµενη ΜΟς θα απορροφήσει την 
περιοχή επιχειρησιακής ευθύνης της καταργούµενης 
ΑΟςΠΑΝ χαι θα καλύπτει τα εδάφη και τον περιβάλ- 
λοντα θαλάσσιο και εναέριὀ χώρο της Μεγάλης 
Βρετανίας, Δανίας και Νορβηγίας, Οι υπόλοιπες Μ5ς 
της Α(Ε είναι οι Διοικήσεις Συμμαχικών Δυνάμεων 
Κεντρικής(ΑΕςΕΝΤ) και Νότιας Ευρώπης (ΑΓ- 
5Ος/ΤΗ) µεέδρες στο ΒγιήδδΙπιτης Ολλανδίας και στη 
Νάπολη της ἱταλίας αντίστοιχα. Στην ΑΕ θα υπάγε- 
ται επίσης το σχηματιζόμενο Σώμα Ταχείας 
Αντίδρασης (ΑΕ Καρίά Κεασιίοῃ (ουρ5;: ΑΚΚΕΟ). Στις 
Μδς υπάγονται οι Κύριες Ὑφιστάμενες Διοικήσεις 
(Ῥηϊποῖραί δαογάϊ(παῖε (οπππιαπάς: Ρ5() οι οποίες στην 
περίπτωσητης ΑΕςΕΝΤ περιορίζονται από τρεις σε 
δύο; η Βόρεια και η Κεντρική Οµάδα Στρατιών 
(ΝΟΕΚΤΗΕΙΑ, ΟΕΝΤΤΑΙ ΑΙπιγ ατοιρ: ΝΟΚΤΗΑαΑ. 
6ΕΝΤΑΑ) συγχωνεύονται στη Χερσαία Διοίκηση 
Κεντρικής Ευρώπης (.ΑΝΡΕΕΝΤΙ), ενώ παράλληλα η 
Διοίκηση Συμμαχικών Αεροπορικών Δυνάμεων 
Κεντρικής Ευρώπης (ΑΙΠεὰ ΑΙΤ Γοτοε» 0επίταἱ Ειτορε: 
ΑΑΕ(Ε) µε έδρα στο Καπικιείπ της Γερμανίας µετονο- 
µάζεται σε Αεροπορική Διοίκηση Κεντρικής Ευρώπης 
(ΑΙΚΟΕΝΤΙ), Υφιστάμενεςτης ΑΑΓ(Ε είναι η Δεύτερη 
και η Τέταρτη Συμμαχική Ταμτική Αεροπορική 
Δύναμη (δεσοπά. ΕουΓῃ ΑΙΙεά Ταςιἰσαἱ ΑΙΓ ΕΟΓΕΘ: 
2ΑΤΑΕ, 4ΑΤΑΕ) που ανήκουν στο χαμηλότερο επίπε- 
ὃο διοικήσεων του ΝΑΤΟ. Μετις µεταβολές αυτές η 
δομήτης ΑΓΟΕΝΤ προσαρμόζεται στα πρότυπα της 
ΑΓΡΟΤΗ. στην οποία υπάγονται έξι διοικήσεις επι- 
πέδου Ρ56;οι Χερσαίες Διοικήσεις ΓΑΝΡΣ5Ο ΤΗ 
Βερόνας, ΓΑΝΡΣΟΤΗςΕΝΤ Λάρισας και ΓΑΝ- 
Ρ5ΟύΤΗΕΑΣΤ Σμύρνης ευθύνονται για τα Ιταλικά, 
Ελληνικά και Τουρχικά εδάφη αντίστοιχα. Επιπέδου 
Ρ56 είναι επίσης η Αεροπορική (ΑΠ5ΟΟΤΗ] και η 
Ναυτική Διοίκηση Νότιας Ευρώπης (ΝΑΝ5ΟΙΤΗ) µε 
έδρα στη Νάπολη, ενώ η Δύναμη Κρούσης Νότιας 
Ευρώπης (5ΤΚΙΚΕΕΟΝΣΟ ΤΗ) συγκροτείται µε 
πυρήνα τον Έκτο Στόλοτου Ναυτικού των ΗΠΑ όταν 
τίθεται υπό Συμμαχικό έλεγχο, Υφιστάμεγες διοική- 
σειςτης ΑΙΚ5ΟΙ΄ΤΗ είναι οἱ 5ΑΤΑΓ Ιταλίας, δΑΤΑΕ 
Τουρκίας και ΤΑΤΑΕ Ελλάδας. Υφιστάμενες της 
ΝΑΥ5ΟΙ ΤΗ είναι οι διοικήσεις Κεντρικής Μεσογείου 
(ΜΕΡΟΕΝΤ) µε έδρα στην Ἱταλία, Ανατολικής 
Μεσογείου (ΜΕΒΕΑΣΤ) µε έδρα στην Ελλάδα και 
Βορειο-Ανατολικής Μεσογείου (ΜΕΡΝΟΚΕΑΣΤ) µε 
έδρα στην Τουρχία, Στην ΝΑΝΟΙ ΤΗ υπάγονται επἰ- 
σης οι διοικήσεις Ὑποβουχίων (50ΒΜΕΡΒΡ) και 
Αεροσκαφών Ναυτικής Συνεργασίας (ΜΑΚΑΙΚΜΕΡ) 
χαθώς χαιη Μόνιμη Ναυτική Δύναμη Μεσογείου 
(ΦΤΑΝΑΝΕΟΚΜΕΡ). 

Οι διαδικασίες σχεδιασμού και λήψης αποφάσεων του 
ΝΑΤΟ επιδιώκουν να μεταφράσουν τους πολιτικούς 
σκοπούς χαι την ευρύτερη στρατηγικήτης Συμμαχίας 
σε αξιόπιστη αποτρεπτική και αμυντική δράση. Η 
εφαρµογήτης Συµµαχικής στρατηγικής στηρίζεται σε 
τρία διαφορετικά επίπεδα σχεδιασμού, άρρηχτα συν- 
δεδεµένα μεταξύ τους; το επίπεδο γενικών εννοιών και 
αντιλήψεων (6 οποερίμα!], το επίπεδο επιχειρησιακού 
(Ορεταϊἴοπα|) σχεδιασμού και το επίπεδο εξοπλισμών, 
το οποίο όμως δεν ενδιαφέρει εδώ. Το πρώτο επίπεδο 
από στρατιωτική ἀποψη αναφέρεται πυρίως στο συνο- 
λικό αμυντικό σχεδιασμό του ΝΑΤΟ περιλαμβανομέ- 
νου του σχεδιασμού δυνάμεων, ενώ το δεύτερο περι- 
λαμβάνει την επεξεργασία ποινών τακτικών δογµά- 
των. Ο συνολικός αμυντικός σχεδιασμός της 
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Συμμαχίας πραγματοποιείται στα πλαίσια µακροπρό- 
θεσµων και µεσοπρόθεσμῶών κύκλων σχεδιασμού, 
διάρκειας 20 αι 5-6 ετών αντίστοιχα. Το κύριο έγγρα- 
φο µακροπρόθεσµου σχεδιασμού είναι το Στρατιωτικό 
Πλαίσιο Γενικής Αντίληψης (ΟοπεείριαΙ ΜΙΠΙατγ 
ΕταπιεΝΟΙΚ: ΜΕ) που εκδίδει η Μ6, Μεβάση αυτό 
παράγονται (ΜΕ για κάθε ΜΝΕ, καθώς χαι ενιαίο 
Θαλάσσιο «ΜΕ: τα έγγραφα αυτά παρέχουν λεπτοµε- 
ρείς οδηγίες για τον προσδιορισμό Περιοχών 
Μακροπρόθεσµου Σχεδιασμού και την επισήμανση 
των σημαντικότερων µακροπρόθεσµων στρατιωτικών 
αναγκών. Αχολουθεί η διαµόρφωση των Οδηγιών 
Μακροπρόθεσµου Σχεδιασμού (1.οπρ-Τεπι ΡἱαππίπΕ 
Ομάθ[ίπες; Γ:ΤΡ() που εντοπίζουν αναμενόμενες ή 
υπαρχτές ελλείψεις στην αμυντική ικανότητα του 
ΝΑΤΟ και καθορίζουν τις γενικές απαιτήσεις για την 
πάλυψη των απαιτήσεων αὐτώγ. Οι 1 ΤΡΟ κινούν 
ουσιαστικά το σύνολοτου Συμμαχικού σχεδιασμού 
και παρέχουν την αφετηρία του µεσοπρόθεσµου σχε- 
διασμού δυνάμεων, των εγγράφων απαιτουµένων 
αποστολών. των συνεργασιών στην απόκτηση εξοπλι- 
σμού, των κονδυλίων και του σχεδιασμού υποδομής 
χαιτου σχεδιασμού σε θέµατα ανθρώπινου ὀνναμι- 
πού. 

0 µεσοπρόθεσµος σχεδιασμός περιλαμβάνει δύο 
παράλληλες διαδικασίες: ο Κύκλος Επεξεργασίας 
Στόχων Δυνάμεων (Έοτοε αοαἰς Ώενειορππεπί (616) 
είναι διετής διαδικασία που αναφέρεται σε εξαετή 
περίοδο σχεδιασμού, εγώ η Αναθεώρηση Αμυντικού 
Σχεδιασμού (Ώε[επος ΡΙαπηϊηρ ΚενίεΝ) του ΝΑΤΟ 
είναι ετήσια διαδικασία επανεξέτασης τῶν εθνικών 
αμυντικών σχεδιασµών που καλύπτουν την τρέχουσα 
περίοδο Στόχου Δυνάμεων, Η προετοιμασία των 
Στόχων Δυνάμεωντου ΝΑΤΟ αρχίζει µετη διετή 
Στρατιωτική Εισαγωγή στην Υπουργική Οδηγία 
(ΜΙΗΤαΓγ ἵπρι 1ο ΜΙπΙδιεπία| 6µἱάβπος) η οποία αποτε- 
λεί την εκτίμηση της ΜΟ για την κατάσταση που θα 
αντιμετωπίσει η Συμμαχία στην περίοδο σχεδιασμού; 
το έγγραφο αυτό επισημαίνει τους στρατιωτικούς 
παράγοντες που πιθανότατα θα επηρεάσουν τη δοµή 
δυνάμεων, περιλαμβανομένων των τεχνολογικών και 
δηµογοαφικών εξελίξεων. Με βάση τη Στρατιωτική 
Εισαγωγή και αφού λάβουν υπόψιν πολιτικούς και 
οικονομικούς παράγοντες, οι Υπουργοί Άμυνας εκδί- 
δουν την Υπουργική Οδηγία στην οποία στηρίζονται 
οι Προτάσεις Δυνάμεων (Εοτοε Ργοροςα!5) των στρα- 
τιωτικών Διοικητών του ΝΑΤΟ προς τα κράτη-μέλη. 
Οι Προτάσεις Δυνάμεων των Διοικητών ΜΝΕ και 
Μ5Ε στηρίζονται στις ειδικές αποστολές τοὺς και 
στην προβλεπόμενη απειλή, Αρχικά οι Διοικητές 
ΜΝΕ, 5ΑΟΙ. ΑΝΤ Χαι Α(ΕΟΚ. διαμορφώνουν 
Προσχέδια (Ώτα[) Προτάσεων Δυνάμεων όπου διατυ- 
πώνουν τις εκτιμήσεις τους για τις στρατιωτικές ανά- 
γκεςτης συγκεκριμένης περιόδου σχεδιασμού. Τα 
Προσχέδια υποβάλλονται για εξέταση στα κράτη-μέλη. 
στο ΑΡΧΗΥείο (Π0) του ΝΑΤΟ Χαι στις υπόλοιπες 
ΜΝΕ και Μ5ς. Ακολουθούν διμερείς συνομιλίες µε 
Χάθε κράτος-μέλος για να εξετασθεί εάν τα Προσχέδια 
είναι εφιχτά και έγκυρα από στρατιωτική άποψη. 
Αφού οριστικοποιηθούν οι Προτάσεις Δυνάμεων των 
Διοικητών, υποβάλλονται στην ΜΕ όπου εξετάζονται 
για την άρση αντιφάσεων ή επικαλύψεων και κατόπιν 
μεταβιβάζονται στην ΒΡΕ: εκ μέρους της τελευταίας η 
ΡΚΕ αναλαμβάνει την εξέταση των Προτάσεων 
Δυνάμεων της ΜΕ καιτις μετατρέπει σε Προσχέδια 
Στόχων Δυνάμεων. Με βάση την αναφορά της ΡΕΕ, η 
ΡΡΕς προτείνει τοὺς τελικούς Στόχους Δυνάμεων του 
ΝΑΤΟΥΙα έγκριση στην Υπουργική σύνοδοτου Μαΐου 
Χάθεζυγού έτους. Μεβάσητους Στόχους Δυνάμεωντα 
κράτη-μέλη καθορίζουν τις δυνάμεις που εκχωρούν 
στο ΝΑΤΟ. . 

Ἡ παράλληλη ετήσια διαδικασία Αναθεώρησης 
Αμυντικού Σχεδιασμού επιτρέπει στο ΝΑΤΟ να παρα- 
πολουθεί συλλογικά την πρόοδο των κρατών-μελών 
προς την υλοποίηση των αντίστοιχων Στόχων 
Δυνάμεων. Κάθε Μάρτιο τα ΙΜ» και ΝΑΤΟ ΗΟ στέλ- 
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νουν σε κάθε κράτος-μέλος του Ερωτηματολόγιου 
Αμυντικού Σχεδιασμού (Ώε[ίεποε ῥῬΡἱαππίηπς 
Ομεσιοππαίτε: ΏΡΟ) ζητώντας πληροφορίες: οι απα- 
ντήσεις επιστρέφονται µέχρι το τέλος Ιουλίου αι εξε- 
τάζονται από τα επιτελεία του ΝΑΤΟ.Τις ΜΝΕ και 
Μ56, Ακολουθούν τριµερείς διαβουλεύσεις μεταξύ 
εθνικών επιτελείων, στρατιωτικών αρχών του ΝΑΤΟ 
και ΙΜ5 µέχριτον Οκχτώβοιο. όπου συζητείται το 
Προσχέδιο Κεφαλαίου Χώρας (Ρταῇ 6ουΠίγΥ ΟΠαρίεΓ) 
που συνοψίζει τον προγραμματισμό χάθεχράτους- 
μέλους στον αμυντικό τοµέα. Το έγγραφο αυτό περιέ- 
χει μιαν αντικειμενική αξιολόγηση της στρατιωτικής 
συμβολής κάθε κράτους-μέλους απὀ την υπεύθυνη 
ΜΝΕ, χωρίς συµµετοχή αντιπροσώπων της συΥκεχοι- 
µένης χώρας, Σε συνδυασμό µε την Ετήσια 
Αναθεώρηση, οι ΜΝΕ και Μ56 αξιολογούν και εχτι- 
μούν τα συλλογικά αμυντικά σχέδια των πρατών- 
µελώντου ΝΑΤΟ, τα συγκρίνουν µετην προβλεπόμενη 
απειλή και τη δυνατότητα εφαρµογής της Συµµαχικής 
στρατηγικής για να προετοιμάσουν την Εκτίμηση 
Καταλληλότητας και Κινδύνου (δμταὈ τν απά ΚἰςΚ 
ΑΦΡΕΡΠΙΕΠΙ). Η αναφορά αυτή επτιμά τον ενεχόµενο 
πίνδυνο στο σχεδιαζόµενο επίπεδο χαι στις ικανότητες 
των δυνάμεων του ΝΑΤΟ έναντι της προβλεπόμενης 
απειλής για την επόμενη πενταετία. Το έγγραφο αυτό 
παιτα Κεφάλαια Χωρών συνοψίζονται στη Γενική 
Αναφορά (6επεΓα! Κεροτί)που εγκρίνεται στην 
Υπουργική σύνοδο της ΡΡΕΓ κάθε Δεκέμβριο. Με την 
έγκριση η ΡΡΕ υιοθετεί επίσηµα το Πενταετές Σχέδιο 
Δυνάμεων (Εἰνε-Υεαί Εοῖςε ΡΙ8Π)του ΝΑΤΟ, µετο 
οποίο τα κράτη-μέλη εκχωρούν συγκεκριμένες δυνά- 
μεις για το επόμενο έτος και υποδεικνύουν τις δυνά- 
μεις που σχεδιάζουν να εκχωρήσουν την ακόλουθη 
τετραετία. 

0 Επιχειρησιακός Σχεδιασμός δεν είναι ανεξάρτητη 
διαδικασία, οὗὖτε όµως και παράγωγη της παραπάνω 
διαδικασίας σχεδιασμού δυνάμεων; η κύρια βάση του 
Επιχειρησιακού Σχεδιασμού είναι η συνολική στρατη- 
γική αντίληψη αποτροπής και ὁράσης της Συμμαχίας 
που υπόκειται σεβαθύτατες µεταβολές καθώς 
Ευέλικτη Απόκριση (Εἰεχίθ]ε Κεεροη5ε) και η 
Προωθηµένη Άμυνα (Εογνατά Ώε[επεε) δεν ανταπο- 
πρίνονται πλέον στις σύγχρονες γεωπολιτικές εξελί- 
εις. Για να επιτύχουν τους στόχους της Συµµαχικής 
στρατηγικής, οι Διοικητέςτου ΝΑΤΟ επεξεργάζονται 
Γενικά Αμυντικά Σχέδια (Οεπεταὶ Ώε[επος ΡΙαή: 6ΡΡ) 
ναι Σχέδια Επιχειρήσεων Έκτακτης Ανάγκης 
(Οοπίίπξεπον Ορεταϊίοπ ΡΙαΠ: (ΟΡ), ενώ αμφότερα 
συνδέονται µε Σχέδια Ὑποστήριξης (5 Όρροπι ΡΙαΠ5: 
50Ρ). Με βάση τα σχετικά έγγραφα στρατηγικής και 
οδηγιών που εκδίδει η ΜΟ,.Ο5δΑΕΚ καιοδΑΟΙΑΝΤ 
επεξεργάζονται το 6ΏΡ της αντίστοιχης ΜΝΟπου 
καθορίζει τις αποστολές και τα καθήκοντα των 
Διοικητών παρέχοντας τις γενικές κατευθύνσεις ὃρά- 
σης ήτις επιλογές αντιμετώπισης της εχθρικής δράσης: 
έτσι δημιουργείται η βάση για έγκαιρη λήψη αποφάσε- 
ὧν και εξασφαλίζεται ο συντονισμός των διαδικασιών 
σχεδιασμού επιχειρήσεων μεταξύ παραχειµένων ἡ 
υφισταμένων Διοικήσεων. Για τις περιοχές 
Διοικήσεων όπου προβλέπονται συγκεκριμένες πινή- 
σεις διαμορφώνονται ΟΟΡ µεβάσητα 6ΡΡ: τα σχέδια 
αὖτά μπορούν να περιλαμβάνουν κινήσεις αποτροπής, 
ανάπτυξη εξωτερικών ενισχύσεων ἡ στρατιωτική 
συνεργασία µε φιλικές χώρες. Τα συγκεκοιµένα και 
ειδικά γεωγραφικά αντικείµενα ενός σχεδίου μπορούν 
να εκδοθούν ως 50Ρ. 

Για να κατευθύνουν τον επιχειρησιακό σχεδιασμό της 
αντίστοιχης ΜΝΕ, οι δΑΟΙΑΝΤ Χαι δΑςΕΙΟΚ αναθε- 
ὠρούν ή εκσυγχρονίζουν το ἄΡΡ και επεξεργάζονται, 
αναθεωρούν ή εκσυγχρονίζουν «ΟΡ για συγκεχριµέ- 
γες επιχειρησιακές περιοχές όπου απαιτείται πολιτική 
συμφωνία ἡ συντονισμός µε Ὑπουργεία Άμυνας, τις 
υπόλοιπες ΜΝΕς ή Μ5ς. Ακολούθως οι Διοικήσεις 
επιπέδων Μ5ς και Ρ5ς αναθεωρούν ή εκσυγχρονί- 
ζουν διαδοχικά τα 6ΡΡ. 6ΟΡ και 5ΏΡ υποστηρίζο- 
ντας τα σχέδια των 5Α(ΙΑΝΤΝαιΙΣΑςΕΟΚ.Το 


5ΗΑΡΕ δημοσιεύει ανά εξάµηνο κατάλογο των σχε- 
δίων που ενδιαφέρουν την Α(Ε; το 1987 ο κατάλογος 
αυτός περιλάμβανε περίπου 450 σχέδια, Στα παραπά- 
νω πλαίσια η επεξεργασία νέων σχεδίων Ἆαι η τροπο- 
ποίηση υπαρχόντων πραγματοποιούνται εξαιτίας 
αποφάσεων πολιτικής ἡ στρατηγικήςτης ΜΕ, μαθώς 
και νέων απαιτήσεων που προκύπτουν απὀ την απο- 
στολή τῶν Διοικητών ΜΝΕ, Επιπλέον τα 6ΒΡ παντα 
Σγέδια Ταχείας Ενίσχυσης αναθεωρούνται ανά έτος, 
ενώτα (ΟΡ και τα αντίστοιχα δΡ ανά διετία: εφόσον 
απαιτηθεί όμως η αναθεώρηση µπορεί να αρχίσει οπο- 
τεδήποτε, Επίσης οι Διοικητές αναθεωρούν τα σχέδια 
των αμέσως υφισταμένων τοὺς Διοικητών οπότε οι 
τελευταίοι υποβάλλουν προς έγκριση νέο ή αναθεωρη- 
µένο σχέδιο, ή Μείζονα Αλλαγή σε υπάρχον σχέδιο, ἡ 
εφόσον συμπληρωθεί διετία απὀ την τελευταία αναθε- 
ὠφρηση ή έγκοιση, Η διαδικασία έγκρισης σχεδίων περι- 
λαμβάνει τέσσερα στάδια, αρχίζοντας µετην προετοι- 
µασία του Αρχικού Προσχεδίου; ακολουθεί η δηµοσί- 
ευση του Προσχεδίου που τίθεται σε ισχύ υπό όρους 
στο στάδιο αυτό, κατόπιν εναρμονίζεται μετα σχέδια 
τῶν Διοικήσεων καϊτων κρατών-μελών του ΝΑΤΟ ΧαΙ 
αποκαλείται Συντονισμένο Προσχέδιο, για να καταλή- 
Έει σε Τελικό Σχέδιο µετά την ἐγκοισητου »Α(ΕΟΚ. 
του δΑΟΙ ΑΝΤήτης ΜΕ, Η διαδικασία σχεδιασμού 
φαίνεται γραφειοκρατικήκαι γρονοβόρα, πρέπει όμως 
να τονισθεί πως τα αντιμετωπιζόμενα προβλήµατα 
απαιτούν εξαντλητική ανάλυση και εναρμόνιση σε 
μάθε επίπεδο. Αχόµμη και όταν οι Διοικητές του ΝΑΤΟ 
είναι εξουσιοδοτημένοι για τον επιχειρησιακό σχεδια- 
σμό απὀ τα ποάτη-μέλη, απαιτείται τελικά η συγκατά- 
θεση των κυριάρχων κρατών. Άλλωστεοι παραπάνω 
διαδικασίες αναφέρονται σε περίοδο ειρήνης και ὃεν 
εφαρμόζονται σε περίπτωση πολέμου); στην περίπτω- 
ση αυτή ο επιχειρησιακός σχεδιασμός σε επίπεδο 
ΜΝΕ, Μ5ς και Ρ56 θα ακολουθεί κανονικές στρατιῶ- 
τικές διαδικασίες. εγώ οι διαβουλεύσεις θα είναι οι 
ευρύτερες δυνατές υπότις εκάστοτε συνθήκες. 

Μέσω του επιχειρησιακού σχεδιασμού, η ευρύτερη 
αμυντική στρατηγικήτου ΝΑΤΟ συνδέεται µετην Όιο- 
θέτηση και χρήση ποινών τακτικών δογμάτων. καθώς 
και µετην εφαρμογή των αμυντικών σχεδίων σετακτι- 
πό επίπεδο. Τα τακτικά δόγματα είναι σύνολα αρχών 
παι πανόνων διεξαγωγής πολέμου σεταγτικό επίπεδο, 
στο συγκεκριµένο πεδίο μάχης Ἆαι στο προβλεπόμενο 
μέλλον:τα Συµμαγχικά δόγματα προκύπτουν απὀ την 
ευρύτερη στρατηγική, τις επιχειρησιαχές αρχές και 
γενικές αντιλήψεις, τις διαθέσιµες ή προβλεπόμενες 
τεχνολογίες και ικανότητες των κρατών-μελών της 
Συμμαχίας, καθώς και απὀ την πολεμική εμπειρία. Τα 
κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ υπό την καθοδήγηση της 
Στρατιωτικής Υπηρεσίας Τυποποίησης (ΜΗΙτατν 
ΑΡΕΠΟΥ [ΟΙ δἵαπάαταἰκαιῖοῃ: ΜΑ5) επεξεργάζεται και 
δημοσιεύει ἐήραφα εναρμόνισης ταπτυκών δογμάτων; 
ησειρά περιλάμβανετο 1987 περίπου 30 Συμμαχικές 
Δημοσιεύσεις Ταχτικής (ΑΙΙεά Τασι]εαί Ριδ{εαίΊοης; 
ΑΤΡ] από τις οποίες αρχετές υιοθετήθηκαν ὡς 
Συμφωνίες Τυποποίησης (5ΤΑΝΑΑ), Στα αντικείμενα 
που καλύπτουν οι ΑΤΡ περιλαμβάνονται οι Ταμτικές 
Αποβάσεων, ο Έλεγχος Εναερίου Χώρου, οἱ 
Πυρηγικές Επιχειρήσεις. Ενδεικτικό της σημασίας 
τοὺς είναι το ακόλουθο απόσπασμα απὀ την εισαγωγή 
της ΑΤΡ-35(Α) µετίτλο «Ταπτικό Δόγμα Χερσαίων 
Επιγειρήσεων»: «...θᾳ είναι ουσιώδες για τις χερσαίες 
Συμμαχικές δυνάμεις να επιχειρούν μαζί σεπερίπτω- 
ση επίθεσης στην περιοχήτου ΝΑΤΟ. Σχηµατισμοί 
διαφορετικών κρατών θα εφάπτονται ή θᾳ διέρχονται 
ο ένας από την περιοχή ευθύνης του άλλου. ἠ ακόμη θα 
συγκροτούνται σεπολυεθνικούς σχηματισμούς, Αυτό 
θα απαιτεί υφηλό βαθμό διαλειτουργικότητας. Είναι 
συνεπώς ουσιώδης η ποινή κατανόηση των αρχώντης 
χερσαίας μάχης και η εφαρµογή ποινού δόγματος στις 
τακτικές επιχειρήσεις, Η ΑΤΡ-35(Α) αναπτύχθηκε για 
να εξασφαλίσει την ποινή αυτή κατανόηση παι προσέγ- 
γιση. Περιγράφει το δόγμα επιχειρήσεων συνδυασμέ- 
γῶν όπλων σε επίπεδο ταξιαρχίας και άνω.» 
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ΕΠΙΤΡΑΛΠΕΤΙΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΤΕΓΝΙΛΤΑ 


---ὺ- ΑΙνΕοκίξ------- 


ιστοί στις υποσχέσεις µας 
να διευρύνουμε ακόµη 
περισσότερο τα θέµατα 
που καλύπτονται απὀ τις 
σελίδες του περιοδικού, 
παρουσιάζουμε σ᾿ αυτό το τεύχος τα 
στρατηγικά επιτραπέζια παιγνίδια, 
χόμπυ που άρχισε να διαδίδεται και 
στη χωρα µας. 

Τα στρατηγικά επιτραπέζια παιγνίδια 
παίζονται (µε ελάχιστες εξαιρέσεις) 
επάνω σε χάρτη που αναπαριστά µια 
περιοχή, µε πιόνια-δείκτες που αντι- 
προσωπεύουν στρατιωτικές µονάδες 
ή σχηματισμούς διαφόρων μεγεθών. 
Ο τρόπος που εξελίσσονται λίγο δια- 
φέρει απὀ τις πραγματικές “Ασκήσεις 
επἰ Χάρτου” που διεξάγονται σε όλα 
τα επιτελεία του κόσμου. Τα σενάρια 
αφορούν συνήθως εξομοιώσεις 
μαχών που µπορεί να έχουν ιστορικό 
υπόβαθρο, που οι παίκτες καλούνται 
να αναπαραστήσουν µε ενδεχομένως 
(το πιθανότερο) διαφορετική εξέλιξη 
απὀ αυτἠν που έχει πραγματικά συµ- 
βεί. Οι εξομοιώσεις όμως µπορεί να 
αναφέρονται και σε κάποια µελλοντι- 
κή κατάσταση εντελώς φανταστικά 
δεδοµένα. Τα θέµατα των στρατιωτι- 
κών εξομοιώσεων ποικίλουν απὀ 


µεγάλες μάχες, αεροναυτικές 
συγκρούσεις, ναυμαχίες, αεροπορικό 
πόλεμο αλλά και μάχες στο διάστηµα 
ἠάλλους πλανήτες πολλά χρόνια στο 
μέλλον. 

Υπάρχουν µερικά στοιχεία που χαρα- 
κτηρίζουν τα στρατηγικά επιτραπέζια 
παιγνίδια, η αναφορά των οποίων θα 
βοηθήσει στην επιλογή όσων ξεκι- 
νούν µε το χόμπυ τώρα. 

Οιβασικἐς υποκατηγορίας εἶναι ανα- 
λόγως: 

Κλίμακας! Χώρου-χΧρόνου-Μεγέθους 
Μονάδας 

Η κλίµακα χώρου αντιπροσωπεύειτις 
υποδιαιρέσεις στο χάρτη που µπορεί 
να αντιστοιχούν σε αποστάσεις απὀ 


δέκα µέτρα μέχρι και εκατοντάδες 
χιλιόμετρα. Η Κλίµακα χρόνου αφορά 
τη χρονική περίοδο που αντιπροσω- 
πεύει ο κάθε γύρος του παιγνιδιού 
που µπορεί να κυμαίνεται απὀ 10 δευ- 
τερὀλεπτα (1) έως και χρὀνια. Το 
μέγεθος των στρατιωτικών μονάδων 
που αναπαριστούν τα πιόνια κυμαίνε- 
ται απὀ µια µονάδα (ἑναν στρατιώτη, 
αεροπλάνο, πλοίο, ἆρμα) έως σχηµα- 
τισμοὺς της τάξης στρατιών. Η κλίµα- 
κα µεγάθους µονάδας εἶναι ο σηµα- 
ντικότερος παράγοντας δυσκολίας 
του παιγνιδιού. Παραδείγματα αποτε- 
λούν παιγνίδια που αναπαριστούν 
παγκόσμιες συγκρούσεις όπου τα 
πιόνια αντιστοιχούν σε στρατιές και 
στόλους, µε τον χάρτη να απλώνεται 
σε όλη την υδρόγειο για µήνες ή χρό- 
νια, έἑως και παιγνίδια που αναπαρι- 
στούν συγκρούσεις µερικών ανδρών 
στον χώρο ενός οικοδομικού τετρα- 
γώνου για μερικές ώρες. 
Αν η χρονική κλίµακα (γύρος) αντι- 
προσωπεύει πραγµατικό χρόνο απὀ 
µια ηµέρα έως και µια εβδομάδα, η κλί- 
µακα χώρου είναι 1 έως και 30 χιλιόμε- 
τρα και η Κλίµακα μεγέθους μονάδας 
είναι τάγμα ἑως και μεραρχία (ή αντί- 
στοιχες αεροπορικές και ναυτικές 
µονάδες), τότε το παιγνίδι είναι επι- 
χειρησιακού επιπέδου. Οτιδήποτε 
µαγαλύτερο εἶναι στρατηγικού επιπέ- 
δου και οτιδήποτε μικρότερο είναι 
ουσιαστικά επιχειρήσεις σ᾿ έναν 
"μικρόκοσμο”. 
Η πρώτη µας επιλογή για παρουσίαση 
εἰναι το ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ, ἑνα επιτραπέζιο 
στρατηγικό παιγνίδι που εἶναι εκτός 
των άλλων και µια µορφή επιτραπέζι- 
ου εξοµοιωτή πτήσης (ΠίΦΠί 
5Ιπ]μΙαἴοΓ). 
Το παιγνίδι εξελίσσεται σε τακτικό 
επίπεδο και αναπαριστά τον αεροπο- 
ο. ρικό πόλεμο πάνω απὀ τη 
νο ο] δυτική Ευρώπη την εποχή 
-Ἱ. του Δευτέρου Παγκοσμίου 
:. Πολέμου. Η δράση ξεκινά 
απὁ την περίοδο της 
:. Μάχης της Αγγλίας, τον 
Ιούνιο του 1940 και συνε- 
χίζει έως και τις γιγάντιες 
επιχειρήσεις των συµµα- 
χικών βομβαρδιστικών 
-.. πάνω απὀ τη Γερμανία 
τν ῶ και ό,τι περιλαμβάνεται 
στο ενδιάμεσο. Στο παι- 
γνίδι συμμετέχουν όλοι οἱ κύριοι 
τύποι των γερμανικών και συμμαχικών 
αεροπλάνων που μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν σε όλους τους πιθανούς 
συνδυασμούς που επιθυμούν οι παί- 
κτες. 
Ο χάρτης έχει διαστάσεις 40Χ5ς5 εκατ 
και το κουτί περιέχει 255 πιόνια. Τα 
αεροπλάνα εμπλέκονται ένα προς 
ἑνα ἡ σε σχηματισμούς και η μάχη διε- 
ξάγεται µε όλο το ρεαλισμό που επι- 
τρέπει ἑνα επιτραπέζιο παιγνίδι, Ο 
έλεγχος των αεροσκαφών γίνεται 
βάσει ειδικών καρτών που περιέχουν 
τα χαρακτηριστικά του κάθε τύπου, 
όπως μέγιστη ταχύτητα, ταχύτητα 
ελιγμών, ευελιξία; ικανότητα αναρρί- 
χησης και βύθισης, βεληνεκές οπλι- 


σμού, δυνατότητα να απορροφήσουν 
πλήγματα κ.ά. 

Οι παίκτες µε τη βοήθεια πινάκων 
καταγράφουν την εκάστοτε θέση των 
αεροπλάνων µε βάση την οποία γίνε- 
ται και η κίνηση. Από τον συνδυασμό 
πινάκων και καρτών εἶναι δυνατό να 
υπολογιστούν οι σχετικὲς θέσεις των 
αντιπάλων, να αποφασιστούν οι 
αερομαχίες και να καταγραφούν τα 
αποτελέσµατα. Συνήθως, µε οδηγό 
τους βασικούς κανόνες του παιγν!δι- 
οὐ, η διάρκεια µιας παρτίδας φτάνει 
την µια ώρα, χρόνος που µπορεἰ να 
επεκταθεί αν οἱ παίκτες αποφασίσουν 
να 'βάλουν” στο παιγνίδι περισσὀτε- 
ρα αεροπλάνα. 

Ἐνα βιβλίο 32 σελίδων (γραμμένο στα 
αγγλικά), παρουσιάζει όλους τους 
κανόνες αναλυτικά και µε σαφήνεια 
αν και θα χρειαστεί προσεκτική μελέ- 
τη και µερικά δοκιμαστικά παιχνίδια 
για να "γίνεται κύριοι του παιγνιδιού”. 
Ευτυχώς η κατασκευάστρια εταιρία 
Άνα[οπ ΗΙΙ έχει προνοήσει και έχει 
χωρίσειτο ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ στα δυο. Το 
πρώτο µέρος των οδηγιών αφορά το 
βασικό παιγνίδι, ενώ ὀταν έχετε αρκε- 
τή εμπειρία µπορείτε να προχωρήσε- 
τε στο δεύτερο µέρος που περιέχει 
οδηγίες για περισσότερο εξελιγμένη 
και ενδιαφέρουσα δράση. 

Το ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ εἶναι ἑνα παιγνίδι που 
απαιτεί απὀ τους παίκτες γνώση των 
πλεονεκτημάτων και αδυναμιών τόσο 
του αεροπλάνου του όσο και αυτών 
των αντιπάλων του. Στην αρχή ἰσως 
σας φανεί λίγο δύσκολο (η εταιρἰα 
δείνει δείκτη δυσκολίας επτά, σε 
δεκαβάθµια κλίμακα), αλλά μόλις 
πάψετε να έχετε πλέον προβλήµατα 
µε τις οδηγ/ες, θα σας φανεί αρκετά 
γρήγορο και τα "ἀπειρα” σενάρια θα 
σας κρατήσουν το ενδιαφέρον για 
αρκετόν καιρὀ. Το ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ είναι 
κάτι ενδιάµεσο σε παιγνίδι στρατηγι- 
κής και ενός µη ηλεκτρονικού εξοµοι- 
ωτού πτήσης. Δεν θα ικανοποιήσει 
απόλυτα ούτε τους φίλους των πρώ- 
των οὖτε τους φανατικούς των ηλε- 
κτρονικών εξομοιωτών µε τους οποί- 
ους όµως δεν έχει και καμία σχέση. 
Ιδανικό όµως θα το βρουν όσοιθα 
ήθελαν κάτι ιδιαίτερο στο χώρο των 
στρατηγικών επιτραπέζιων παιγνι- 
διών και αρκετοί αρχἀριοι που θα 
ξεπεράσουν το γεγονός ότιτο ΑΙΒ 
ΕΟΒΟΕ ἐχει δείκτη δυσκολίας πάνω 
απὀ το µέσο όρο. Να σημειώσουμε ότι 
µε τη μέθοδο των συμπληρωμάτων 
(Εχρθᾶηδίοπ σαπιαϊῖες) έχουν Κυκλο- 
φορήσει δυο επακτάσεις του βασικού 
παιγνιδιού, το Ώαυπί]θςς και το 
{μ/πιονίκ, που όπως εύκολα µπορεί- 
τε να καταλάβετε, αφορά τον αερο- 
πορικό πὀλεμο στο Ειρηνικό καιτο 
Ανατολικό Μέτωπο. 

Σταίδια πλαίσια της στήλης θα παρου- 
σιάσουµε μελλοντικά και άλλα στατη- 
γικά επιτραπέζια παιγνίδια όπως και 
σχετικά παιγνίδια ηλεκτρονικών ὑπο- 
λογιστών. Στο μεταξύ περιμένουμε 
τις ερωτήσεις και παρατηρήσεις σας. 
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ΜΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΘΡΙΑΣ Ηλ} 


ΜΙΑ ΑΠΙΣΤΕΥΤΗ ΜΕΊΙΑΚΟΜΙΣΗ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΜΟΙΡΑΣ 


Τα κατορθώματα της Αεροπορίας µας κατά τον Β΄ Π.Π. δεν περιορίζονται µόνο στον αέρα χαι 
τους ιπταμένους, αλλά και στο προσωπικό εδάφους. Μια τέτοια απίστευτη περίπτωση εξετάζει η 


αναφορά µας σ᾽ αυτό το τεύχος. 


Του Βασ. Ζαμπίνου 
Σµήναρχου ε.α. 


Ο ΕΓΧΕΙΡΗΜΑ 

που περιγράφω 

σήµερα ανάγεται 

στη σφαίρα των 

«απίστευτων κι 

όμως  αληθι- 
γών», Συνέβη στο Αερο- 
δρόμιο Πτολεμαΐδος 
(90/12/40) υπὀ τις ακόλου- 
θες συνθήκες; Ύστερα απὀ 
φοβερό παγετό, το Αερο- 
ὀρόμιο αποκλείστηκε ολο- | 
σχερώς και υπήρχε άµεσος | 
κίνδυνος προσβολής του 
απὀ την Ιταλική Αεροπορία | 
και καταστροφής των | 
πολύτιμων για τον πόλεμο 
καταδιωκτικών µας αερο- 
πλάνων .Ζ.. 


Η ΑΝΩΤΕΡΑ Διοίκηση της 
Αεροπορίας έπρεπε ε- | 
| 


πειγόντως να προβεί σε 
ενέργειες, προκειµένου να 
προστατεύσει τα αεροπλά- 
να, μεταφἑροντάς τασε 
ἀλλο ασφαλέστερο µέρος 
Ένα τέτοιο εγχείρηµα ήταν 
βέβαια πολύ δύσκολο, 
δοθέντος ὀτι τα αεροπλά- 


4 6". . υσ ον Ε Ἰ ἂ5 ὃν". ͵ ͵ ώ ο ὃ 
να ΕΠΡΕΠΕ να αποσυναρµο: Λεροσκόφη Ρ.Ζ.1.σε προκεχωρηµένο αεροδρόμιο στο µέτώπο 
λογηθούν και να µεταφερ- 


θούν οδικώς, Τη λύση στο 

πρόβλημα έδωσε ο Διοικητής της Αεροπορίας 
Διώξεως, Αντισµήναρχος Εμμανουήλ 
Κελαϊδής,. Στην Ανωτέρα Διοίκηση 
Αεροπορίας, διαµείφθηκε ο ακόλουθος διάλο- 
γος,με ερωτώντα τον Αντισµήναρχο Εμ. 
Κελαϊδή: 


ΞΠείτε µου, πού θέλετε να πάνε τα αεροπλάνα 
και εντός τεσσάρων ημερών θα ευρίσκονται 
στο Αεροδρόμιο που θα µου ορίσετε. 

-Θα τρελλαθήκατε φαίνεται. Πώς είναι δυνα- 
τόν να γίνει αυτό; 

-Θα γίνει! επαναλαμβάνει. 


ο Αντισμήναρχος Εμ. Κελαϊδής, µε την επι- 
µονή του, πέτυχε να πείσει την Ανωτέρα 
Διοίκηση Αεροπορίας ότι το εγχείρημα αυτό 
θα στεφθεί υπό επιτυχίας. Και πράγματι, ἐτσι 


έγινε. Τέσσερα ημερονύκτια ακολούθησαν, 
κατά τη διάρκεια των οποίων όλο το προσωπι- 
κό της Μοίρας -συνεχώς άγρυπνο- µε επικε- 
φαλής τον Διοικητή του, κατέβαλε υπεράν- 
θρωπες προσπάθειες. Βυθισμένοι στη λάσπη, 
κάτω από τις πτέρυγες των αεροπλάνων, οἱ 
τεχνικοί εργάζονταν χωρίς διακοπή για την 
αποσυναρµολόγηση των Ρ.7.Ι.., ενώ οιιπτάµε- 
νοι αδιακρίτως βαθμού, εβοήθησαν µε κάθε 
τρὀπο, προσκομίζοντας φαγητό στους 
μοχθούντες τεχνικούς (Αξιωματικούς, 
Υπαξιωματικούς και Σµηνίτες) και κρατώντας 
τους φανούς θυέλλης. Έτσι, µέσα στην προ- 
θεσµία που είχε καθορισθεί, τα αεροπλάνα 
µεταφέρθησαν οδικώς μέχρι το Αμύνταιο και 
από εκεί σιδηροδρομικώς στη Θεσσαλονίκη, 
όπου συναρμολογήθηκαν εκ νέου στο Αερο- 
δρόµιο του Σέδες και επανέλαβαν απὀ εκεί τη 


δράση. 


Το πρωτοφανές αυτό γεγονός στα ιστορικά 
χρονικά της Πολεμικής µας Αεροπορίας, εἶναι 
ενδεικτικό του υψηλού φρονήµατος, που χα- 
ρακτήριζε ολόκληρο το προσωπικό της, όλων 
των ειδικοτήτων κατά την εποχή του αγώνα 
στην Αλβανία, ὁπως επίσης και την ετοἰµότη- 
τα των αεροπόρων µας, αλλά και του ὑυπόλοι- 
που προσωπικού, όχι µόνο κατά τη διάρκεια 
των πολεμικών επιχειρήσεων, αλλά και στην 
εκτέλεση όλων των αναγκαίων ενεργειών, για 
την προσταστία του πολύτιμου πτητικού υλι- 
κού. 


Η ΤΥΧΗ λοιπόν βοηθά τοὺς τολμηρούς. 


ου ο --------ᾱ-- ο ----- κ αμα απ ανώκ-ᾱμαυκακμεμὰ 
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ΑΥΙΟΝΙς ΘΥΡΤΕΜΞ 

Του β. Η. ΜΙἀαΙείοῃ 

Εκδοτικός Οίκος: |.οηαπι8η 
Ῥοἱεπίή]ο ἃ Τθυμπίσαἰ 

ἱοπαπι8η Ηουςα, Βωτπί ΜΙΙ!, 
ΗαΓΙον, 

Εβδεχ 0Μ20 29Ε, Επαἰαπἀ, 
Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 266 
Διαστάσεις: 19.7 χ 25.2 εκατ. 
Τιμή: 9500δρχ. 


Τα ηλεκτρονικά των αεροσκαφών 
(ανΙοπΙος) εἶναι ένα ευρύ πεδίο µε 
όλο και αυξανόμενο ενδιαφέρον. 
Τα συστήµατα ελέγχου των αερο- 
σκαφών και των κινητήρων, όπως 
και τα συστήµατα αεροπλοίας και 
τηλεπικοινωνιών, αποτελούν ένα 
πολύ εξειδικευμένο αντικείµενο 
ὡστε οι μηχανικοί που εργάζονται 
επάνω σε ἑνα συγκεκριµένο χώρο, 
πιθανότατα να µη γνωρίζουν τις 
Εξελίξεις που αφορούν κάποιον 
άλλο. 

Το βιβλίο αυτό συντάχθηκε µε 
σκοπὀ τη γεφύρωση του χάσµατος 
μεταξύ αυτών των αντικειμένων µε 
τη συμβολή των επιφανέστερων 
ειδικών σε θέµατα ανἰοηίςς͵ Τα 
θέµατα τα οποία καλύπτονται αφο- 
ρούν την εξέλιξη των ηλεκτρονι- 
κών, τη σχεδίαση συστημάτων, τις 
ψηφιακές τεχνολογίες και τις µελ- 
λοντικές κατευθύνσεις και εξελί- 
ξεις. Το πρώτο κεφάλαιο είναι αφιε- 
ρωμένο στην εξέλιξη των ηλεκτρο- 
νικών. Είναι µια ιστορική αναδρομή 
της εξέλιξης των συστηµάτων 
αυτών, απὀ την αρχή αυτού του 
αιώνα µέχρι και σήµερα. 

Στο δεύτερο κεφάλαιο περιγρἀφο- 
νται οι αρχές στις οποίες πρέπει να 
στηριχθεί η σχεδίαση αυτών των 
μηχανισμών. Συγκεκριµένα αναφέ- 
ρονται η αναγκαιότητα της ασφά- 
λειας των αεροσκαφών, η δημιουρ- 
γία εφεδρικὠν συστηµάτων ({8- 
άυπβΠΟΥ), η αξιοπιστία (ΓΘΙΙαΡΙΠΗΥ], 
οι μηχανισμοί µε ενσωματωμένα 
διαγνωστικά (Βυ!1 Ιπ Τεςί Εαυ!ρ- 
ΠΙΘΠΙ-ΒΙΤΕ) Και τα συστήµατα αυτο- 
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µάτων δοκιμών (Αυἱοπιαίϊς Τεςἱ 
Εαυρπιεπί-ΑΤΕ), 

Το τρίτο κεφάλαιο περιλαμβάνει 
την ψηφιακή τεχνολογία και τα 
συναφή εξαρτήματα ή/και υποσυ- 
στήµατα, όπως μικροὐπολογιστές, 
μνήμες και δίκτυα µεταφοράς πλη- 
ροφοριών. Το τέταρτο κεφάλαιο 
περιγράφει τα κόκπιτ των αβροσκα- 
φών και τα ευρισκόµενα ὀργανα σε 
αυτά, µε ιδιαίτερη έµφαση στην 
εργονομία και στις ηλεκτρονικές 
οθόνες απεικόνισης. Το πέμπτο 
κεφάλαιο αναφέρεται στον έλεγχο 
πτήσεως και στα συστήµατα ελέγ- 
χου πτήσεως σε πολιτικά και µαχη- 
τικἀ αεροσκάφη. Στο έκτο κεφά- 
λαιο παρουσιάζονται τα συστήµατα 
διαχείρισης του κινητήρα, των πτη- 
τικών επιδόσεων και των παρελκο- 
µένων (καύσιμα, υδραυλικά, σκέλη, 
έλεγχος περιβάλλοντος, παραγω- 
γή ηλεκτρικής ενέργειας κ.λΠπ...). 
Συμπερλαμβάνονται επίσης και τα 
συστήµατα που εὑρίσκονται στο 
πειραµατικὀ αεροσκάφος της 
Μπρίτις Αεροσῄπέις, όπως και τα 
συστήµατα διαχείρισης οπλισμού. 
Το έβδομο και το όγδοο κεφάλαιο 
είναι αφιερωμένα στα συστήματα 
αεροναυτιλίας και τηλεπικοινωνιών 
αντίστοιχα, ενώ στο ένατο κεφά- 
λαιο περιγράφονται τα ραντάρ. Στο 
δέκατο κεφάλαιο εμπεριέχεταιο 
εξοπλισμός ηλεκτρονικού πολέμου 
των σύγχρονων μαχητικών αερο- 
σκαφών, που αποτελείται απὀ τα 
μέσα ηλεκτρονικής υποστήριξης, 
τα ηλεκτρονικά αντίµετρα και τα 
ηλεκτροοπτικά συστήµατα. Το 
ενδέκατο κεφάλαιο είναι αφιθρωμέ- 
νο στις μελλοντικές κατευθύνσεις 
και εξελίξεις, ὀπως η ολοκλήρωση 
των ανΙοπίος Και του πιλοτηρίου, η 
ολοκλήρωση αισθητήρων και 
συστηµάτων ελέγχου και τα ἐμπει- 
ρα συστήµατα. Το βιβλίο "Ανιοπίο 
9γςίρῃης” απευθύνεται σε τεχνικὀ 
και ημιτεχνικό αναγνωστικό κοινό, 
όπως διευθυντές, μηχανικούς και 
επιστήμονες, που εργάζονται σε 
εταιρίες και ιδρύματα µε αντικείµε- 
νο την αεροπορία, φοιτητές, σπου- 
δαστές και μελετητές του εν λόγω 
γνωστικού αντικειμένου, όπως και 
σε κάθε ενδιαφερόμενο στην περί- 
πτωση επί των εν σχέσει θεμάτων. 
Η συμπεριλαμβανόμενη ύλη κάνει 
το βιβλίο αυτό ένα έγκυρο και πολύ- 
τιµο εγχειρίδιο και για τα επόμενα 
χρόνια. 


ΤΗΕ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 6ΟΟΚΡΙΤ 

Του ..Ε.Ε. 6οοπι05 

Εκδοτικός Οίκος: βΡαἰτίοκ 
Φίθρµμεηπς 


ἨεΙΙπαροΓουσῃ, 
Νοιίπαπιρίοηφη(τς, ΝΝΒ 2Β6, 
Επσἰαπά, 

Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 240 
Διαστάσεις: 19.5 χ 25.3 εκατ. 
Τιμή: 8200 δρχ. 


Η εξέλιξη του κόκπιτ ενυπάρχει 
στην εξέλιξη των αεροσκαφών 

απὀ τις πρώτες ηµέρες της ιστο- 
ρίας της πτήσης, ως ένα κατασκεύ- 
ασμα απὀ συρματόσχοινα, βίδες και 
μοχλοὺς στις πρώτες ιπτάµενες 
μηχανές, μέχρι και στα σημερινά 
"ψηφιοποιηµένα γραφεία ελέγχου 
πτήσης” των σημερινών πολιτικών 
αεροσκαφών και το φουτουριστικό 
περιβάλλον του χειριστή µαχητι- 
κού. 

Σ᾽ αυτό το βιβλίο ο 6ο0οΟΠΙΡ5, περι- 
γράφει την εξέλιξη της θέσης του 
χειριστή απὀ την πρώτη µέρα της 
μηχανικής πτήσης το 1903, μέχρι 
σήµερα και στοχεύει στο µέλλον. Η 
ιστορία εἰναι κάτι περισσότερο απόὀ 
την πρὀοδο των “οργάνων”. Το 
µεγαλύτερο µέρος του ντεκόρ ενός 
κόκπιτ έχει τις ρίζες του στα πρὠτα 
εικοσιπέντε χρόνια μηχανικής πτή- 
σεως, Ακριβώς, όπως ο ατμός αντι- 
κατέστησε τα πανιά στα πλοία, 
χωρίς όµως να εγκαταλειφθούν 
ορισμένες τεχνικές και ὀργανα 
ελέγχου των πρώτων ετών, ἐτσι και 
τα σύγχρονα αερωθούµενα παρου- 
σιάζουν ἴχνη των πρώτων καιρών. 
Παρόλα αυτά, είναι βέβαιο ότι παρα- 
τηρούνται επαναστατικές αλλαγές 
στα κὀκπιτ. Βέβαια το βιβλίο δεν 
είναι εγχειρίδιο σχεδιασμού, αλλά 
ένα βιβλίο που εντάσσεται στην 
ιστορία της αεροπορίας. 

Στο βιβλίο αυτό, που είναι και από 
τα πρώτα του είδους του, πολεμικά 
και πολιτικά αεροσκάφη, που έχουν 
ειδική σηµασία, επιλέγονται προκει- 
µένου να παρουσιαστούν οι σηµα- 
ντικότερες αλλαγές στην πορεία 
εξέλιξης της αεροπορικής επιστή- 
µης. Τα όργανα και τα συστήματα 
ελέγχου είναι στο επίκεντρο της 
περιγραφής -πώς και γιατί επινοή- 
θηκαν, κατασκευαστικές λεπτοµέ- 
ρειες και διαφορές που τα διακρί- 
νουν- παράλληλα µε τον ανθρώπι- 
νο παράγοντα που εἶναι ο χειρι- 
στής, το πλήρωμα, τα προβλήματά 
τους και οἱ υποχρεώσεις τους. 
Παρόλο που το βιβλίο δεν εἶναι 
εγχειρίδιο σχεδιασμού, όπως παρα- 


πάνω αναφέρθηκε, όμως δίνεται 
αναλυτική περιγραφή πολλών σχε- 
διαστικὠν στάνταρτ (όπως σε ποια 
πλευρά πρέπει να κάθεται ο χειρι- 
στής) και των πρώτων σημαντικών 
βοηθημάτων για την ασφάλεια των 
πτήσεων. Μεταξύ άλλων περιγρά- 
φονται λεπτομερώς οι εξελίξεις 
στα τηλεπικοινωνιακά ὀργανα και 
όργανα πλοήγησης, όπως και στα 
όργανα για τυφλή πτήση, 

Τα κὀκπιτς του πρώτου και δευτέ- 
ρου παγκοσμίου πολέμου είναι ιδια[- 
τερης σημασίας, αναφορικά µε την 
επίδραση των δυο μεγάλων πολέ- 
µων στην πρὀοδο των οργάνων 
πτήσεως. Μετά την επικράτηση του 
κλειστού χειριστηρίου που αντικα- 
τέστησε το ανοιχτό χειριστήριο στη 
δεκαετία του τριάντα, περιγράφο- 
νται οι εξελίξεις πέντε δεκαετιών 
που έχουν σαν κατάληξη την τεχνο- 
λογία των ψηφιακών υπολογιστών, 
των οργάνων έγχρωµης απεικόνι- 
σης, του Πγ-Όγ-νν/Γ6 της δεκαετίας 
του ογδόντα. Αξιολογούνται πολύ 
προχωρημένα όργανα για μελλο- 
ντικές χρήσεις. 

Το βιβλίο είναι γραμμένο µε έναν 
πολύ κατανοητό τρόπο, συνδυαζό- 
µενο µε 200 περίπου φωτογραφίες 
και διαγράµµατα. Είναι ένα βιβλίο 
προοριζόµενο για χειριστές, φοιτη- 
τές και για οποιονδήποτε ασχολεί- 
ται µε την αεροπορία γενικά και τη 
αεροπορική επιστήμη. 


υΝΡΕΒΗΘΤΑΝΡΙΝά ΒΑΡΑΒ 

Του Ηεπιγ Ν. 6οἱε 

Εκδοτικός Οίκος: ΒΙ4ΟΚΝ6ΘΙΙ 
Βοἱθπίίῇο Ριβρ/οβίίοης. 

05Π6Υ Μεαά, Οχίοτά ΟΧ2 0Ει., 
υ.κ 


Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 329. 
Διαστάσεις; 16 χ 24 εκατ. 
Τιμή: 10500 δρχ. 


Το ραντάρ είναι ένα πολύ ενδιαφέ- 
ρον τεχνολογικά σύστηµα και λίγοι 
είναι αυτοί, που μπορούν να ισχυρι- 
στούν ότι το γνωρίζουν καλά. Η 
αιτία αυτού εἶναι ότι ἑνα σύστηµα 
ραντάρ εμπεριέχει πολλές επί 
µέρους υπομονάδες, που κάθε µια 
απὀ αυτές εἶναι απὀ µόνη της και µια 
ειδικότητα. Η καλή γνώση αυτών 
των αντικειμένων σε συνδυασμό µε 
την πρακτική εντριβή επί των εφαρ- 
μογών του ραντάρ εἶναι απαραίτη- 
τες προὐποθέσεις για την καλή 
γνώση του αντικειμένου. 

Το βιβλίο "υπαριςἰαπαάϊπᾳ ΒαααΓ” 
του ΗΘΠΓΥ 09016, ο οποίος είναι και 
επιστημονικός σύμβουλος ενός 
μεγάλου κατασκευαστού συστημά- 
των ραντάρ, της ΜαΓοοπί ΒαάαΓ 
ΘΥΦΙΘΠΙ5, έρχεται να καλύψει το 
υπάρχον κενό στη βιβλιογραφία 
ραντάρ, που αφορά την ολοκληρω- 
µένη κατανόηση της λειτουργίας 
του αντικειμένου µε βατό τρόπο και 
µε λίγα μαθηματικά, χωρίς όµως να 
παρασύρεται στη εκλαϊκευση του 
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θέματος, παραμένοντας έτσι επι' 
στηµονικὀ. Ἁλλωστε το κοινό, στο 
οποίο απευθύνεται το βιβλίο, είναι 
το τεχνικό. 

Το βιβλίο χωρίζεται σε πέντε τοµείς 
και ο κάθε ένας εμπεριέχει έναν 
αριθμό κεφαλαίων. Ο Πρώτος τοµέ- 
ας αφορά τα γενικά στοιχεία που 
διέπουν τα ραντάρ. Στο πρώὠτο 
κεφάλαιο γίνεται µια υπενθύμιση 
της ηλεκτρομαγνητικής ακτινοβο- 
λίας, στο δεύτερο κεφάλαιο γινεται 
αναφορά στην ανίχνευση του σήµα- 
τος Και στο θόρυβο. Στο τρίτο κεφά- 
λαιο γίνεται µια σύντομη ανασκόπη- 
ση πάνω στις κεραίες, όπου χωρίς 
να αναλύονται οι δοµές κεραιών, 
παρουσιάζονται; ο σχηματισμός 
των ηλεκτρομαγνητικών δεσμών, ο 
σχηματισμός των λοβών και των 
μορφολογιών ακτινοβολίας 
Γ86ἱ8ἰίοπ ραίἴΘΓΠ5-, Στο τέταρτο 
κεφάλαιο γίνεται υπενθύμιση της 
διάδοσης των ηλεκτρομαγνητικών 
κυμάτων. Εδώ δε εμπεριέχεται και η 
ανώμαλη διάδοση -ΒΠΟΡΓΟΡ- µε 
σκοπό την επεξήγηση της διάδοσης 
σε µη στάνταρ ατμόσφαιρα. Στο 
πέμπτο και έκτο κεφἁλαιο δίδονται 
στοιχεἰα παραγωγής ηλεκτρομα- 
γνητικής ισχύος και δεκτών αντί- 
στοιχα. Το αντικείµενο του δευτέ- 
ρου τοµέα εἶναι τα κλασικά πρωτεύ- 
οντα ραντάρ. Στο έβδομο κεφάλαιο 
συσχετίζεται η θεωρία ραντάρ µε το 
αντίστοιχο πρακτικό αντίκτυπο. 
Εξηγείται πολύ κατανοητά η εξίσω- 
ση του ραντάρ µε την πρακτική 
σημασία κἆἀθε παραμέτρου που τη 
συνθέτει όπως και η αλληλεπίδραση 
των παραμέτρων αυτών. Το όγδοο 
κεφάλαιο αφορά τους διάφορους 
τύπους των πρωτευόντων ραντάρ. 
Το ένατο κεφάλαιο επεξηγεί τους 
τρόπους επεξεργασίας των σημά- 
των ραντάρ και αποτελεί το µεγαλύ- 
τερο κεφάλαιο του βιβλίου. 
Εμπεριέχονται δε σ᾿ αυτό αξιόλογα 
θέµατα, ὁπως το φιλτράρισμα 
ἄορρίεζ, ο προσαρµοζόµενος επε- 
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ξεργαστής -ᾱάαρίϊνθ δίΦΠ8Ι 
ΡΓΟςθΞςΟΓ- κ.λπ. Ο τρίτος τοµέας 
περιλαμβάνει το πολύ σηµαντικό 
δευτερεύον ραντάρ -5εοοπάᾶ{γ-.Το 
δέκατο κεφάλαιο παρουσιάζει τις 
βασικές αρχές του δευτερεύοντος. 
Το ενδέκατο κεφάλαιο αναφέρει τα 
προβλήµατα του δευτερεύοντος, 
που προκύπτουν από τη φύση λει- 
τουργίας του, ὁπως καιτις συναφώς 
προτεινόμενες διάφορες λύσεις. 
Το δωδέκατο κεφἀλαιο παρουσιάζει 
πολύ περιληπτικά τις μελλοντικές 
τάσεις που επικρατούν. 
Ο τέταρτος τομέας απλώς αναφέ- 
ρει πολύ σύντομα την οθόνη Ρρ! 
(ρἱ8η ροδ/ἱοῃ ΙΠαΙοβΙοΓ) και τις 
παραλλαγές αυτής. Το πολύ ενδια- 
φέρον κομμάτι του βιβλίου αυτού 
αποτελεί ο πέµπτος τομέας, που 
αναφέρεται εμπεριστατωµένα στα 
ραντάρ του ΧΧΙ αιώνα. Στο δέκατο 
έκτο κεφάλαιο γίνεται αναφορά σε 
σύγχρονους τρόπους παρακολού- 
θησης στόχων -ἰΓ8οκίπᾳ-, Στο δέκα- 
το έβδομο κεφάλαιο αναλύονται οι 
κεραίες ηλεκτρονικής σάρωσης - 
Ρρῃα5θ64 α/ΓάΥ5-, ενώ στο δέκατο 
ὀγδοο παρουσιάζονται οι νέοι τύποι 
ραντάρ, δηλαδή το πολυστατικό, τα 
σύγχρονα ραντάρ πέραν του ορίζο- 
ντα -ονθΓ ἴπθ ΠΟΠΙΖΟΠ- και το ραντάρ 
συνθετικού διαφράγµατος 
5γηἰηεἰιο ρρθΓίµΓ6-. Στο δέκατο 
ένατο κεφάλαιο περιγράφεται περι- 
ληπτικά το δίκτυο αεροπορικών επι- 
κοινωνιών, για την ολοκληρωμένη 
παρακολούθηση και διαχείριση του 
εναερίου χώρου. Τέλος στο εικοστό 
κεφἀλαιο περιγράφεται η οθόνη 
ραντάρ τύπου σάρωσης. Κατά τη 
γνώµη µας το θέµα αυτό καλό θα 
ήταν να είχε συμπεριληφθεί στον 
τέταρτο τοµέα, όπου και περιγρά- 
φεταιη οθόνη Ρρ!. 
Ο συγγραφέας στοχεύει να ενηµε- 
ρώσει τους χειριστές και τεχνικούς 
ραντάρ, αλλά και τους οργανισμούς 
ελέγχου εναερίας κυκλοφορίας. 
Επίσης προτείνει το βιβλίο αυτό σε 
όλους τους ασχολουµένους µε τη 
σχεδίαση αεροδρομίων και τη δια- 
χείριση των δεδοµένων ραντάρ. 
Όμως, η συνεκτικότητα του βιβλίου 
αυτού, σε συνδυασμό µε τη βατή και 
παράλληλα τεχνική του γλώσσα, το 
κάνει ιδιαίτερα ελκυστικὀ για οποιο- 
δήποτε εκπαιδευτικό ἵδρυμα, βιοµη- 
χανία, ερευνητικὀ κέντρο, αλλά και 
για μηχανικούς και φοιτητές, που 
ενδιαφέρονται να επεκτείνουν τις 
γνώσεις τους και την εμπειρία τους 
γύρω απὀ τα ραντάρ. Κατά συνέ- 
πεια, γενικώς το προτείνουμε ανε- 
πιφύλακτα ως πολύτιμο σύμβουλο 
και οδηγό για τη βιβλιοθήκη κάθε 
ενδιαφερομένου. 

Δρ. Αίθων Ναρλής 


Τα παραπάνω βιβλία εἶναι διαθέσιµα 
στο διεθνές τεχνικό βιβλιοπωλείο 
ΠΑΠΑΣΩΤΗΡΙΟΥ, Στουρνάρα 38, 


Αθήνα, τηλ: 3604337-8. 


Αν σας ενδιαφἑρει 
ο Δεύτερος Παγκόσμιος 
ο. καιτα αεροσκάφη 


..τότε σας ενδιαφὲρει απόλυτα 
και το νξο θιθλἰίο: 


ΝΡΠΙΝΙΦΙ ΙΗΤΗΠΙ 
[ΛΙΚΗΜΙΒΙ ΠΙΙΙΜΙΙ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


 - Αεροπορ]κΗ ΒΗΗΛΜΙΟΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες την εξέλιξη 
και την επιχειρησιακή ὅράση των 130 σηµαντικότε- 
ρων μαχητικών αεροσκαφὠν που ἑλαβαν µέρος 
στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Περιλαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδιστικά, 
αναγνωριστικἁ, υδροπλάνα, μεταγωγικά και 
αεροσκάφη «ναυτικού. Με άφθονο φωτογραφικό 
υλικό, πλήρεις πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέἑδια τριὠν και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη εγκυκλοπαϊδεια 
για τον μελετητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακρια, µπορείτε να προµηθευτειτε κατευθειαν απο τα γραφεία µας 
στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ. Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 
δ. Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 923.0832. 


ΟΝΟΜΑ: 
ΕΠΩΝΥΜΟ: 

ΟΔΟΣ: 

ΠΕΡΙΟΧΗ: 

ΠΟΛΗ: 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ: 
ΤΗΛΕΦ.: 


Σηµείωση: Εάν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού, µπορείτε 
να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού η ενα απλὀ κομματι χαρτί. 
Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιταγή τον ακριβή τιτλο του βιβλίου. 


Εθν Η ΣυΡΡΙΕΙΕΙΝ ΙΤ 


ΙΝΡΕΧ 


Ι99υΕ 98, «ΑΝΟΑΒΥ 1993 


ΑΑΘΡΙΟϱΕΤΟΒΟώΖΕΗ: 


ΤΠΙ5 υ/ἰΓ8-πΠοαθΓΠ ἵμ[θοργορ αΙΓΟΓΙ! 
οοπιρἰεἴθα (ἰς ᾖ;5ί ΠΙΦΠί οη 
Φθρίΐθπιθε: 19, 1992, πιακίπα 
ΑνΙαἴΙοΠ ΠΙδΙΟΓΥ 5 ΙΝεΙ| α5 οβ/ΓΥΙΠᾳ 
ΔΝΙΒΙίοΠ ἀβδί(ῃ Ιπίο ἴπε 215ἱ 
οεπίυ(γ. 26 


ΑΘΤΗΑ ΙΝΥ: 

ἰπ ἴπθ Ιοηᾳ ἴγααιίοη οί οοππθΓοἰαΙ/γ 
5ι1οοθςςίυΙ ρυςίῃεςς [εἶς, ἴπε 
ΑΞΤΒΑ ΙΝ ρΓοπιςος ϱχοεΙιεπἰ 
ΡεΠίοΓΠΙ8ΠοΘ (πα οοπιρείινείγ 
ργοθά «ρᾶοκαϱε».28 


ΗΑΙ: 

ΥΝ8 ρᾶν 4 νιδή Το ἴηθ ΒΔΏ ἄ5 νε! α5 
ἴπε ΕΙεοίγοπίος Πἱνίςιοπ οἱ ἴπθ 
Ηεί[επίς ΑεΓοςρας8 Ιπάμδίγγ απά 
ΓθροΓί αρουΐ γεορπἰ ἄθνεἰορπιεπίς. 
30 


ΝΕΝ ΝΑΤΟ ΗΩΦΙΝ 
αΗΒΗΕΕΟΕ: 

ΥΝ/ε ἰαΚθ α οἱο5εΓ|οοΚκ!π γεοεπί 
οΠ8πᾳεςδ!Π ΝΑΤΟ ογᾳαπἱςαἴϊοπ 
ἰποίμαίπᾳ ἴπε εςἰβοεηπιεπί οί ἴῃγθθ 
ΠΕΝ/ ΗΩςΙΠ 4Γ6εο0Θ.36 


ΡΑΘΘΑΙΟΙ ΤΗΑΕΑΙ Ε: 
ΤΠΙ5 ΕΓΕΠΟΠ αἰγοΓαῇ |5 ρΓορβΏΙΥ ἴπθ 
οπΙγ ΕυΓορθαη ΕΙΦΠί6/ ΡΓΟΦΙΑΠΙΠΙΘ 
ΥΝΙΠ Πορες ποί οπΙγ ἰο οονθΓ ΕΓΘΠΟΠ 
πθθάς Ὀυί αἰ5ο ΝΙΙΠ α ΟΠΦΠΐ αχροΓί 

[μἱυ[θ.42 


 ΑΘΟΕ: 

ΤΠ8 5θοοπᾶ ραΓί οἱ ουΓ ρΓγθ5πία!ίοη 
ο {Π8 αρᾶΠεςθ ΑΙ 9ε[ί Ώείεποθ 
Εοιοθ.50 


Ει ΕΟΤΗΟΝΙς 
ΝΑΗΕΑΒΗΕ: 

Απ ρΓγεδεηία[ίοπ οί ΓβοεΠί 
ἀενεορπιεπίς Ιῃ ἴπε "Απὶ οἱ ἀεπίαί 
πα ἀεοθρίιοΠ” ΙΠ οοορθΓα(ΙΙοΠ ΝΜΙίΠ 
ἴπε δρθοίαΙ ΑΛΙ45Τ ἰεαπι. 60 


ΤΗΕ ΘΑΤΙΗΝ 
ΡΗΟΑΒΑΜΜΕ: 

ΤΠε ἤπαι οΠ8ρίει οί 8 5ε//85 οί 
ΠΙοΙε5 οη 5ρ8ο8 ΓοοΚκείς.72 


ΤΗΕ ΝΑΝΑΙ. ΒΑΤΤΙ Ε 
ΟΕ ΕΙ ΙΙ ΑΝΟ 

ΠΒ ΙΜΝΟΡ"”: 

οβΐμ/θεῃ ἴῃθ 4Γ86Κ Πθοεί απᾶ [πε 
Π6εῖ οί ἴπε Οοπιᾶπ Επιρίγε ἰπαί 
ἴοοΚκ ρἰ8ος (η 1912 απα οΠ8ηᾳφεά ἴπε 
οουΓ5θ οί ΠΙ5ίοΓΥ.80 


ΕΡΕ ΓΕΟΡ ΕΑΚΕΣ Τ0 ΕΨΚΟΡΕΑΝ ΡΕΣΤΙΝΑΤΙΟΝΣ ΒΥ ΟΙΗΥΝΡΙς ΛΙΝ ΛΥ5 


ΏεΓερυ|αίίοπ οἱ ἴπθ ΕυΓορθᾶη 
οοΠΠΠΠΘΓΟΙΑΙ ΒνΙ8ίΙοΠ πια[κεῖ, Πᾶ5 
8ἰΓθαάν ο8υ56ά 5οπιθ ιᾳπΙβοθβηί 
οΠ8ηᾳ6ες {Π ἰπθ ΝΑΥ ΕυΓορεΒβη 
ΑἰΠίη6ί{ς ορθΓαἴ6. Εοἱιοιίπα ἴΠις 
{γαης[ίοπ, ΟΙγπιρίο ΑΙΓΝΔΥ5 
8πποὑΠοσᾶ ΠΘΝΝ Γεαυσεα [οκεί 
ρ/ίοςς {γοπι ΑίΠεπς απά ΤΠες- 
Φ8ΙΟΠΙΚΙ ἴο ΠπΒίπ ΕυΓορθᾶῃ 8ΙΓ- 
ΡοΓΐ5, ΙΠ 8Π 6/ΊΏοΓί ἴο Κεερ ἴΓ8οκ 
ΜΙΠ ἴπε Γθαµοθά ρήίοες αἰΓθβάγ 
8ηπουποθά ΟΥ ἱ υΗπαηςα8 αΠά ΑΓ 
Ε{αης8Θ. Τη8 ΠΘΜ ρΠοθ5 ΝΙΙ ποἰα 
υπῖῃ ΜάΓεΠ 91. 

ΗονθνεΓ ἴΠθ πθιν γθάιςοθά ρΠοθς 
γΝΙΙ ο αρρΙ!θά οπγ {οι {πε {[5ί 20 
Όοοκθεα ΓείυΓη {Ιοκεῖς ο θ860Π 
ΠΙᾳΠίἰ οπ ἴπε οοπα[ἶοπ ἰπαί ἴπθ 
γεῖωγη ΠΙΦΠΙ ννΙ! ἴακε ρἰ8ος ΝΙΤΠίη 
8 {ογίπισΠί απά {Πθ 5ἴ8γ 8ΌΓοβά 
ΝΝΗΙ Ιποἰυαθ αἲ Ιο8ςί α νθεΚκεπα. 
ΤΠ πδΝ Οἰγπρίο ΑΙΓΜΝΑΥ5 
Γθάυσοθά ρ/ίοβς ΙΠ ἁγαςΠπιᾶ 
Ἀρρθα[ ο ἴπε ἰ80ί6: 


(ΕΕΚ ΝΕΝ 5 


»Α6({6Γ οί αοοερίαησθ (1. ΟΑ) Μας 
ἀθ]ινεΓθα ἴο ἴΠπθ ΑπΙΘ/Ιο8Π 5:48 0Π 
Ὀ6οεπιῦε 315ἱ, οοποθ/Π/Πᾳ ἴῃθ 
οΓά6/ οἱ 40 πποΓθ Ε-16 ΕΙΦΠΙίπα 
ΕαίοοΠ5 ΡΥ ἴπε Ηεί[θπίς ΑΙΓ Εοίοε 
(ΠΑΕ). Α ἤπα| οποίος 5 ἄἰ5ο π]8ςθ 
0η 118 ἰγρθ οἱ εησ(πθ ἴπαί ΝΝΙΙ ρονν6ί 
ἴπε πΘν Πᾳπίθις. ΗΑΕ οποςε ἴπε 
«ΕΠεΓαΙ Εἰθοίπίο Ε110-6Ε ονε/ {πθ 
ΡΔΝ Ε1ΙΟΘ ΙΝΠΙΟΠ Μ85 αἰς5ο α 
οοπίεπάεγ, Λ/οΓγίπ-πιεπίιοπίπᾳ (5 
ἴπαί ἴπς ΠΓ5ί αΐοῃ οἱ 40 Ε-Ιθ'ς 
Πᾳηίθις5 αἰΓθαάν ΙΠ 58/ν!οθ ΜΜΙΙΠ ἴπθ 
ΗειΙεπΙο ΑΓ ΕοΓοε 8Γ8 850 Ρο/ΘΓΘ 
ϱΥ Ε110 6ηᾳ(πες. 


ΕΒΟΜ ΑΤΗΕΝΞΤΟ 
ΙΟΝΡΟΝ 

ΡΑΒΙ5 
ΑΜΣΤΕΒΡΑΜ 
ΒΟΜΕ 

ΜΑΡΒΙΡ 
ΕΒΑΝΚΕύΒΗΤ 
ΥΙΕΝΝΑ 


ΕΒΟΜ ΤΗΕΣΦΑΙ ΟΝΙΚΙΤΟ 
ΙΟΝΟΟΝ 

ΡΑΒΙ5 

ΑΜΦΤΕΒΌΑΜ 

ΒΟΜΕ᾽ 

ΜΑΌΒΙΟ" 


ΕΒΑΝΚΕυΒΗΤ 


ὙΙΑ ΑΤΗΕΝς 


. Ηεί]επΙο ΑίΓΕΟΓΟ8, 8οοοΓαΙΠᾳ ἴο 
Ιβἰεςί ΓθροΓίς ΝΙΙ αἰ5ο ο{ά6/ ἴπθ 
ΙΑΝΤΙΒΝ ΝιΙσΠί Νανίφαϊίοη απα 
ΤαΓαεί!πᾳ 9γ5ίθπη {ο εαμρ ἰμ8 Ε-16 
ΕΙ6εί. ΤΠΙ5 ιν! ᾳγθα!ἰν ΙππιρΓονθ ἴπθ 
πισΠί ΠΙαΠΙίπα οαρθβΡ![{ἱ6ς οἱ ἴπθ 
Φ8/ν/08 ἰπαῖ ν6ΓΥ 5οοη ΜΙΙΙ αἰδο 
ἰποίμας ἴπθ | ΑΝΑ εαυίρρεα Α-7Τ΄5 
Όθεῃ αθ[ιν6[θα /ΓοΙΙ 0 9Ν 5ἰοοΚς. 


5Α ΠΠΙΠΟΓ βοοιαεπἰ οσου/ΓΘᾷ οη ἴμθ 
ΠΕΝ {Γίᾳαίε «ΗΥΡΒΑ» νΠεῃ ΗΓθ 
ρΓοΚκε ομἶ οη ἴπε «ΠπΙΟΚε 5ἴ8οκ5 
θγςίθπι αμήπᾳ ἰπαίς νπουἰ οβι5ίπϱ 
ΒΠΥ ΠΙΒΙΟΓ 48πι8ᾳ8Θ. ΤΠ γεῖ 
υπαείνεΓεα 5Πἱρ οἱ α οἰᾶ55 ο/ {οἱ/, (5 
ρΓες5εηΙ!γ ἰπ Επαίαπα {ο: {πε ἤπαἰ 588 
ἴπαί5 απά να5 θχρθοῖθα ΙΠ 4Γ86ΘΚ 
αῖεις {π | αἲθ ΕΘΟΓΙΑΓΥ. 


ΒΕΟὐΙΑΒΡΗΙΟΕ ΒΕΡύςΕΌ ΡΒΙΟΕ ᾿ 


99.900 
95.000 
99.400 
69.400 
88.000 
87.000 
66.000 


96.900 
95.000 
92.400 
69.400 
88.000 
81.500 


893.000 
82.000 
89.000 
69.000 
89,000 
80.000 
69.000 


ΒΕΘυΙ ΑΒ ΡΗΙΟΕ ΒΕΡυςΕΡ ΡΒΗΙΟΕ 


81.000 
80.000 
80.000 
65.000 
86.000 
76.000 


.0Γ866506 ΜΙΙ {ακθ ραΓίΙΠ{Π9 ΗΝ 
ορεΓαΙίοῃ5/Π Φοπ]αίία ψΙῃ α |ορίσίίος 
{οΓοθ οἱ 190 πιΒΠ Ώθθῃ 5µρρο/Γίθά ΟΥ 
8 ΗΝ Πιααῖε, α Ι9Τ απά α 
ΓερΙεπισηπιεπί 5Πἱρ. ΤΠ οχρθαΠίοῃ 
ἴοΓος ΝΝΙΙ αΓΠἱνθ ΙΠ ἴπε ΑΠΙΟΒη ΠαίΙοΠ 
{Π 88{ΙΥ ΕθρΓύαΓΥ. 


»Ηε]ΙθΠίο ΑίΓ ΕοΓοθ Πᾶ5 4η Ιπῖθ[θςίὶ 
ἴο πιοᾶρ/πΙΞθ {Π8Ε-4Ε ᾖθεί, ρο55/ϱΙν 
ΥΝΙΙΠ Περ {Γοπῃ Ι5Γ86|΄5 ΙΑΙ. Ι{5ιυοῇ 8 
ΡΓΟΦΓ8ΠΙΠΙΕ νΜΙΙ 08 αρρΓονες, Πποςί 
[καὶγ γή! Ιποἰαάθ απ οἱθοίγοπίος Γθήί 
ΝΙΙΠ α ΠΕΝ Γ8ᾷ8Ι δγςἰεπι. ΤΠε ἴγρε 
γγΙΙ πιοδί ρΓοῦβΒΟΙΥ οπ8Πϱ8 Γοἱ8 Γοπι 
ΑΙΓΡείεηοβ ἴο 91/6. 
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ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΣ στην εποχή µας] Γιατίο Θἵ Αἱ/ΤΟ ΑἱΑΠΜ πρωτοπορώ- 
ντας πάντα,ΤΩΡΑ! κυκλοφόρησε τα πιο επαναστοτικά Τηλεχειριστήρια αυτό- 
µατης κωδικοποίπσης,µε 4δις συνδυασμούς, ειδικά διαμορφωμένα να δέχο- 
νται το κλειδί της κάθε µάρκας αυτοκινήτου. 

Για άλλη µια φορά λοιπόν συγχαρητήρια στον ΚΟ Σαΐνη για την τόσο 
εὐστοχη αγορά του. 

ΟΙ αυτο ΑιΑπΜ για υψηλές απαπήσεις προστασίας! Τον συνιστούν ὁλ- 
λωστε οι μεγαλύτερες αυτοκινητοθιοµηχαν/ες του κόσμου. Γιατί ΜΟΝΟΝ ένας 
6] διαθέτει αυτόματη ενεργοποίηση, διαφορετική οπτικοακαουστική ένδειξη 
για όλες τις λειτουργ/ες, αντικλοπή, πανικό, δυναἰότητα απομόνωσης υπέρη- 
χων - κραδασμικού από το τηλεχειριστήριο, ΟΗΕΟΚ ΟΟΝΠΕΟΙ της αιτίας που 
προκάλεσε το συναγερμό, σειρήνα Ί28 08, και ακόµη µικροπροσέσορα,Φ 
δις συνδυασμούς, αυτόματη κωδικοποίηση καιτο Πιο εκπληκτικὀ.. οταν Θελή- 
σετε το κωδικοποιείτε ΚΑΙ µόνος χωρίς τη µεσολάθηση τεχνίτη... και Τον 
κωδικό γνωρίζει µόνον ο συναγερμός Ολα αυτά µε τπ γραπτή εγγύηση και 
την υπογραφή της παλικής τεχνολογίας... για ἔξυπνους ΤΗΛΕΧειρισμούς, 


Ου ΝΡΟΞΙΑΚ - Ο5ΙΟ: Μ. ΧΑΤΖΗΚΥΡΙΑΚΙΔΗΣ -Σ.ΤΟΥΛΗΣ ἃ ΣΙΑ Ο.Ε. ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ -ΑΝΠΠΡΟΣΩΠΕΙΕΣ 
Δωδεκανήσου ἄθ, Νεάπολη. 567 28 Θεσσολονκη [68. 31007, Τπλ. (031) 626.794, 620.746 630.605 - ΡΑΧ (0311 630 15ὁ - Τθίςχ 418002 9ΟὐΝ 6Η 


ΥΠΟΚΑΙ/ ΜΑ ΑΘΗΝΩΝ: Αν Παροσκευ 


ςς 63-ὁ5, Χολόνδρι. 152 34 Αθήνα, ἵπλ. ὀ842 408, όθάό ὀ76 - αχ ὀ84ό ὀ76 


Το Υπουργείο Υγείας προριδοποιεί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΘΛΑ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕ 


το Α 
Β 


-- -] 


κ 
Σο 


